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Tiedoituksia:

Ensimmaisend tiytynee muistuttaa niitd jasenid, jotka ovat unohtaneet maksaa kerhomaksun. Heita on melko
runsas joukko. Osa varmaan jddnee pois kerhosta, osalta maksu vaan on pddssyt unohtumaan. Taman lehden
mukana laitankin kaikille maksamattomille yhden muistutuksen, joka onkin sitten ainoa muistutus. Tamén
jélkeen, jotka eivit hoida maksua, katson kerhosta eronneiksi.

Ja tissd vield muistin virkistdmiseksi pankkiyhteystiedot: Nordea-Kerava 136635-84249 summa on 13€

Eripéivi: 28.2.2004
Laittakaahan tiedonantoihin se jéisenen nimi, kenen maksusta on kyse!

Pinnoja taas mittatilaustyoni-R ymittylasta tai Naantalista.

Senhén jo moni tiesikin, ettd aiemmin Rymattyldsta sai Suomen puolatehtaalta tilata MP-pinnoja mittojen ja
mallien mukaan. Kyseinen tehdas kuitenkin lopetti toimintansa kesakuussa 2003. Toimintaa py®érittineet Jouni
Hiivola ja Kalervo Heinonen péittivat 1dhted kumpikin omille teilleen.

Koneet jdivat Kalervo Heinoselle, joka jatkaa toimintaansa uudessa yrityksessd. Tuotanto on siirretty
vuodenvaihteessa uusiin tiloihin Naantaliin. Tavoitteena on tayttad entistd paremmin my6s harrastajien
toiveet, lupaa Heinonen. Pyoranpinnojen valmistus on kuitenkin tehtaalle vain sivubisness, joten parin viikon
toimitusaikaan on varauduttava.

Jouni Hiivola aikoo myds jatkaa pinnojen valmistusta. Valikoimaan tulee aluksi vain ruostumattomia pinnoja,
jotka han viimeistelee puolivalmisteista asiakkaan mallin mukaiseksi. Hiivolan toiminta 13hti kiyntiin
vuodenvaihteessa.

Kalervo Heinosen tavoittaa puh. 040-5407493. Toiminimi Jouni Hiivola vastaa numerosta 02-2521860.

Kaikilla herkuilla niiyttelyn avajaiset , Mobilia, Kangasala 23.4.2004 (Lisitiedot: 03-31404000).
Mopo-ja MP-Purkuosat. Toimitus kautta maan! 040-5827649, 050-3459424 / Yliharma.

Eestin Rompepiivit Kurtnassa n. 20km Tallinasta Viljandin suuntaan Toukokuun ensimméinen Sunnuntai.
Kumassa myos mukava MP-Museo, jossa kaikenlaista nahtivai!

Brnon Rompepiiviit Tsekeissd 10.4.2004. Ei lopu nimittdin Jawaosat!! Paikka on Brnon Messupaviljonki.

Mopolla Oksyksissi 21-23.5.2004

Ohjelmaa: Perjantai 21.5 kokoontuminen kauppatorille Hyvintekeviisyysajelulle Kaunialan sotavammasairaalaan.
Kokoontuminen klo. 10-12 ja ajelu 12-13.30. Kontaktit Jykke Vidnidnen 044-5267277 ja Jacce Partinen
050-3256316. Klo. 15-16 Mopoajelu Jarvenpiihin Mopolla Oksyksissi tapahtumaan. Klo. 17.00 Mopo-
paari aukeaa. Klo. 20.00 Mopokaraoke.

Lauantai 22.5 Hotelli Rivoli, Jarvenpdd. Klo.10.00 Juhlallinen Moponosto! Klo. 10-12 Ohjelmaa. Klo.
12.00 Mualiman isoin mopopéndi. Klo.14.00 Mopolla dksyksiin ajelu. n.Klo.16.00 Mopopaari aukeaa.
Klo. 20.00 Mopolla 6ksyksissi-kaala.

Mopolla 6ksyksissa tapahtuman tiedustelut: Apumopoilija Kimmo Martiskainen 0500-993514 ja Piimopoilija Markku

Savijirvi 0500-513337. Lisitietoja 1oydiit helmikuussa avautuvilta nettisivuilta: www.mopotshou.fi. Majoitusta voi

tiedustella n.rosta 09-27141 Hotelli Rivoli Jirvenpéa.

Moporompetori Lauantaina!

Elikkee immeisiks ja alakakkee ajella jo Mopolla,
kohta on se pdivi tuassen kisilla ja epeli pitis osa-
ta hallita!  Kimmo Martiskainen " Apumopoilija”™

Hankkikaa nyt



Uudet Jdsenet :

Heiskanen Hannu
Pdivdarannantie 4
70400 Kuopio
040-7342202

Jawa 575 -60 3501

Jaakkola Petri
Jalaskuja 9
21420 Lieto
040-5316658
Jawa 18

Juntunen Mika
Leipomontie 15 A
03400 Vihti
09-2227331

Jawa 3563 -61 2501

Lehto Olli
Kongontie 29
01750 Vantaa
050-3312027
Jawa

Leppdnen Veli-Pekka
Kannintie 19

38210 Vammala
040-5167566
Jawa CZ

Lindroth Uki
Nédsimdentie 32
02430 Masala
Jawa CZ

Myllyniemi Alpo
Tyvitie 7 as 1
42700 Keuruu
040-7240830

Jawa 360 -70 350 2

+Velorex

Madkild Osmo
Metsdkylantie 167
03400 Vihti
050-3365642
Jawa

Niemi Osmo
Hakatie 7
17500 Padas joki
0400-846943

Jawa Sport 590 -69 250 1

-53 350 2

579-05 -62 2501

352 -55 150 1

353 -57 2501

559 -70 2501

2-T ME-176

2-T

2-T

2-T

2-T bu-23

2-T OH-208

2-T LY-62

2-T

EMR

AKR

EMR

AKT

AKR

Nieminen Timo
Kuruntie 265

012240 Hikid
019-768997

CEZETA 502-00 -62

Oksanen Lauri
Arabiankatu 5 D 56
00560 Helsinki
050-3725227
Jawa 353 -61
Pohjonen Seppo
Hallikuja 12

20660 Littoinen
0500-638857
Jawa SD 553 -61
Rantakare Jari
Peltomaenkatu 1
04250 Kerava
Jawa SD 553 -62
Rapala Markku
Tiilisannantie 40
15270 Kukkila
040-5660000

Jawa 360 -66

Ruhanen Unto
Médentalontie 117
52550 Hirvensalmi
050-3393166

Jawa Army 553 -60

Rénkks Jukka
Tyynitie 9 A 2

47400 Kausala
0400-673323

Jawa 11 -46

Saarimdki Raimo
Mdenalantie 25
23260 Salo 26
0400-217461

Jawa 353 -60

Savinen Ari
Vdhdmuorintie 16
01450 Vantaa
040-5306164

Jawa Sport 590 -65
Jawa 360 -70

175 1

250 1

2501

2501

350 2

350 2

2501
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Stenberg Hannu Tomukorpi Raimo

Kolojdrventie 163 Rinnekatu2 A 9
42100 Jamsa 70600 Kuopio
0400-196586 017-2820186
Jawa 559 -68 2601 2-T E CEZETA 501 -60 175 1 2-T Ts-611  AMR
Jawa Sport 361 -69 350 2 2-T ME-87 EMR (o7 4 455-02 -62 2501 2-T LI-315 EMR
CZ Sport 476-01-74 1251 2-T BU-790 EMR Jawa 550-57 50 1 2-T ET
Jawa 207 -80 50 1 2-T AAK
Suomela Seppo Jawa Stella 91 50 1 2-T AAK
Sudenkuja Jawa 360 -74 350 2 2-T NB-170 ER
04230 Kerava +Velorex
0400-462551 Jawa perdkdrry, PAV-40
Jawa 18 -52 3502 2-T MB-574 EMR
+ Velorex Vierikko Eino
Sointulantie 1 A 4
Tenhunen Risto 34600 Ruovesi
Soikkokuja 4 044-3238241
70780 Kuopio Jawa CZ 363 -58 2501 2-T T
0400-675223
Jawa 579 -62 25601 2-T EMR

Tervetuloa
Jawasakkiin

Ralf Stromberg

Kuka on Ralf Stromberg. Hdn on ystdvien
kesken Rafu vaan. Hcin on mies, joka on
léihes koko ikcinsd harrastanut ja osittain
tienannut myds leipdnsd moottoripyiriin

Jja niiden kunnostamiseen liittyen.

Tand pdivand 70 ikavuotta hipova Rafu

ajoi 50-luvulla kilpaa eri pyorilla, ldhinnd
kuitenkin Pannonialla. Laji oli ldhinnd
Maantiekilpailu, nykyinen Enduro. Menes-
tvkset olivat kohtalaiset.

Jawakaan ei ole Rafulle tuntematon, ajoihan
hdn mm. kansainvdilisessd 6-pdivin ajoissa-
kin Suomen joukkueessa 175cc Jawalla Sak-
sassa Carmis Parttenkirshenissd, josta ohei-
nen kuva. Heéin on ikdnsd ollut metallityosto-
konehommissa ja nytkin vield kotonaan mel-
ko hyvdssd kellariverstaassa tekee sorvaus ja
Jvrsintdhommia ja tuntuu, ettd homma kuin
homma onnistuu ammattitaidolla ja rutiinilla,
Jjota Rafulla on vaikka muille jakaa. Rafu on
ollut korvaamaton apu hyvin monelle Jawa.
sekd muille mp-harrastajille ainakin tddlld
eteldsuomessa. Hdnen verstaassaan mm. erds-
kin Jawan kampiakseli on tullut kuntoon.

Terveisin Veikko Koski

Rafu ja Jawa vauhdissa vuonna 1956
6-pdivin ajoissa Saksassa



Jawasakin markkinat !
Myyn:

Jawa 353, 250cc -61. Paperit OK. Kérjeton
sytytys. Ei rekisterissd. Cezeta 502, -60
sdhkadstartilla. Ei papereita. Tied. Matti Jussila
019-443166 Laylidinen.

Jawa 634, -81. A jettu 5800km. Hp. 1000€.
Tunturi mikro, -69-70. Puuttuu ilmanputsari ja
toinen sivumuovi. Hp. 260€. MZ ES/1
Kromitankki+ kaikki peltiosat, ei takalokarin
pddtd. Ohjauskiristin hywvd, vanteet, rummut
2kpl kaasareita, takaratassuoja alumiinia, tankin
kumit uudet tarvike ym.. séldd. Hp. 100€. Tuuli-
suoja 60-luku uudet pleksit+malliratti. Jawa 353
asennus. Hp. 50€. Toiset kehykset 20€. Tied.
0400-254509/ Maja Kotka.

Vaihdan Sixin $554 (siisti) museopyérdn, S553
(250) Sixiin, (siistiin). Haluaisin 250cc, koska
minulla oli 1961 ko. mallinen Sixill Nyt saisit
harvinaisemman 350cc Sixin. Tied. 040-
5069700. ps. voin myydékin! Hemppa Rouvinen.

MZ 125cc vm.1975. Paperit OK. Ei rekisterissd.
Kayntikuntoinen. Hp. 400€ Seppo Viitanen 050-
5896045.

Honda 125 (R rdjdytyskuvat -82. Honda 125
kampura kytkinpakka,vaihteiston
akseleita,rattaita,virtapuolen koppa (muovia),
-80. Fantic motor runke bensatankki,satula, ym.
125 -80 luku. KTM etupumput pyérd (tdydellinen
rumpujarru), lokasuo jat (kantikas takavalo).
HVA/KTM etu+takavanne (rumpujarru 72-
ylospdin). Crossirenkaat 5.00-18 4,5-18 ja
piikkipyordt 130/80-19+90/90-21. RM:n jdnnit-
teen sddtd jd 80-luku. Reima Laakso 0400-
461383.

Jawa 350 TS vm.1992 + Velorex sivuvaunu,
siisti. Vikaa laturissa ja kytkimessd, ehkd
tankissa. Hp.1800€. Antti Hannula/Hki.
050-5849191+ antti@hannula.net.

Jawo jen Jikov kaasareita ldhes kaikkiin
malleihin. Kaasarit ovat kdytettyjd, toimivia.
Hinnat alkaen 50€/kpl. Jawan+CZ M-rengas-

alatiiv. 6€, typ.18+354 8€ sar ja. Ketjusuojat
typ.11+18, uudet 60€. Ket jusuojat typ.353+354
uudet 68€. CZ 150cc-52 ket jusuoja BO€, uusi.
Pakoputk. kruunumutterit 30€/pari (myos 175 ).
110mm pinnat kromi 34€/sar ja. Kdr jet+hiilet
10€/sar ja. Takaisk. kumipuslat 4kpl, 17€. Virta-
avaimet uusi+vanha malli,oh jauslukot,lyhdyn
lasit, vaijerit kumiosat tiivisteet, tulpat,ym...
Nopeusmittarin kromikehys/uusi taulu. Jawa/CZ
uusia mdntid, myds typ. 455/559. Kayt.
kytkin+vaihteisto-osaa ja moottorin osaa.
Adnenvaim. uusia malli sikaari 180€/pari. Jawa
353 kunnostettu kone,uusitut

laakerit keskitappi,m-renkaat ym.. hp.480€.
Jawan varaosamoottoreita:
typ.455,450,355,356,353,354/360,CZ
150,Cezeta 175cc+Jawamopot 550+551 koneet.
Moottorit osittain purettu. Lisdksi
huolto+ohjekirjoja typ.11/18,CZ Cezetaan,10€
kpl. Veikko Vayrynen 02-2374402 Turk

Ostan:
Jawan 6v. torvi, sekd Jawa 150cc vm.1956

kasikirjan ja tankin ja virtalukon vilisen
kumitiivisteen. 050-5918364.

Jawa typ. 579 runko papereilla,250cc
metsdmalli. 0400-780004/Perttunen.

Jawa 353 tankki. Miel. valmiiksi kromattu. Myds
takaiskarit kiinnostaa. 040-5167566/Leppdnen,

Vammala. %
9,

-_—



Etsin, Ostaisin JawaCZ typ.356/175cc noin vm.
1960 tai ainakin vuoden -60 mallin ndkaisen, jos
on eri vuosimallia. Kunnon tulisi olla suhteellisen
siisti ja mielellddn ajokuntoinen. Paperittomatkin
huomioidaan ja hinta tietysti kohtuullinen.
Vastaukset Arto Perdtalo, 040-5968939.

Ja lopuksi tiedoksi kerholaisille:
Suoritan ammattitaidolla mm. Hiekkapuhallusta,
kaapissa tapahtuvaa muovirae- terds-
.alumiinioksidi- ja lasikuulapuhallusta, sekd
jauhepolttomaalausta ja lakkausta. Lisdksi
valmistan seuraavia osia Jawoihin:
Rekisterikiinnityspeltejd, kurasuojan valkoisia
peltejd, ket jusuojan suojapeltejd , pysreitd,
pressurautoja Sixiin, pikiakun kansimuoveja,
sivuvaunun kiinnitysosia, lasikuituisia satulan
pohjia, lasikuituisia takalokasuojan etuosia,
lasikuituisia kotelon poh jia, ohjauksen kiristys-

Ja vield viime kidden ostoilmoitus:

osia Sixiin+sotamalliin. Sota-Jawan
tavaratelineitd ja rekisterikilven taustapelte ja.
Jawa typ. 11+18 lasikuituisia satulan pohjia.
Kaikki metalliosat jauhepolttomaalattu.

Lisdksi valmistan numerokilpid pellistd,
alumiinista, lasikuidusta ja muovista, seka
lasikuituosia eri pydriin. HVA, KTM, CZ seka
hiilikuidusta.

Valmistan Jawa Sixiin ja sota-pyériin:
Numerokilpi kupera eteen, roiskepelti eteen,
etulokasuojan sivupellit 2kpl valkoinen, prikkoja
etuiskarin pdihin ja lasikuidusta takalokasuojia,
satulan pohjia, etulokasuojia kahta mallia
Sixi+Motocross. CZ motocross takalokasuojia.

Kyselld voit seuraavasti:

T:MI Jouko Koli

Untolantie 40 05820 Hyvinkad
Puh/Fax 019-463015 ja 0400-593605

Ostaisin Jawa California III ohjaustangon (Sixin sopii), typ.559 pakokayrit, sekd akun puoleisen peltisen
suojakopan. Vastaukset Hessu Jylhakangas/ Karkkila puh. 040-5096114.

Myyn: Jawa Velorex sivuvaunun. Hieman puutteellinen, mukaan uusi vanne. Hp. 200€ Tied. 0400-254067

Tamminen/ Kouvola.

Myyn: JawaCZ typ. 354, 350cc, vm.1955. Pyora on Museorekisterissi ja siisti! Hp. 4000€.
JawaCZ typ. 353, 250cc, vin.1957. Pyérd on Museorekisterissi ja siisti! Hp. 2600€
Entisdity siisti ja hyva Velorex-sivuvaunu. Hp. 500€, tai tarjous.

Tiedustelut, Dieter Peinelt 0500-872028 / Klaukkala.

JAWA -
Onko tuttu?

Selaillessani Svensk Motortidningenin vuoden 1939
vuosikertaa pysahtyi katse oheiseen ilmoitukseen:
Jawa henkilsauto., Onko tuttu hyrysysylaisille?

Tsekkitehdas Jawa on tunnettu moottoripydristadn,
mutta se puuhasteli 1934-1939 myos autojen paris
sa. Tuotteet olivat pienia etuvetoisia, joiden taustalla
oli DKW:n Meisterklassen lisenssi. Paatuote oli 2-
tahtisella kaksipyttyiselld 684 kuution koneella tehty
malli. jonka rinnalla 1937 oli myds hieman pienem-
milla 615-kuutioisella koneella kulkenut laite. Tar-
koitus oli tehda jopa 1990-kuutioinen auto, mulla
siitd el tullut mitaan.

Ruotsissa Jawaa tarjottiin ensimmiiisen kerran elo

kuussa 1939, mutta kun heti sen periiin alkoi tykli
en aianjakso. myyntikin sammui ennen kuin padsi
vaulitiin
Mainoksessa sanotaan, ettd Jawa on teraskorinen.
Moottoria kiitetdan taloudelliseksi ja hovin dljvtulsi
selay kulutusta kestavaksi: onhan siing vain 5 lilkku
PaAOsa ka pyora erillisripustettu. Ja hinta oli

n nahden todella :.'|.Ji;- i, vain .

Nu ar den har

-— aen heltaciic 2-cyiindriga

2-taktaren med stalkaross

Java &r en vagn for Er ..,

Fnskur vn

Heen, Gt0mclalg Bkl ball

Prls 3.600 kronor.

AUTOMOBILFIRMA NILS GRENER A.-B.

Gastrikagatan 3 (1. d. Uppsalag ) Stockholm tel, 30 14 &1,
\ ¥

Generalogant I+ Svarige: WULF & Ca. ALB. Yanersberg., Tel, 1253




Taas yksi tarina maailman parhaasta
moottoripyordsti Jawa CZ.

Ja tarina alkaa.... Olin silloin 60-luvun alussa
parinkymmenen ikdinen, armeija oli kdyly ja palattu
pienelle kotitilalle. Vuoden 1963 alussa paikallisessa
postissa oli postinjakajan paikka avoinna, taikka virka-
nimike oli silloin Maalaiskirjeenkantaja. Fipd muuta,
kuin paperit sisddn ja kuinka ollakkaan, siitd se taival
alkoi. Ajelin hevosella muutaman viikon postia, mutta
sitten alkoi tuntua, ettd olisi saatava moottoripyord.
Isdni oli vield hyvdssd kunnossa ja niin vain menoksi
linja-autolla Savonlinnaan etsimddn pyordd. Pdivd
etsittiin ja alkoi tuntua, ettei taida loytyd kaytettvd, jota
oltiin etsimdssd. Mutta kuinka ollakkaan, oli sellainen
pieni osto ja myyntiliike sielld linja-autoaseman takana
Ja sinnehdn me mentiin sisddn ja kas kummaa, sielld
seisoi JawaCZ 150cc, vaikkakin kayton jdljet ndakyivdt
Jjo selvdsti. Tdssd vaiheessa nuo asiat olivat endd
sivuseikka.
Pvord ulos ja myyjd potkaisi Jawan kdyntiin. Tein
pienen lenkin kadulla ja kaikki toimi, niin kuin pitikin.
Kauppaneuvottelut kéytiin ja viimein Jawa oli minun
150 markan hinnalla!
No olo oli kuin miljoona-auton omistajalla, kuten
tadlldapdin oli aina tapana sanoa.
Kun oli talvi, eikd ollut vield ajokorttiakaan, niin
saatiin kyyti Jawalle maitoautossa kotiin seuraavana
aamuna. Siihen aikaan maito kuskattiin ponttoloilla
Jjoka talosta.
Sitten alkoi kunnostus, pyord tyonneitiin tupaan ja siind
lampimdssd laiteltiin ja maalailtiin kuntoon. Noin
kolme vuotta ajelin kesdt ja talvet postia Jawalla tinne
kvldlle.
Tulipa tuossa mieleen edeltdjdstani postinjakajasta,
Jjoka oli oikein hilped veikko ja jota kutsuttiin
Lapatossuksi, jonka oikea nimi oli Onni Lavonen. Onni
oli invalidi, jolla oli toisessa jalassa proteesi, eli tddlld
se oli puujalka. Onni kertoi, kun hdn mopolla ajeli aina
aamuisin postia hakemaan, oli yhdessd talossa koira,
sellainen muotovalio, joka haukkui ja yritli tarrata
jalkaan kiinni. Onni arveli erddnd aamuna, ettd nyt jos
piski tulee taas, niin potkaisen oikein kunnolla. No
niinhdn siind kavi, ettd kun talo alkoi ldhestyd, koira oli
valmiina tarttumaan jalkaan kiinni. Onni ajatteli, eftd
nyt potkaisen, jotta herkedisi haukkumasta. Onni
potkaisi koiraa oikein voimalla, mutta kavikin niin, ettd
puujalka irtosi ja lensi tien sivuun ja samalla koira
Jjalkaan kiinni ja jalka suussa metsddn! Eipd auttanut
muu, kuin Onni sisdlle taloon ja pyytelemddn, ettd
talonvdki kavisi pyytelemdssd koiran takaisin ja niin
saatiin Onnille taas jalka paikalleen!
Sitten tultiin eldmdnvaiheeseen, ettd alkoi se autokuume
JjaJawa jdi tuonne taivasalle, niin kuin monella
muullakin. Joku kdvi hakemassa siitd osia, pyordt
maitokdrryyn jne.. Seuraava vaihe olikin romuauto,
joka haki loput.
Tvépaikka oli sama neljd vuosikymmentd ja nyt olen
eldkkeelld.
Parikymmentd autoa ehdin ajaa ja runsaat kaksi
miljoonaa kilometrid on takana.
Muutama vuosi sitten herdsi tuolla Jawan kotimaassa
kdydessd kaipuu, ettd kun saisi vield Jawan, nyt kun nuo
tyohuoletkin ovat vihentyneet.

Loytyihdn se sitten viimein 353 Jawa 250cc
raatokuntoinen vim. 1959. Muutaman vuoden sitd
kunnostelin ja pari kesdd nyt silld ajellut ja tuntuu kylld
mukavalta, vailka kylld tuntuu ne 60-luvun ajotkin, kun
ei ollut niitd kunnon ajovarusteita sithen aikaan. Kavi
myos aika hyvd tuuri kun loysin samanlaisen 150cc
Jawan, aivan alkuperdisen muutama aika sitten. Se oli,
kuin unelmien tayttymys, silld sitd katsellessa muistot
palaa niihin ihaniin 60-luvun aikoihin.

Yksi ongelma vain on, kun ei tullut aikoinaan tehtyd
taloa ja olohuonetta niin suurta, ettd kun ei endd kykene
ajelemaan Jaawalla, niin olisi voinut laittaa Jawan
lasivitriiniin olohuoneeseen, jossa olisi voinut ihailla
televisiota katsellessa tétd arvoesinettda! Silloin koti
olisi ollut taydellinen.

PS. Tuosta taydellisestd kodista tuli mieleen tarina, kun
koulussa kysyttiin lapsilta millainen on tdydellinen koti,
oli vdhdn aikaa hiljaista ja sitten Kalle viittasi ja kun
opettaja kysyi, niin Kalle kertoi, ettd kun isosisko tuli
eilen illalla kotiin itkussa suin kertoen olevansa
raskaana, niin isd siihen huusi, ettd titd se meidédn
kodista endid puuttui. Se siitd... ..

Syksyisin ja nyt jo talvisinkin terveisin!!!
Rinkisen Pauli
Raikuu



Sensaatio Scootteri Manet S-100

ADE IN CZECHDSLQVAK
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Ettei tarinat lehdessa menisi liian yksipuolisiksi, on aika puhua hieman muistakin Tsekkildisista
kaksipyoraisistd, kuin Jawasta. Tdmén tarinan laite kylla viistda hyvin lahelta Jawaa, silld tehdas,
joka Manettia valmisti, valmisti my6s Jawa-mopot ja mopedimoottoripyorat. Jawa 50 typ. 555 onkin
hyvin paljon muodoissa samankaltaisuuksia, kuin Manetissa. Lisaksi Manet on yksi kerhoomme
kuuluvista ajoneuvoista.

Témaén tarinan on meille kirjoittanut Maneteille omistautunut kerholaisemme Kari B Mikkonen
Helsingistd. Hanelld on Manetteja 3 kpl vm. 1959, 1960 ja 1961, joten voidaan puhua hyvilla syylld
Manet-harrastajasta isolla M:114.

Téma tarina varmaan valottaa hieman, minkalaisesta pyorasta on kysymys, silld kerhossa on useita
harrastajia, joilla ei ole mitéén tietoa kyseisesta laitteesta. Tarinan lopussa on vield aikanaan
Suomessa alan lehdissa julkaistuja koeajon vaiheita ja arvosteluja.

MANET — ketfterd kaupunkiajossa — joutuisa maantielld

Flettiin viime vuosituhannen viimeistd syksyd 1999, haussa oli ollut Cezeta skootteri. Sopivan
kuntoista ja hintaista ei tuntunut 18ytyvén, ei sitten niin millédén. Mutta tuli sekin pdivé, kun tirppési
viimein ja tarjolle tuli Manet S-100 skootteri. Pitkdaikainen omistaja luopui vuosina 65-70
kiyttimistadn opiskelumatka-ajokistaan. Pyoré oli suhtkoht taydellinen, vaan oli tyStakin riittdmiin.
Pyori kuskattiin talliin ja tehtiin inventaario puutteista sekd rakentelun viisvuotis-

suunnitelma, miki lienee aikalailla turhaa, koska ne eivit tahdo pitdé. Valokuvattiin alkutilanne,
tehtiin muistiinpanot ja laitettiin hakuun kirjallisuutta seké puuttuvat osat.



Ensimmainen vuosi oli vaikein osienhankinnan kannalta. Tuntui siltd, ettei merkkii harrastanut
ketddn. Toisen vuoden alussa oli sana kiirinyt tuttujen parissa ja osiakin alkoi pikkuhiljaa l6ytyi.
Manetharrastajia ei suuremmin eteen eksynyt. Mieluinen tuttavuus oli Lihteenmien Ari Pusulasta,
Joka rakensi mydskin Manettia. Kaksi harrastajaa oivaltaa nidet enemmain kuin yksi, kun ongelmia
tulee ja tuleehan niit. Pisteosien hankinnassa oli suuri apu Simpasen Vesan hyllysti 16ytyneisti
alkuperdisistd Manet varaosista. Ilman niti Koneliikkeen varaosia oltais oltu pulassa. Turusta
[6ytyi pari moottoriaihiota, joista saatiin omaan moottoriin rikkoutuneitten osien tilalle ehjaa
tavaraa. Kytkimen kuluneet osat vaihdettiin, seki viljit vaihteensiirtéjdt korjattiin. Moottorin
kunnostin omin neuvoin saaden Rafulta apua kampiakselin kunnostukseen. Uusi kiertokangentappi
tehtiin ja hyvi wli. Laakerit ja stefat I6ytyivit hyl Iytavarana. Peltomaan Mauri teki kytkinlevyt ja
Kosken Vekalta 16ytyi moottori, josta sain loput rojut, niin se moottori vaan alkoi synty. Sylinteri
ja ménté kelpasivat sellaisenaan , olihan viime rempan Jjilkeen ajot jddneet vihiin.

Dynastartin kanssa painittiinkin sitten useampaankin kertaan, ehkipa turhaankin, kuten
myShemmin totesin. Kuningasajatukselta tuntunut suunnitelma vaihtaa heikkotehoinen 48 w-n
dynastartti uudempaan ja tehokkaampaan 60 w:een ei sujunut aivan suunnitelmien mukaan, ei
ollenkaan... Valilld sahko oli liikaakin, joskus taas akut tyhjing, joskus startattiin, toisinaan taas
ei... Kun vihdoin systeemi jélleen purettiin ja tehtiin havainto, etteivit ndma silmamézriisesti
samanmoiset osat olleetkaan vaihtokelpoisia keskenin, palattiin alkuperiiseen dynaan ja ongelmat
poistuivat. Se alkuperdinen 48 w:n oli ihan toimiva laite, miki tuli lopulta todettua, mutta
kaikkeahan on kokeiltava. Kun kerran startti toimi ja akku latautui, vaikka liikaakin, oli aika alkaa
sddtdd relettd. Tama Cezetasta tuttu lataus/starttirele on aika epeli, jonka sddtdmiseen tuppaa
menemdédn aikaa ett tupakkia, jos vaan polttaisi. Alkoi se latauskin toimia aikanaan, kiitos
Petersenin Jannelle neuvoista.

in silmiiteri
Voimanlihde lihikuvassa. Karin sllmiters

Rungon kanssa touhutessa korjattiin svingin akselin véljit korvakkeet ja katkenneet pultit sun muut.
Koripeltien visyminen oli aiheuttanut hiusrepemis pitkin peltejd, timé on vakiovika vuosimallin
58-59 pyorissd. Vuonna -60 tehdas teki parannuksia, mm. uudet reunajdykisteet ja vika poistui
miltei kokonaan. Kun rungon osat seki koripellit oli korjattu, poistettiin vanhat maalit
maalinpoistoaineella ja hiekkapuhalluksella, joka on vaivaloista ja hidasta, mutta tehtivi joka
tapauksessa. Maalaus ja raidoitus toteutettiin omassa maalaamossa. Pohjaty6t ja maalaus ottivat
aikansa, mutta oli lopputuloskin mielestini hyvi, tyo palkitsee tekijénsd sanotaan. Laadukkaista
aineista en ole koskaan tinkinyt, koska se usein kostautuu Jjossain kohtaa projektia .Korjaaminen on
aina hidasta ja ikdvii sanoisin. ..

Suurimmat ongelmat olivat tulla vanteiden ja renkaiden muodossa, Manetin rengas koko 3.00-14
kun ei ole niité yleisimpii. Kyselykierros kertoi, ettei kyseistd kokoa ollut tarjolla museokuviolla,




10.

voi siti riemua... Tuli ostettua uuden skootterin matalaprofiiliset 80/80-14 Pirellin nykyrenkaat,
jotka ovat vieldkin kayttamattominé hyllyssd, ei niistd oikein ollut museopeliin...Onneksi
Vammalan rengaspalvelu tuli apuun! Keskustelut Bridgestonen maahantuojan kautta tehtaalle
tuottivat iloisen ylldtyksen, tehdas valmisti 60-luvun muoteilla erikoiseran 3.00-14 Trail Ving 5
renkaita. Sitd voisi miltei kutsua harrastuksen tukemiseksi, olihan renkaan hinta kaiken timiin
jilkeen todella kohdallaan ja olihan se my®6s ainoa tarjolla ollut... ei ollut valinnan vaikeutta.
Vanteita kyseltdessd selvis,i ettei Manet skootteriin valmistettu mitéin uustuotanto osia,
puhumattakaan vanteista. Vanhat vanteet olivat sitd luokkaa, ettei niitd kromaamoon tarvinnut
tyrkyttédd. Kaikeksi onneksi tehdas on tarjonnut py6résn myos maalattuja vanteita, joten ei kun
vanteet hiekkapuhallukseen ja maalaukseen. Pinnat tilattiin ja myos saatiin Suomen puolatehtaalta.
Navat ja jarrukilvet kiilloitettiin, ovat muuten nimé vanhemmat alumiiniosat harmaata laatua, joka
ei hevin peiliksi kiillotu, uudemmat ovat huomattavasti parempia. Niistd osista saatiin koottua
kdypiset vanteet.

Sihkoosat ovatkin sitten tutumpaa Jawan tavaraa, joten puuttuvat Pal-osat 16ytyivit kiertimilli lapi
tuttujen varastot ja rompetorit. Satulan verhoilu jdtettiin verhoomo Priman Lasse Vinttisen harteille,
cikd lopputulosta tarvinnut katua. Kevittalvesta 2002 alkoi valmiiksi tySstetyisti osista skootterin
kokoaminen, joka on hauskin joskin my®és tarkin tyovaihe. Tassd kohtaa ei ole syytd hosua, vaikka
mieli tekisi jo radalle, hyvin sovitettu ja koottu py6ri on ilo silmalle. Itse olen joutunut korjaamaan
vain jotain pikku juttuja, joten taisi menné aika nappiin. Syyskesastd suoritettiin museotarkistus
moitteetta ja timén jdlkeen rekistersitiin skootteri, jolloin vanhat rekisteritunnukset palasivat
pyOrddn 32 vuoden jilkeen.

Sopii myds perheen naisviaelle. Kaksi kaunotarta, MA-pyorii.

5 MANET-vELTTIE

@ Sitkedvetoinen 5 hv:n moottori yhdes-
sd nelivaihteisen vaihteiston kanssa
takaavat hyvén kithtyvyyden ja erin-
omaisen mdennousukyvyn,

® 12 v:n sdhkokdynnistin antaa varman
ja vaivattoman |&hdén niin kesdlla
kuin talvellakin. Vain kevyt nappulan-
painallus ja Manet on jo menossa.

® Suuret 14" pydrat ovat ihanteelliset
meidén tieoloissamme.

@® FEiu- jo takapydrien keinuvarsijousitus
nesteiskunvaimentimineen tekee ajon
pehmedksi ja miellyttévén mukavaksi.

® Tuuli- jo polvisuojukset antavat tehok-
kaan sucjan pélyd ja kuroa vastaan.
Taydelliset varusteet, joihin kuuluu
mm, kaksoissatula ja tavarateline.




Koeajot suoritettiin lumipyry persuksissa talvipalttoossa. Nama edelld mainitut renkaat muuten
pitivit lumella hyvin. Suurempi miinus sen sijaan oli se tosiseikka, ettei nelosvaihde pysynyt
pailld, aina kun tarjosi nelosta silmiaan kuulosti siltd kuin olisi ollut hampaaton tiikeri tankissa... Ei
kun pyori talviteloille ja konetta avaamaan , harjoittelu tekee mestarin néds nés .

Nelosen rataspari meni vaihtoon kulumisvian takia, ei tullut katsottua silld silmélld ekalla
kerralla... on muuten tyyppivika vuoden 58-60 vaihteistoissa. Tehdas muutti nelosen péatyrattaan
muotoilua vuodesta -61, jollainen my®s itselle tuli vaihdettua ja alkoi se nelosvaihdekkin 10ytyd.
Bensahanan kanssa oli myds pieni probleemi, se kun oli vanhan mallinen kartiohana, jota myds
Cezetassa kiytettiin, silld on taipumus joskus vuotaa ja ndin myos meiddn hanamme pétti tehdd.
Kyseinen vuoto tuskin olisi ollut muuta kuin kiusallinen ellei vaihdelaatikon
oljyntiyttoproppu/ilmareiki sijaitsisi hanan alla... Kesdlomamme aikana vaihdelaatikko téyttyi
bensasta ja laatikkodljy siirtyi stefan kautta kampikammioon ja sieltd pakoputken kautta maahan
kun py6rin kiynnisti. Tulipahan pestyi rattaat 5000: n kierroksen nopeudella. Olin toki kuullut
tuoredljy voitelusta, mutta ettd nidin toteutetusta.

Talven aikana laitettiin jutut kuntoon ja ajokausi 2003 alkoi mitd mainioimmissa merkeissé . Joka
kilometristi on nautittu ja niiti kertyi noin 1300 tlle kesélle. Jawasakin 20- vuotis kokoontuminen
oli sopivasti alkukaudesta Jarvenpéissi ja VMPK:n syysajot Hyryldssi taas loppukaudesta. Téssd
vilissd kiusattiin 100 cc konetta niin helteilli kuin kohdalle sattuneissa sadekuuroissakin. On
muuten tuo plexinen tuulisuoja varsin hyva keksinté kun sataa runsaammin, voin suositella.

Taytyykin tissd lopetella ja léhted suoriutumaan tallille tekeméin huoltoa seké rakentelemaan
perheen toista Manettia ensikesin rientoihin. Hyvid rakenteluhetkid sinne tallien perukoille. Jos
pakerrat oman Manetin kimpussa ja ongelmia ilmenee soita toki allekirjoittaneelle, autan mielelldni.
Ja hei ilman sinisté savua ja iloista pirindi ei ole elamda. ..

Kari B Mikkonen 040 5354005 H:ki



TSHEKKIEN
MANET S 100

eli ketteryytti
scootteriajoon

Moottoripydrdalan testaajamme
Woalter Bergstrom on tdlla ker-
ralla tshekkoslovakialaisen scoot-
terin kimpussa. »Waltsun» testaus-
sarja jatkuu jokaisessa numeros-
samme.

P Walter Bergstrom iestuusler!_kil-
ldéin metstpolulla. Ohjaustanko ndyt-
téd virtaviivaisen kapealta.

Koska olemme testanneet sekd
moottoripydria ettd mopedeja, on
ehkd aihetta tutkia vield kolmatta-
kin lajia kaksipytrdisid, nimittdin
suootiereita, ajoneuvoja, jotka on
erikoisesti ajateltu kaupunkikayt-
téén. Suurkaupunkien pysidkointi-
vaikeudet ovat ainakin osaksi vaa-
tineet téllaista ketterdd ajoneuvoa.

Scootterin varsinainen kehitys al-
koi TItaliassa toisen maailmansodan
jdlkeen. Kylld scoottereita rakennet-
tiin ja kokeiltiin jo 1920 luwvulla,
mutta ne eivdt saaneet kunnon ja-
lansijaa ajoneuvomarkkinoilla. So-
dan jalkeen Eurcopan autotehtaat
potivat ankaraa raaka-ainepulaa ja
suuri osa ostavaa yleistd yhtd an-

karaa -—— rahapulaa. Silloin psyko-
logisesti oikealla hetkelld piaitti
kaksi italialaista insintdrid luoda

halvan ajoneuvon, joka on auton ja
moottoripydrian vilimuoto.

Helppo- ja halpakidyttdiseni timi
skorvike» vyGrymiisesti sai ajonil-
kidiset ostajat liikkeelle. Tdmi ra-
han ja tarvikepulan takia syntynyt
korvike tuli jéidikseen. — Sen jil-
keen kehitys on kulkenut nopeasti
eteenpdin, ja tdnd pidividni scootteri
on hyvin yleinen. Kiyttémukavuu-
det ovat, sdhkokédynnistylksestd al-
kaen, hyvin »automaiset».

Tédssd on scootterin »syntyméhis-
toriikki» supistetussa muodossa, ja
nyt menemme varsinaiseen asiaan,
joka tdlla kertaa on »MANET S 100»
scootterin testaus.

Jo tavanmukainen yleissilmiys tuo
esille rakennesirouden ja ajajaa
roiskeelta ja sateelta suojaavan ka-
tetun »koriosuuden». Tuulilasi on
asiallisesti muotoiltu siten, ettd il-
mavirta ohjautuu ajajan piin ylitse,
vaikka tuulilasi jdi silmien korkeu-
den alapuolelle. Isot terdspuolapyo-
rit (14"), tdysnapajarrurummut, tiy-
sin koteloitu ketju ja mukava sa-
tula; siind on suurin piirtein se miti
ndkyy. Tami tsekkildisten uutuus
vuodelta 1859 on hyvin nykyaikai-
nen. Kuten »rontgenkuvasta» nikyy,
siind on keskirunko ja keinuvarsi-
jousitus edessid ja takana. Nesteis-
kunvaimentajat ja pitkd joustovara,
edessd 120 mm takana 90 mm, an-
tavat yhdessi 14" pyoérien kanssa
hyvin miellyttavin jousituksen
kuoppaisilla tieosuuksilla. Keinuvar-

sien leved ja tukeva laakerointi an-
taa tarpeeksi sivujdykkyyttdi taka-

pyorédlle niin, ettei korkkiruuwvilii-
kettd esiinny kovemmassakaan
ajossa.

Siirrymme varsinaiseen koeajoon.
Jo tyyppinimitys S 100 kertoo, ettd
scootteri on wvarustettu 100 ksm
moottorilla. Koska yleisesti on to-
tuttu siihen, etti scootterissa on
125—200 ksm moottori, lihdin tie-
tylla epdluulolla liikkeelle. Olin
kylld tutkinut, ettd moottori on tiy-
sin nykyaikainen »neliskanttinens,
isku- ja halkaisijamitta sama 50 mm
ja teho 5,1 hv/5500 k. Koska testat-
tavaa scootteria oli ajettu noin 500
km, kuormitin sen heti kahdella
hengelld ja ldhdin liikkeelle.



Kidynnistys, no niin, siind oli en-
simmd&inen asia. Scootteri on varus-
tettu sdhkokdynnistimelld, joka saa
voimansa kahdesta 6 V moottori-
pydraakusta. Kevyt sormenpian
painallus ja moottori hurahti kdyn-
tiin. Vaihtaminen tapahtuu kaksois-
polkimen avulla. Ykkisestd neloseen
painetaan kantapdilld ja vastaavasti
nelosesta ykkoseen wvarpaalla. Vii-
meinen painallus wvarpaalla siirtda
vaihteen vapaalle, myfs 3 ja 4 vi-
lissd 16ytyy wvapaa. Juuri tdmén
helppokéyttdisen 4-vaihteisen waih-
delaatikon ansiosta pystyy liiken-
teessd pienestd moottoritehosta huo-
limatta melko tyydyttidvisti kiih-
dyttdméain nopeuden. Kadunkulmien
valillA nousi nopeus 50 km/t.

Ohjaustanko tuntui alussa hieman
kapealta, mutta pienen ajon jilkeen
sithen tottua. Ajettuani kaupungissa
ristiin rastiin totesin, ettd Manet on
hyvin mukautuvainen Iliikenteessi
ja tehokkaat jarrut ovat kaupunki-
ajoa varten suunniteltuja. Jarru-
rumpujen halkaisija on perdti 150
mm ja jarruhihnojen leveys 25 mm.
Levedt rummut jéddhdyttavit jar-
ruja niin tehokkaasti, ettei ahkera-
kaan jarrujen kHytté liikenteessd
heikennd jarrutehoa.

Tuulilasi, jonka yli ajaessa katso-
taan, on hyvind suocjana. Pienessi
tihkkusateessa pysyin kuivana ja
ainoastaan lakkini yldosa kastui
jonkun verran. Téassd piileekin eris
scootterin monista eduista. Silli voi
liikkua tavallisissa vaatteissa ilman
erikoisia suojapukuja. On kuitenkin
muistettava, ettd aivan samoin kuin
avoautossa, tuulilasin takana syntyy
vetoa niskaan. Kaulaliina on siis
valttdméton kesdlldkin, Totesin, ettd
ajo-ominaisuudet mirilla kelilld oli-
vat hyvin turvalliset, hyvd jousitus,
14" pyéridt ja 3,00” renkaiden ku-
viointi antoivat yhdessd hyvin ja
turvallisen ituntuman tien pintaan.

Kokeilin myds pienen maantielen-
kin. Asvalttiosuuksilla nopeus nousi
mittarin mukaan, kahdella hengelld
60—65 km ja yksin 70—75 km/t. On
lounnollista, ettd mikali tallaisella
ajoneuvolla suunnittelee pitemmain
maantiematkan, on keskinopeusvaa-
timukset asetettava suorituskyvyn
mukaan. Sanoisin, ettd pieneen
moottoriinsa nahden MANET selviy-
tyi uskomattoman hyvin. Varsinai-
sella testauslenkillini hiekkatielld
kokeilin  paljon. Mitd enemmaén
ajoin, sitd paremmin viihdyin ja
siirryin vihitellen huonompaan ja
huonompaan maastoon. Innostuin
hieman liikaa ja onnistuin loppujen
lopuksi ajamaan ruohon peitossa
olevaan ojaan.

Moottori on jadhdytetty tuuletii-
mella, joka on asennettu suoraan
kampiakselin  pd&hdn. Sylinterin
ympdérilld on kevytmetallista valettu
jddhdytyskanava. Tami jadhdytys-
jarjestelmd tuntuu toimivan hyvin
tehokkaasti; suruttoman pikkuvaih-
teilla suoritetun ajon jidlkeen en ha-
vainnut merkkejd ylikuumenemi-
sesta. Jadhdytyksen tehokkuutta li-
5d3 sylinterin valmistustapa. Se on
valmistettu kevytmetallista, johon
on upotettu terdksinen kulutusputki.
Tamé ei ole mik#dn uutuus, mutta

Ketterd Manet S 100 sopii erin-
omaisesti myds asvalttitielle, sanoo

Waltsu.

Kojetaulu kaynnistysnappuloi-
neen esittdytyvat tassa ldhikuvas-
samme.

todistaa, ettd Manetin moottoria voi
rasittaa pitkilldkin yhtdmittaisilla
radkkiyksilla kestdvyyden kirsi-
méitta.

Ajon aikana hoidetaan wvasem-
malla kéddelld kytkintd, merkinanto-
laitteen kosketinta sekd valovaihta-
jaa. Oikealla kidelld hoidetaan k-
sikaasua ja etupyordn  jarrua.
Oikealla jalalla hoidetaan takajar-
rua ja vasemmalla vaihteita.

Polttoainesdilid, johon mahtuu 8
litraa, sijaitsee istuimen alla, ja il-
mapumppu on sijoitettu  samaan
paikkaan. Tyokalu- ja akkumulaat-
torikotelot on sijoitettu edesséd ole-
vaan »rintapeltiin». Pakettiteline ja
jarruvalo kuuluvat wvakiovarustei-
siin.

Kokonaisvaikutelmana sanoisin,
ettd MANET on miellyttdva tutta-
vuus, joka varmasti saavuttaa monta
ystdvidd sellaisten omistajien kes-
kuudessa, jotka antavat arvoa sen
ketteryydelle ja ajomukavuudelle.

Tekmillisti:

Moottori: 1-syl., 2-taht. Ilmajddh-
dytys tuulettimen avulla. @ 50 mm.
Isku 50 mm. Tilavuus 98,1 ksm. Pu-
ristus 7:1. Teho 5,1 hv kierrosluvun
ollessa 5500/min. Hinta 120.000:—.
Maahantuoja: ASE OY, HELSINKI.

LAHDE: MooTTOR(-URKEILU Z/§9

4 Takapyérdn smaisemaay hallit-

see tayskoteloitu takaketju.

N limanpuhdistaja  toimii  myds
imu-aanenvaimentajalla tdssé scoot- /3
terissa. '



Manet S 100

OOTTORIPYORA — jopa sen
suhteellisen nuori jilkeldinen-
kin, skootteri — on jo sen verran iakis,
etti varsin harvoin ilmestyy markki-
noille mitiin todellisia uusia tyyppeji.
Mistapd ilmestyisi, kun pikkuparan-
nukset ja uudet sovellutuksetkin alka-
vat olla suhteellisen harvinaisia.
Kuitenkin sattuu toisinaan, ettd jo-
kin merkki on saanut tdydennyksek-
seen kiyttokelpoisen uutuuden, tai ettd
aikaisempia ominaisuuksia on paran-
nettu niin huomattavasti, etti siind
yhteydessi voidaan puhua uusista lin-
joista. Mutta tavallisesti niihin etui-
hin littyy varjopuolena kohonnut hin-
ta. Yleiskonstruktioltaan ja varusteil-
taan loistoluokkaan kuuluvaa kulku-
neuvoa ei tahdo sopuhintaan saada.
Kevitkesalli tuli markkinoille kui-
tenkin huomiota heridttivd kaksipyo-
riainen. Huomiota heritti ennen kaik-
kea monenlainen hyvi, jota ilmoituk-
sissa luvattiin suhteellisen halvan hin-
nan vastineeksi. Tuntui miltei silti,
ettd ilmoittelu "ampuu yli”, joten kiin-
nostus pyérin koeajoa kohtaan alkoi

heriti. Kesin ollessa kauneimmillaan
saatiinkin sitten Manet skotteri koe-
ajettavaksi, ja siitd se innokas tutta-
vuuden teko alkoi.

Yleissuunnittelu

Manetin suunnittelija on aivan il-
meisesti tdhdinnyt lyhyilld ja keskipit-
killakin matkoilla kiytettiviin, mah-
dollisimman mukavaan ja “automai-
seen” pyoradn, joka ei ole sidottu pel-
kistiin hyville teille, mutta jonka
kayttd tulee taloudelliseksi.

TEKMITKAN |
I i |

\

Itsestidin selvdi on, ettd tdllaiseen

paamadrian pyrittiessi on valittu tyy-
piksi SEootteri. Pyrkimys taloudellisuu-
teen "paistaa ldpi” myos selvisti, sitd
todistaa pienen, alle 100 cm?:n moot-
torin valitseminen voimanlihteeksi ja
ylimmin vaihteen muodostaminen yli-
vaihteeksi. Soveltuvuus huonocillekin
teille kuvastuu suhteellisen suurista
pydristi ja erinomaisesta jousituksesta
ja erddnid tavoitteena ollut ajamisen
helppous nékyy jalkavaihteesta, suun-
tavilkuista ja ennen kaikkea sihko-
kiynnistyksesti.

Moottori

Mootteri on tavanomainen kaksitah-

~ tinen, jonka iskunpituus on tismalleen

sylinterin halkaisijan suuruinen. Ku-

> ten odottaa sopikin, veti moottori pie-
-~ nilld kierroksilla suhteellisen heikosti,

kuten "neliémoottorien” paheksuttava
tapa on, mutta sen vastapainocksi ldy-
tyi vaihteistosta nelja vaihdetta, joiden

+ ahkera kayttd teki mahdolliseksi koh-

talaisen matkanopeuden yllipitimisen.

Kuitenkin on painostettava, etti pyé-

rii pitdéd ajaa kovilla kierrcksilla,
muuten se tuntuu toivottoman laiskal-
ta.

Moottori cn Iucnnollisesti ilmajaah-
dytteinen ja varustettu tuulettimella,
joka cnkin skootterissa vAlttAmiAtto-

myys moottorin koteloinnin takia. Ma-

: netin tuuuletin on rakennettu yhteen
2 yauhtipyoran kanssa, johon dynastart-
 laitekin on sijoitettu.

Kaynnistysmoottori on tietenkin va-
ruste, jonka tarpeellisuudesta pienen
maottorin yhteydessia voidaan esittda
erilaisia mielipiteitd. Voidaan vaittdi,

ji harvinaisen hanka-
KASIKS] piisy polttoainehanaan ja __qprsnappuhan on i .
lasti jdrjestetty. Huomiconottaen pydrin muussa suhteessa hyvin onnistuneen
suunnittelun olisi odottanut tissikin suhfeessa parempaa ratkaisuoa.

ettd pienen moottorin jaksaa kuka ta-
hansa potkaista kiyntiin ja jos se han-
goittelee vastaan — kuten pieni kak-
sitahtinen usein mielelldin tekee —
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voi potkimista jatkaa miten kauan ta-
hansa. Sen sijaan kiaynnistysmoottorin
pitkdaikaiselle kaytdlle asetfaa rajan

akun varautumiskyky. Kun akku on
saatu tyhjiksi ei ole muuta keinoa
kuin kieltaméattd tehokas, mutta ikavi
ja rasittava jucksukdynnistys.

Toisaalta voidaan kylld todeta, ettd
ainakin meikildisissid oloissa vaatii
moottoripyoriily useimmiten hyvin
limmintd pukeutumista.Jos silloin jou-
tuu potkimaan moottoria kiyntiin vaik-
kapa vain pari kolmekin kertaa, tulee
helposti hiki, jonka seurauksena on
vilustuminen ajettaessa ja mahdolli-
nen sairauskin. Sihkokdynnistin pais-
td4 motoristin tdssd suhteessa vahil-
14 ja erityisesti “yksilahkeiset” skoot-
terin kayttijit ottanevat ilomielin vas-
taan vapautuskseen potkimisvaivoista.

Eoeajon aikana ei Manefin moot-
tori- osoittanut minkifinlaisia kdynnis-
tysvaikeuksia, jos sen ryypytti kunnol-
la. Starttinapulas painettaessa pyrih-
i moottori vilittbmasti kiyntiin ilois-
ta, joskin suhteellisen Binekiisti pari-
nid pitien.

Vaihteisto ja jousitus

Valhteisto on nelivaihteinen — on-
neksl, Moottorin ominaisuudet suoras-
taan vaativat siti ja vaihteiden ahke-
ras kiyitod. Mutte niiden kiytté kiy
mukavasti, kunhan ensin hieman to-
tuttelee erikoiseen "vaihdekaavaan”.
Skootterissa on perin harvinaista, ettd
vaihteen siirto tapahtuu jalalls ja vie-
1 harvinaisempaa, etti vapaa-asento
on ensimmaisend ja kolmos-nelosvilil-
18, Asiaa ajatellen sen pitddkin olls
niin, silld esim. alamikid rullattaessa
1dytyy vapaa helpoimmin kahden suu-
rimman vaihteen wiilisti. Katujen ris-
teyksissii taas ei tarvitse muistella wii-
meksi kiytettyd vaihdetta, painetaan
vain varvaspoljinta riittdvin monta
kertan ja vaihde on vapaalla, josta
ykkoselle padistdin kantapi#n painal-
luksells.

Helppo vaihteiden kiyttd on omisan
tekemiin ajon miellyttdviksi, mutta
erityisen mukavalta matkan teko tun-
tuu harvinaisen hyvin jousituksen an-
slosta. Niin etu- kuin takapyérikin
on jousitettu vaappuhsarukalla ja se-
ki kierrejousesta ettd putki-iskunvai-
mentimesta rakentuvalla joustintuel-
la. Oma ansionsa hyviin ajo-omingi-
suuksiin on silld, ettd etupydrin yksi
ainoa joustintuki on sijoitettu keskei-
sesti pyoréin nahden.

Manetin ajo-ominaisuudet ovat sitd
luokkan, ettd ne kestiisivit huomat-
tavastikin tehokkaamman moottorin,
joka sallisi suuremman matkanopeu-
den ylldpitimisen. Mutta koska pyori
lienee tarkoitettu lihinnd lyhyehkdille
matkoille, el nopeutta ole pidetty ensi-
arvoisen tirkeini ominaisuutena.

Hallintalaitteet ja varusteet

Manetin hallintalaitteet on sijoitettu
ajatuksella, josta syysti ne yleisesti
ottaen ovat oikeilla paikoillaan. Poik-
keuksen tekevit polttoainehana ja
ryypytysnappula, jotka on piilotettu
moottorikotelon sisdin ja joihin pids-
tdéin kiisiksi vain avaamalla pieni

luukky. Vielihiin timAnkin ymmirtii-
sl, mutta siti ei, ettd luukiku ainakin
koeajopydrhissé oli hillittdmién valkea
avata ja varsinkin sulkea. Samaa on
muuten sanottava myds polttosineha-
nasta, Mydskiiin yhdistetty valonvaih-
din — ##nimerkin kosketin ei ollut
téysin onnistunut. Oli miltei mahdo-
tonta vaihtaa valoja soittamatta sa-
malla torvea.

Varusteittensa suhteen Manet oli
tyylilleen uskollinen. S8e oli jopa va-
rustettu suuntavilkuilla, jotka kuiten-
kasan eiviit kirjaimellisesti tdyttineet

SAHKOLAITTEIDEN katkaisimet on
mahdollisuuksien mukaan keskitetiy
Tautomaisesti” kojetauluun, jonka ir-
roittamimen kiy helposti. Tilli tavoin
on ' sounnittelija pyrkinyt helpotta-

maan mahdollisten
snorittamista.

sihkikorjausten

meilli volmassaolevia mifrayksid, jos-

ta syysti ne oli pitinyt kytked pois
virtapliristd, Vahinko, silli myds nii-
den suhteen on suunnittelija kidytti-
nyt aivojaan sijoittamalla wvalitsimen
siten, ettd sen hoitaminen kdy pdinsi
polvella tarvitsematta irroittaa kiisid
ohjaustangoste. Asiallinen tuulilasi
kuulu myds pyirin vakiovarusteisiin.

Tychén @ juhliin @ retkille
aina siisting perille

Beikksa  joka sai koeajajan henges-
siin hwrraamaan jo esittelyssi oli
rungon etuseiniiin sijoitettu isonnii-
kiinen tavaralokero. Avattaessa se
tuotti kuitenkin pahan pettymyksen.
Sisidtilan tayttivit kokonaisuudessaan
kaksi alkua ja tytkalut, jotka olivat-
kin kijitettiivin thydelliset. Mutta pa-
kettitilaa ei ollut.

Koeajovaikutelma

Eaiken kaikkigan — pienisti puut-
teistaan huolimatta — Jiitti Manet
kuvan miellyttivisti, hyvin suunnifel-
lusta ja onnistuneesta skootterista, jo-
ka hienouksiingsa nihden on yllitti-
vin hsalpa. S8illi ajettaessa on wvain
muistettava, ettdi ajoneuvo on aina
monen tekijin kompromissi, Pienelti
ja taloudelliselta pyériltd ei sovi odot-
taa huippuluokan suorituskykyji.

Jussi Juurikkala

‘Vastaava klerrosluku: 5500 k./mln
‘Litrateho: 52 hv/l.

_Voitelu: poltboal.ma-bljysuhde 24:1.
Poltto:inesiﬂjii .81, ?a.l‘asa.mﬁ

luettuna. S
S&hkbhltmt yhd,'lmtty labsundynnmo'- i
EAynnistysmoottorl 12 -V, 48 W (kiyn-
nistinMW)Akutﬂk‘p]ﬂVuAh..-_

Satulan korkzus 760 mm.
Korkeus: 965 mm, tuu!ﬂaa!n Flﬁl‘ﬂlm
1400 mm. : ; = -
Maavara: 150 mm
Paino ajokunnossa: 110 kg.

Paino koeajon aikana: 188 kg
Tehopaino ajokunnossa: 21,6 tgjhv
Td:opa.hlo koeajon alkana: 36,8 kg/hv.
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mppuhaarum ja yksi
Xeskelsest! - sijoltettu hydraulisesti wval--
- mennettu joustintuki, takans vaappu-
haarukka, kaksl klerrejousta ja yksl
hydraulisest! valmennettu joustintuki.
Joustovara: edessi 120 mm, takana 90 mm.

Akselivill: 1342 mm.
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Ohjaustangon leveys: 570 mm.

SUORITU SEYKEY:

Ejhtyvyys m: 33,9 sek.’
‘Kifhtyvyys 0—30 km/t: 7.5 sek.
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Mittarivirhe: nopeude.lla 20 xm/t —8,7 %,
nopeudella 50 km/t ~—6 0 % :
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Takuu 6 kk eli yli 5000 km.
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»Harmaan’” Jawan tarina.

Tarina alkaa, kun elettiin vuotta 1949, jolloin Suomen-
Koneliike toi ensimmdiset 13 kpl 350ce Jawat maahan.
Pyordt olivat siind mielessd poikkeuksellisia, ettd ne Vg
olivat kaikki harmaita variltdcn ja tyyppid 12, eikd 18, , -
Juten olemme tottuneet. Vari oli perua Tsekkilaisestd
Ogar-pyorista.

qR \‘Nﬁlﬁ‘ _

Tamd tarina kohdistuu yhteen ndistd kyseisista 13 Ja-
wasta, jotka tuotiin maahan. Tdstd kyseisestd pyorasid
myds siksi, ettd siitd historia on kokonaisuudessaan
selvilld ja mikd parasta, pyord on tandkin pdivand tal-
lessa allekirjoittaneen tallissa!! Se, kuinka se on minulla
selvidd tdssd tarinassa.

Tarina koostuu pddosin ensimmdisen omistajan Paavo
Laihon Vantaalta kanssa kaytyyn keskusteluun syksylld
2003. Nyt jo 87 vuotias Laiho asuu siis Vantaalla oma-
kotitalossaan yksin. Hédn on asunut samassa talossa koko
ajan sodan jalkeen. Hén on idstdan huolimatta hyvdssid
ja pirtedssd kunnossa, nimimuisti kuulemma hieman kiu-
saa.

Paave Laiho tdnddn

Elettiin vuotta 1949. Paavo oli Kaapelitehtaalla Helsingissd tyossd ja tyomatkat pddosin taittuivat polkupvordlld.
Pyordily oli hénelle tuttua, hdn nimittdin harrasti pyordilva kilpailumielessa. Harkinnassa oli kylld tuolloin v.1 949 ollut
homman lopettaminen, koska sodassa hdnen jalkansa olivat saaneet sen verran vaivoja, ettd ne alkoivat haitata
pvordilyharrastusta.

Erdcnd pdivdnd sitten hdnen pyordilykaverinsa ja valmentajansa Kokkola, joka oli Suomen Koneliikkeessd
myyntipddllikkond, soitti, ettd kiinnostaisiko 350cc Jawa, joita oli tullut maahan em. 13kpl erd. Kokkola ehdotti, ettd
pyordlld voisi ajaa erilaisia maantiekilpailuja ja sen lisdksi myos erilaista muuta arkigjoa. Koneliike edellytti, ettd ndilld
ensimmaisilld Jawoilla, tai ainakin osalla niistd ajettaisiin erilaisissa olosuhteissa, pidettdisiin ajopdivekirjaa kuluista
vioista yms... ja niistd tulisi raportoida aika-ajoin Suomen Koneliikettd. Mainittakoon, ettd yksi ndistd Jawoista ainakin
teki Afvikan reissun Paavon mukaan. Onkin ilmeistd, ettd kyseessd on sama pyord, josta Jorma Riutta Parkanosta
kirjoitti v.2000 kirjan, Moottoripyéralld lapi tuhotun Euroopan Pohjois-Afrikkaan.

Paavo mietti pyordn ostoa hieman ja pddtti, etta voihan sitd moottoripyordlldkin kilpaa ajaa, siind eivat jalatkaan
joutuisi niin koville, kuin polkupyrdillessd.

Kaupat tulivat ja siitd se Jawalla ajo alkoi! Mainittakoon, ettd tdma olikin Paavon ainoa moottoripyord, mitd hanelld
koskaan oli, silld vuonna 1960 hdn osti ensimmdisen autonsa ja sen myold moottoripyordily loppui. Tamdn reilun 10
vuoden Jawakauden aikana pyérddn tuli kilometreja uskomattomat 200. 000km!!! Kun Paavon ajojuttuja kuuntelin,
uskoin ndihin lukuihin. Maantiekilpailuja oli ympdri Suomea, joihin Paavo aktiivisesti osallistui vuosi vuodelta.
Sijoitukset olivat kohtalaisia, mestarit olivat oma lukunsa.

Kymiajo? Vilihuolto




Siihen aikaan ajettiin tietysti pyordlld kilpailupaikalle
Jja kisat sithan pddlle. Paavon mukaan Jawa toimi kil-
pailuissa suhteellisen hyvin, mutta kilometrien karttu-
essa kaikenlaisia vikojakin ilmeni. Pyorien pinnoituk-
set eivdt tahtoneet kestdd, pinnoja katkeili vahdn vilid
Ja ne loystyivdt usein. Tdmd tuntui olevan suurin on-
gelma. Scihkolaitteissakin ilmeni pikkuvikoja, nopeus-
mittari lopetti toimintansa jne.. Huonot tiet olivat sii-
hen aikaan myos yksi syy vikoihin.

CZ:td Paavo muistaa, ettd CZ ja Tahtipyordkuskeilla
oli aina keskenddn kovaa kilpailua. Jos jompikumpi
oli kisassa vaikeuksissa, ei varmasti jddty auttamaan
puolin, eikd toisin, vaikka tyvli tuolloin olikin, ettd ka-
veria autettiin. Paavokin muistaa yhden kilpailun nais-
osanottajan, jolta oli pyordstd valot hukassa. Paavo
ajoi omalla pyoridllddn naisen takana ndyttden valoa
aina Haminasta Taavettiin saakka ja niin selvittiin
maaliin!!

Paavo kuvaili Jawaa muihin pyoriin verrattuna ns.
tvomyyrdksi, halvaksi ja yksinkertaiseksi.

Kilpailujen ulkopuolella Paavo ajoi erittdin paljon
kaikenlaisia reissuja ympdri Suomea ristiin rastiin.
Hdn ajoi hwin paljon oisin ja teltta oli aina mukana,
Ja kun alkoi ajo rasittaa, teltta vain pystyyn ja yopuul-
le. Bensa-asemat olivat harvassa ja pitikin aina illal-
la varautua bensan suhteen, ettei matka katkeaisi yol-
ld. Usein kylld kavi niinkin, ettd aikaisin aamulla Paa-
vo joutui odottelemaan Bensa-aseman aukaisua, ennen-
kuin matka padsi jatkumaan. Bensan jakeluhan oli usein
sithen aitkaan kauppojen pihoissa.

Vaimo oli usein reissuilla mukana ja Paavo pelkdsikin usein, ettd kuinka vaimo huonon selkdnsa kanssa takana pdrjda
huonoilla teilld, jossa takajouset antoivat usein melkoisia iskuja.

Yleensd Paavo ajeli reissuilla myos jonkun kaverin kanssa, koska han oli sitd mieltd, etta matkaseura monessa suhteessa
oli mukavaa pitkilld taipaleilla ja olihan se turvallisempaakin.

Kerran Paavo tuli jonkun kaverinsa kanssa pohjoisesta ldnsirannikkoa alaspdin ja jossain Porin paikkeilla kaveri
pddttikin ettd menee sukulaistensa luo. Talldisestd ei oltu sovittu ja tamd harmittikin Paavoa, si lléi hdnen periaatteensa
oli, ettd jos yhdessd ldhdetddn, niin yhdessa silloin perille saakka! Harmia lisdsi vield se, etta oli melkoisen kova
ukkosmyrdakkd padlld ja oli hieman pelottavaa jatkaa yksin matkaa.Matka kuitenkin jatkui kohti Helsinkid ja jossain
kohtaa oli joku nuorimies liftaamassa kyytiin. Paavo otti kaverin taakse, olihan mukavampaa Jjatkaa, kun oli edes
Jjuttuseuraa. llma jatkui kamalana ja Paavoa sddlitti takana oleva kaveri, silld eihdn pojalla ollut tietenkddn
minkdcénlaisia mp-varusteita, vaikkakaan eihdn motoristeillakaan tuohon aikaan ollut haavejd vehkeitd. No vihdoin
perille pddstiin ja kaveri oli kuin uitettu koira, mutta kiitti kuitenkin matkasta.

Paavon mukaan hdn sai jopa kerran sakotkin Jawalla. Han oli t6ihin menossa Kaapelitehtaalle ja Jawasta oli silld
kertaa nopeusmittari rikki. Hdn joutui letkaan, jossa poliisiauto ajoi edelld ja ambulanssi toisena ja sitien han Jawalla.
Tien sivussa ajoi kaksi poikaa saman pyérdn pddlld ja niimpd poliisit pysdahtyivat poikia torumaan hetkeksi. Paavo jdi
ambulanssin perdcdn ja nyt poliisiauto oli Paavon takana. Siind sitten letkassa ajeltiin samaa nopeutta Helsinkiin
Koskelantietd ja kun pddstiin Kddrmetalon kohdalle, oli poliisi passissa tutkan kanssa ja nappasi Paavon Jawoineen
letkan valistd. Oli kuulemma vlinopeutta, eikd autianut Paavon selityksel, ettd samaa nopeuttahan mind ajoin letkan
valissd. Poliisi vaan totesi, ettd ei me sellaisia katsella. 1500mk sakkoa ja silld siisti! Kylld harmitti, Paavo tilittdd.
Sakko oli melko suuri siihen aikaan. Poliisi vield lohdutti, ettd sattuwhan sitd isompiakin vahinkoja.

Kisastartti

Siis vuonna 1960 Paavo lopetti moottoripyérdilyn ja yksi painava syy oli myos se, eltd tuohon aikaan piti itse rahoittaa
kaikki kisansa ja rahanmenoja oli muutenkin mm. perhe vei osansa, talon rakennusta yms.. Palkkakaan ei ollut jéarin
suuri. Sitd Paavo ei muistanut, saiko han pyordnsd sen edullisemmin, vaikka Koneliike asettikin omia ehtojaan kaytolle.
Se oli tietysti suhteitten ansiota, ettd han yleensd sen sai, koska tuolloin pyorid ei lilemmin ollut tarjolla ja niitd jopa
Jjonotettiin. Hinta Jawalla taisi olla 140. 000mk, Paavo Laiho muistelee.

Jossain vaiheessa 50-luvulla Paavo meni téihin Finnairille (silloinen Aero) ja olikin sielld toissa koko ajan
laskutelinehommissa aina eldkkeelle padsyynsa saakka.

Sen verran Paavo vield muitelee, ettd pyérdt piti palauttaa jossain vaiheessa Jawan tehtaalle tutkittavaksi, mutta sitd ei
koskaan tapahtunut, (onneksi!). Ndin siis Jawa v.1960 paikkeilla jai Paavon kellariin ja taloon tuli auto.

mitd sitten tapahtui......

Toinen omistaja kertoo:
Toinen omistaja oli Kalevi Roivainen Keravalla.
Oli oikeastaan kohtalon ivaa, ettd minulle tuli kolmeksi vuodeksi Jawa. Olinhan aivan brittifani ja 4-tahtinen oli se ainoa
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YHarmaa” ldhes uutena

Kaverukset jossain Suomessa

oikea. Asenteisiin vaikutti myds sodanjdlkeinen asenne itdtuotteisiin, jopa silloinen yleinen “ryssaviha ", Tdhdén piiriin
sitten liitettiin Ifat, Jawat, jne.. Todellisuudessa oli kysymys eldmdn kokemuksen puutteesta ja asenteista, jotka eivdt
perustuneet tosiasialliseen tietoon. Nenillekin tuli, kun lausuin jossain keskustelussa tyopaikalla, ettd kaikki on paskaa,
mitd iddstd tulee. Vanhempi tyokaveri tokaisi, ei nyt sentadn, tuleehan se aurinkokin sieltd/

Lisdd noyryyttd opetettiin, kun Juhannuksen alla vuonna 1963 olin jalkamies vailla pyordd ja morsiamelle oli luvattu
Juhannusretki moottoripyordlla. Tuolloin ammattiin minua ohjannut (Oppi-isdni tunnustuksena 40:n vuoden jdlkeen
loistava mestari) Paavo Laiho kertoi, ettd hanelld olisi tallissa tarpeeton 350cc Jawa, mutta eihdn se sinulle kay
asenteesi tuntien. )
Tilanne alkoi olla sen verran kova, ettd takinkddnto tuli ja syvempi tutustuminen Jawaan alkoi. Paavo kertoi myds tdmdn
pyéran historian, jota minun tulisi kunnioittaa, eikd romuttaa pyordd esim. crossimontulla tai muunnella sitd. Ajatellen,
milloin "harmaa” oli tehty ja ettd muistikuvani mukaan mittarissa oli yli 200.000km ja itsellani 3 vuoden ajot pddlle
ilman isompaa remonttia, niin kyse ei todellakaan ole huonosta tuotteesta. Todellisuudessa on kyse teknisesti edistynees-
td ja muotoilultaan onnistuneesta tienndyttdjdstd.

Tuohon aikaan moottoripyéra oli tirked kulkuneuvo, ei niinkdcn vapaa-ajan vdline. Itse ajoin silld tyomatkoja, sekd
paljon Nummelan ja Hyvinkddn suuntiin purjelentoharrastuksen takia.

“Harmaa" ei jadnyt viimeiseksi Jawaksi, vaan hankin uuden mustan 350cc. Tdssd yhteydessd en myynyt harmaata,
vaikka ostajia olisi ollut. Uuden pyordn hankinnassa luovutin harmaan Suomen Koneliikkeelle, kertoen sen historian ja
olettaen, ettd sen oikea paikka tuossa vaiheessa oli juuri maahantuojan sucjissa, jotta historia karttuisi palvellen koko
laajaa Jawajoukkoa. Arviointini lienee osunut oikeaan, silld jos siitd olisi tullut kiertopalkinto, sitd tuskin endd olisi.
Nyt kuuleman mukaan entisgintityé on menossa ja toivon mukaan on néhtavissa nayttelyissd ja maantielld
valmistuttuaan. Ndin ollen olen omalta osaltani tyytyvdinen ja toivotan onnea 53 vuotiaalle "Harmaalle” ja sen
taustahenkiloille!  Ndin kertoi Kalevi Kotiranta (ent. Roivainen).

No miten matka jathui....

Ei onneksi sen pitemmdlle, kuin Suomen Koneliikkeen varastoon. Imeisesti siitd saa kiittdd mm. Kai Lindvallia, ettd
pyordd ei todellakaan laitettu kiertoon, ymmdrrettiin sen historia ja arvo. Kai Lindval oli Koneliikkeen palveluksessa 50-
luvulta aina 90-luvulle eldkkeelle paasyynsa saakka. Han toimi mm. pitkddn moottoripydrdosaston pddllikkond ja toimi
myos aktiivisesti Koneliikkeen kilpailutoiminnassa. Pyordd siis sdilyteltiin eri varastoissa ja jossain vaiheessa se oli
myés Ruusulankadulla Laaksosen Keijon moottoripyordliikkeen kellarissa. Tassd vaiheessa Keijolle tuli mieleen, ettd
josko silld yritettdisiin ikadn kuin shoumielessd ajaa Pdijdnneajoissa. Han ehdotti asida Lars Dufvelinille, joka oli
tuohon aikaan menestyvé endurokuski juuri Jawalla. Lassen muistin mukaan asiasta puhuttiin myos Lindvallin Kaitsulle
ja hdn myos innostui asiasta ja niin Koneliike Idhti ikddn kuin sponsaamaan hanketta. Pyorddn tehtiin tarvittavat
muutokset Keijo Laaksosen mp-litkkeessd ja niin vuonna 1968 Lars Dufvelin asettui Pdijdnneajon lahtoviivalle!! Tamd
Pdijanneajo oli myoskin "Lassen » viimeinen Pditsi, johon han osallistui. Pyord toimi Lassen mukaan todella hyvin
reitilld, ainoa haitta oli oikeastaan pyoran hitaus muihin verrattuna. Siitd johtuen siirtymdt menival sen verran hitaasti,
ettd taukoja ei juuri ollut ja Lasse joutuikin ajamaan Idhes koko ajan. Jossain vaiheessa etulyhdyn lasi sdrkyi, lunta satoi
ja Iyhty tayttyi koko ajan lumesta, jolloin ajovalot eivdt tosiaan olleet kehuttavat. Samoin alhaalla oleva etulokasuoja
kerdsi lunta ja pyord ahdisti sen takia. Tdstd johtuen Lasse joutui ajamaan pahoja paikkoja ldhes takarekisterikilven
pdadlld istuen, jotta etupdd olisi kevedmpi! Lahdessa tulomatkalla joku vitsaili ldhtopaikalla, etta josko noin vanha pyord
edes ldhtee kdymddn? Lasse sanoi leikkimielisesti, ettd jos Jawa ei ldhde ensimmadiselld potkulla, sen saa ilmaiseksi! Yksi
polkaisu ja Jawa kavi!! Lasse tunsi Jawan jo tuossa vaiheessa ja kertoikin, ettd se oli todella hyvd lahtemddn ja uskalsi
luvata pyordn ndinkin rehvakkaasti! Kyseisend vuonna ei maaliin asti padssyt kovin paljon pyorid, mutta Harmaa Jawa
tuli. Sijoitusta Lasse ei endd muista, mutta totesimme yhdessd ettd oli se ainakin ikdkautensa paras!!



Tdmdn Pdijdnteen jalkeen ei harmaalla endad ajettu, vaan se jatkoi vanhuuden pdividdn Koneliikkeen suojissa aina
vuoteen 2001, jolloin Kai Lindval soitti allekirjoittaneelle ja sanoi haluavansa lahjoittaa pyordn Jawasakille
allekirjoittaneen omistukseen edellyttden, ettd entisoisin sen alkuperdiseksi. Hanelld ei ole muita vaateita pyorddn, kuin
se, ettd hdn haluaa olla sen Kummisetd!

Tiesin tdstd pyordstd jo jotain aiemmin ja en epdillyt hetkedkddn, vaan hain pyordn kotitalliini. Tdssd vaiheessa
tarvittavat osat on hankittu ja entiséinti pikkuhiljaa aloitettu. Kun se valmistuu, se tullaan varmasti ndkemddn erilaisissa

Vhteyksissd. Sanoisin, etté "Harmaa” on sen arvoinen!!
Terveisin Veikko Koski  Tuusula 04,,_“ .

Muistathan Jawasakkiajot Lappeenrannassa!

Tassapa muistin virkistimiseksi tietoa tulevasta Jawasakkiajosta.
Ajot pidetazn Lappeenrannassa Huhtiniemen leirintialueella 4-6.6.2004. Leirintdalue sijaitsee aivan keskustan
tuntumassa. Ajo-ohjeet ja kartta julkaistaan seuraavassa Jawasakkilehdessa, joka ilmestyy toukokuussa.

Majoitushinnat: Perjantai-Sunnuntai, 4-hengen mokki 84€/mokki ja Perjantai-Sunnuntai 2-hengen
hotellihuone 132€/huone.

Ruokailu: Aamiainen lauantai+sunnuntai mékkiliisille 5.50€/hlo/kerta. Hotelliasukkaille aamiainen
sisdltyy hintaan.

Méokkeja on alueella 25kpl 4-hengen ja hotellihuoneita on 10kpl. Huhtiniemi toivoo, etta varaukset tehtiisiin

3.5.2004 mennessi. Varaukset numerosta 05-4515555 ja fax 05-4515558.

Lisétietoja saatte Sami Kontolta, joka on rallivastaava Lappeenrannassa. 040-7071 671.

Pisti paiviamazra allakkaan ja ndhdaan Lappeenrannassa toivottavat Lappeenrannan Jawasakkilaiset!!!

Toimituksen yhteystiedot:

Veikko ja Pirjo Koski - Kalliopohjantie 1 E 52 04300 Tuusula — Finland. Puh. ] isaksi
o L = : 09-2427896 on my6s Fax. Lisdksi 0400-
743296/ Veikko ja 0400-609958/Pirjo. Sihképostit: veikko.koski@)pp.inet.fi seki pirjo.koski@ppl.inet.fi

chraavan leh_dcn pyrin saamaan teille huhti/toukokuussa, joten aineiston tulisi olla minulla viimeistdan 15.4.2003.
Laittakaahan juttuja ja ilmoituksia tulemaan, kaikki kelpaa!! /9
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Kylli ldhtee!! Leevid ei tunnu harmittavan yhtddin, vaikka jalat ei vield maahan yletykkdidn.
(Kuva: Kerholaisen Rauli Vilkkaan tyttiren poika Jirvenpddstd 2003)




