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Tiedotuksia:

Jawasakkiajoissa on tarkoitus pitdd palaveri koskien Jawasakki kerhon rekisterdintid. Siis kaikki asiasta kiinnostuneet.
pitdakédd mielessd. Asiasta informoidaan paikan pddlld.

Tapahtumia:

6. Classic Pdijannekierros 12-13.6.2004. Ajo on tarkoitettu 1965 ja sitd ennen valmistuneille museopyorille. Tule
viettdmdadn kiireeténtd viikonloppua mukavassa Veteraanimoottoripyérien ja —motoristien seurassa.

100€ osallistumismaksu kattaa ruokailut, yopymisen lakanoiden vdlissd ja huoltoauton palvelut. Itse tarvitset vain hiukan
urheilumieltd! Jarjestdjdt ovat VMPK:n Pdijct-Hameen aluekerho ja Keski-Suomen Konepyérdseura. Lisdtietoja saat.
Veikko Virtanen 0400-918592, Jorma Vitie 0400-586391 sekd Jaakko Latvanen 0500-312446. Lihde mukaan!

Mopolla Oksyssissd Jarvenpddssd 21.5-23.5.2004 . Mainittakoon, ettd lauantaina 22.5 Jdarvenpddn Hotelli Rivolin
alueella on moporompetori liittyen tapahtumaan. Muuta lisdtietoa ajosta antaa Kimmo Martiskainen 0500-9935 14 ja
Markku Savijdrvi 0500-513337. Eikun Mopoilemaan!!!

30.5.2004 Rompetori AKK piha Rajamdelld. Lisctiedot Mika 050-5172026 ja Timo 0400-903129
Jawasakkiajot Lappeenrannassa Huhtiniemen leirintdalueella 4-6.6.2004. Ilmoitus toisaalla tdssd lehdessd!

Skoda-kerhon kokoontumisajot Pitkdmonrannan camping Kurikassa eteldpohjanmaalla. Lisdtiedot: Putkiranta 040-
8333723 ja Pentti Keskinen 014-422173.

20-24.6.2004 Kadbysautoralli ldnsiviron saaristossa oikeana juhannuksena. limoittautua voi Timo Ruoholle 0400-
410702.

16-17.7.2004 Restaurantapdivat Kangasalan Pikkolan koulun piha-alueella perinteisessd paikassa.
Jral Roikka ralli Kurikassa Pitkamon camping 16-18.7.2004. Lisdtiedot Tapani Majaharju 0400-414573

VMPK:N Veteraanimoottoripyoraklubin XXIX Veteraaniralli 23-25.7.2004 Himoksessa Jamsdssd. Lisctietoja mm. Jorma
Vitie 040-5806457

Saarijdrven 10. rompetori Ahvenlampi camping 30.7.-1.8.2004 Tiedustelu: Asko 0400-410702

Harrasteajoneuvomarkkinat Tykkimden moottorirata Kouvolassa 31.7.2004. Tiedustelut: Samuli Tamminen 0400-
254067,

Syys-Restauranta 28.8.2004 Kangasalan Pikkolan koulun piha-alue.
Muuta:

Veteraanipyorien paperit ovat usein kadonneet ja katsastusasemilla papereiden puuttuminen aiheuttaa yhd enemmdn
ongelmia tiukentuneiden sddnnosten johdosta. Tdssd muutamia yhteystietoja, joista voi kyselld mahdollisia oman Iddnin
kantakortteja, jos niitd vain loytyy.

Ahvenanmaan Maakuntahallinto 018-25000. Hame Automuseo Mobilia 03-3770999 Matti Vinha. Hemeen Maakunta-
arkisto vuodesta 1922-29 H-rek. (Hameenlinna). Kuopio 017-2831750 Matti Yiénen. Kymen automobilistikerho ry 0500-
556447 Raija Frojd. Lappi 016-3422127 Lauri Seppdnen. Mikkelin Mobilistit 015-176038 Lauri Koljonen. QOulun
Automuseo 08-333644 Kalevi Honka. Pohjois-Karjala 050-5421235 Mervi Mattson. Turun ja Porin Lddninhallitus,
arkisto 02-2660111. Uusimaa 09-8843132 Rauli Aho. Vaasa (kuuluu Keskisuomen lddniin) 06-3460070 Bo-Géran
Frantz. Helsingin poliisilaitoksen arkisto, joka on sijoitettu kansallisarkistoon, loytyy jonkin verran A-rek. vuoteen 1922
asti.

Jos ndma tiedot jostain syystd eivit endd pidd paikkaansa, ilmoita Jawasakin toimitukseen.0400-743296/Veka.

Lahden seudun Jawaharrastajat kokoontuvat joka keskiviikko ravintola Lokin parkkialueella kuluvana ajokautena alkaen
klo. 18.00. Terveisin Jorma Vitie.

VMPK:N Helsingin aluekerho “Stadin Pdrtsdrit” kokoontuu parittomien viikkojen keskiviikkoisin Maunulan
ulkoilumajalla. Kaikki Jawamiehet ja naiset mukaan! Terveisin Veka.




Uudet Jdsenet :

Heimonen Sakari
Jappildntie 1078
77600 Suonenjoki
0400-972614
CZ Cross 513 -8? 2501 2-T AK
Hollanti Jani

Kourakasanlenkki 1 A 3

60200 Seindjoki

044- 3233688

CEZETA 501 -59 175 1 2-T AKT

Kondratieff Reino

Lavasuontie 78

56800 Simpele

05-4772439

Jawa 559 -6? 2501 2-T T

Koskinen Keijo

Virpikuja 4 A 14

01360 Vantaa

0400-609477

Jawa Sport 590 -69 2501 2-T ZB-427 EMR

Jawa-Cz Owners Club

Englannin Jawakerho on toiminut vuodesta
1954, eli se tayttdd tind vuonna 50 vuotta!
Jawa tayttda tanda vuonna 75 vuolta, joten
Englannin Jawamiehet juhlivat kahta
merkittivdd juhlavuotta sen kunniaksi 10-
14.6.2004. Tapahtuma kantaa nimed Golden
Jubilee Rally.

Yhteystiedot, jos joku meiltd Suomestakin
haluaa mukaan, jota kuuleman mukaan
toivotaankin oval seuraavat:

Dave Haddock

5 High Grove Cre.

BOSTON

Lincolnshire

PE21 94R

01205-354166

Lisdksi asiasta tietdd hyvin myos Mario
Mager, joka on aktiivi Jawaharrastaja.
email: mariomager(@tiscali.co.uk
Tietoa kerhosta: www.jawaczech.co.uk

Lempidinen Leo

Kuokkatie 3

54110 Lampikangas

040-5689701

Jawa 354 -63 3502 2-T
Velorex

Nylander Ari
Kaskipellontie 20
92140 Pattijoki
0400-386666
Jawa CZ 356 -57 175 1 2-T OH-737
Ruchonen Jaakko

Isohiidentie 111

25190 Inkere

cZ ¢C -b21501 2-T

Jawa 554 -60 3502 2-T

Jawa 353-63 2501 2-T

Tervetuloa
Jawasakkiin W

-

JAWA

AKR

MR

MR



Jawasakin markkinat |

Myyn:

Jawo jen Jikov kaasareita lghes kaikkiin
malleihin. Kaasarit ovat kdytettyjd, toimivia.
Hinnat alkaen 50€/kpl. Jawan+CZ M-rengas-
sarjat, ylikoko ja 12€/sar ja. typ.11+353 kansi ja
alatiiv. 6€, typ.18+354 8€ sar ja. Ketjusuojat
typ.11+18, uudet 60€. Ket jusuojat typ.353+354
uudet 68€. CZ 150cc-52 ket jusuoja 50€, uusi.
Pakoputk. kruunumutterit 30€/pari (myds 175 ).
110mm pinnat kromi 34€/sar ja. Kdr jet+hiilet
10€/sarja. Takaisk. kumipuslat 4kpl, 17€. Virta-
avaimet uusi+vanha malli,ohjauslukot, lyhdyn
lasit, vaijerit kumiosat tiivisteet, tulpat,ym...
Nopeusmittarin kromikehys/uusi taulu. Jawa/CZ
uusia mdntid, myds typ. 455/559. Kayt.
kytkin+vaihteisto-osaa ja moottorin osaa.
Adnenvaim. uusia malli sikaari 180€/pari. Jawa
353 kunnostettu kone,uusitut

laakerit keskitappi,m-renkaat ym.. hp.480€.
Jawan varaosamoottoreita:
typ.455,450,355,356,353,354/360,CZ
150,Cezeta 175¢cc+Jawamopot 550+551 koneet.
Moottorit osittain purettu. Lisdksi
huolto+ohjekirjoja typ.11/18,CZ Cezetaan,10€
kpl. Veikko Védyrynen 02-2374402 Turku

Museorekisterissd olevat pyorat:

JawaCZ typ.453 vm.1961

JawaCZ typ.450 vm.1961

Jawa S553 (Sixi) vin.1959

Jawa typ.634, 350cc vm.1977 Velorex sivu-
Vaunulla. Lisdksi hyvid projekti Jawa typ.634
vm.1979.

Tied. Tauno Salo/Jdmsa 040-8369305

Jawa Army 250cc typ.559 Sport vm.1965. Pydrd
on entisdity ja museorekisterissd. Suksivarustus
mukaan. Hp. 3000€.

Tied. Kosonen/Seindjoki 0400-669382

Myyn tai vaihdan museorekisterissd olevan
hyvin "Warren® vm.1966 350cc museo jawaan.
Tied. Ilkka Ruokonen/Nurmijdrvi 09-2501549
tai 0400-807575.

Jawa 250cc vm.1959 entissitdvidksi tai vara-

. ©

osiksi. Puutteita: kaasutin,etujalkatapit ja jonkin
verran sdhkgjd puuttuu. Mukaan tulisi osia toi-
sesta samanlaisesta mm. koneen lohkot vanteita,
peltiosia,jne.. Kysy lisdd: Jukka Kaitaniemi 02-
8226116 kotiin, tai 02-83878812 tsihin ja kdnny
050-3717831.

Crossi CZ:n kone typ.513,250cc, sekd crossi cz:n
kdyttdmaton etulokasuoja. Tied. Martti Niemi-
nen/Jdmsa 040-7347821

Yamaha RD 125 DX vm.1981, rekisterissd,
hp.500€. Suzuki Huster T 250/2 vm.1970 hp.
1000€. Tied. 050-5549071/Rane.

Sekd uudet, ettd museo jawat Karttulastall Myos
varaosia uutta ja kdytettyd. Mitas renkaita hyvi
valikoima. Suoritan alumiinikiillotusta ja Jawan
kromiosien hiontaa ja kromausta. Soita ja kysy
lisdéll MP-Vartti OY/ Raimo Karekallio/
Syvénniemi. 0400-814600 ja kotisivut.

dna internet.net/rengas

Ostan:

Jawa Sport 16" pyorilld tarvitsee etulokasuoan!
Kaikenkuntoiset huomioidaan, kun vaan
jonkinlaisen saa.

Vastaukset Tauno Tuukkanen/Koria 0400-
482644.

Ja lopuksi tiedoksi kerholaisille:
Suoritan ammattitaidolla mm. Hiekkapuhallusta,
kaapissa tapahtuvaa muovirae- terds-
,alumiinioksidi- ja lasikuulapuhallusta, seka
jauhepolttomaalausta ja lakkausta. Lisdksi
valmistan seuraavia osia Jawoihin:
Rekisterikiinnityspeltejd, kurasuo jan valkoisia
peltejd, ketjusuojan suojapeltejd , pydreitd,
pressurautoja Sixiin, pikiakun kansimuove ja,



sivuvaunun kiinnitysosia, lasikuituisia satulan
pohjia, lasikuituisia takalokasuo jan etuosia,
lasikuituisia kotelon poh jia, ohjauksen kiristys-
osia Sixiin+sotamalliin. Sota-Jawan
tavaratelineitd ja rekisterikilven taustapelte jd.
Jawa typ. 11+18 lasikuituisia satulan pohijia.
Kaikki metalliosat jauhepolttomaalattu.

Lisdksi valmistan numerokilpid pellistd,
alumiinista, lasikuidusta ja muovista, sekd
lasikuituosia eri pyériin. HVA, KTM, CZ seka
hiilikuidusta.

Valmistan Jawa Sixiin ja sota-pydriin:
Numerokilpi kupera eteen, roiskepelti eteen,
etulokasuojan sivupellit 2kpl valkoinen, prikkoja
etuiskarin pdihin ja lasikuidusta takalokasuojia,
satulan pohjia, etulokasuojia kahta mallia
Sixi+Motocross. CZ motocross takalokasuojia.

Kyselld voit seuraavasti:

T:MI Jouko Koli

Untolantie 40 05820 Hyvinkdd
Puh/Fax 019-463015 ja 0400-593605

Entinen Metsdmaan niklaamo on nykyisin
nimeltddn Loimaan Kromi. He suorittavat myds
moottoripyérien osien kromausta. Tiedustella
voit 02-768007.

hinnoista kiintedt ja osa huutokaupattavaa.
Tutustul
http://stores.ebay.de/JAWA-und-CZ-
Ersatzteile-Shop-Boehme

Vinkki tuli Arto Bergstromiltd Masalasta.

Kddnndsapua on saatavissa Tsekinkielestd
Suomeksi Tar ja Tiainen, puh. 050-4616345 ja
sp. tar ja.tiainen@helsinki.fi

Vinkin antoi Heikki Saraste Espoosta.

Mintid Jawoihin saatavana Slovakiasta firma
nimeltd: CE-BA GmBH ja osoite Zahradna 14
98401 Lu enec SLOVAKIA. Heilld on myds omat
sivut netissd. www.ce-ba.sk ja jos joku puhuu
hyvin Saksaa, soita numeroon.
990421905644993. Firman naisvdki osaa
saksankielen. Vinkki tuli Jorma Vitieltd
Lahdesta.

Jawaosia Tsekeistd : Moto Sokol. Saksan kielelld
rouvan kanssa pdr jad, ei muilla kielillg, ellei joku
sitten hallitse tsekin kieltd. sdhkdpostiosoite on:
jawa@motosokol.cz Asiallinen ja luotettava
kaveri, hoitaa mitd on sovittu.




Velorex- sivuvaunu,
Jawaperheen kulkuneuvo

Itaisen uustuonnin myotd
sivuvaunu-jawojen tuonti
on kasvanut kovasti viime
vuosina. Paljon on tuotu
myds pelkkia Velorex-si-
vuvaunuja, joita sitten on
asennettu Jawoihin. Nyt
onkin mielestini aika jul- Koko perheen kulkuneuvona en sivuvaunupydré mitd ihanteellisin
kaista tietoa Velorexin kdytanndllisyytensd, helpon hucltonsa ja pienen polttoaineenkulu-

asennuksesta ym. ohjeis- tuksen vuokei. Kuvassamme on 350-kuutioinen Jawa-CZ, fonka sivuvauny
S g T A on Velerex-mallia. Yhteishinta 221.000:—,
ta, silld vihan vaha tulee

asiasta tiedusteluja.
Seuraava ohjeistus perustuu Suomen Koneliitkkeen huoltotiedotukseen vuodelta 1960 toukokuulta. Tiedotus
on sama, jonka Koneliike lahetti kaikille piirimyyjilleen ympéri Suomea.

Velorex sivuvaunu malli 560

Sivuvaunu on tarkoitettu taysikasvuisen henkilén kuljettamiseen matkatavaroineen, kokonaiskuormitus 105kg
Se on ajanmukainen acrodynaamisesti muotoiltu, paino on vihdinen ja lisdksi se on yksinkertainen asentaa
paikalleen ja mydskin irroittaa.

Runko ja kiinnitysosat on valmistettu terasputkesta, kori on polytex-ainetta (kestdvaa ja kevytta lasilaminaat-
tia). Erityisesti rasittuvat kohdat on vahvistettu vahvikerimoilla, jotka ovat alumiinivalua. Koria ja lokasuojaa
kierta profiloitu koristelista, joka edessé paittyy merkkiin Jawa, sivuvaunun kyljessa on valmistajan merkki
Velorex.

Istuintilan edessi on kromioitu suojaputki, jonka kiinnitysosat on kadmioitu. Keinonahkapaallysteinen istuin
ja selkinoja ovat vaahtokumipehmustettu. Istuintilan takana, korin takaosassa on lukittava matkatavaratila,
johon paisee kallistamalla selkédnojaa eteenpain. Matkustajaa suojaa edestapéin tulevalta viimalta lapinakyva
Umaplex-tuulisuoja.

Sivuvaunu puhdistetaan tavalliseen tapaan pesemalld vedelld ja sienelld. Pesun ja kuivaamisen jélkeen on
hyvi sivelld ohuesti rasvaa metalliosiin ruostumisen ehkaisemiseksi. Muu huolto késittad ainoastaan rengas-
paineen tarkistuksen, sivuvaunun valojen tarkistuksen ennen liikkeelle 1ht64, kiinnitysmuttereiden ja pulttien
kireyden tarkistuksen aika-ajoin, sekd jarrun toiminnan tarkistamisen ja mahdollisen sdédon. Lisdksi on
voideltava pyorin jousituksessa yksi ainoa voidenippa.

Sivavaunulla ajaminen vaatii jonkin verran tottumista. Kun aikaisemmin on ajanut ilman sivuvaunua, tytyy
alussa suorastaan pakottautua olemaan valittamatta tasapainosta ja varsinkin kovempaa ajettaessa on oltava
varovainen kaarrettaessa oikealle (sivuvaunuun pain). Totuttelu sivuvaunupyoralld ajamiseen on paras
suorittaa vahan litkennoidylla ajovaylalla.

Sivuvaunun teknilliset tiedot:

Moottoripy6rén ja sivuvaunun kokonaispituus 2030mm
Moottoripyo6ran ja sivuvaunun kokonaisleveys 1470mm
Sivuvaunukorin kokonaispituus 1870mm
Sivuvaunukorin kokonaisleveys 840mm
Korkeus tuulilasin ylareunaan 1150mm
Istuintilan leveys 440mm
Sisitilan pituus 1010mm
Sivuvaunun maavara 195mm
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Sivuvaunun pyorin etiisyys moottoripy6ran pyoristd (raidevili) 1025mm
Sivuvaunun pyoran eteensiirto moottoripyorin takapyoriin verrattuna 190mm
Sivuvaunun oma paino 70 kg
Suurin sallittu kuormitus 105 kg

Sivuvaunun pyoérén ja korin jousitus on jirjestetty kumijoustimien avulla. Pydra joustaa pystysuoralla
litkkeelld joustovaran ollessa 80mm. Korin etupdi on laakeroitu kumityynyjen varaan, jotka kuormittuvat
kiertamalld. Korin takapaissa oleva jousitus sallii korin litkkumisen seké pystysuorassa, etti sivuttaisella
litkkkeella.

Sivuvaunun eteenpain valkoista ja taaksepiin punaista valoa osoittavat lamput, jotka on kiinnitetty lokasuojan
etu/takapaihin, saa virtansa moottoripyoran istuimen alla olevasta kytkentikohdasta.

Pyoran akseli on kiinnitetty jousitetun heilurivarren paahéan ja nostamalla lokasuoja ylés/taakse on pyord
helposti irrotettavissa. Sivuvaunun pyéri ja moottoripyéran etupyoré ovat keskeniin vaihdettavissa.
Rengaskoko on 3.25-16.

Sivuvaunun voideltavien kohtien lukumaara rajoittuu aikaisemmin mainittuun voitelunippaan, minka lisiksi
on aika-ajoin tipautettava muutamia tippoja 6ljya jarruvaijeriin, sekéd jousituksen pultteihin.

Sivuvaunun pyodrajarru on asennettu ja saddettivissa samalla tavoin, kuin moottoripyorassikin. Sdté tapahtuu
siipimutterin avulla. Jos sivuvaunu toimitetaan jilkeenpdin erillisend, on sithen liitetty mukaan jarruun
kuuluvat tarpeelliset lisélaitteet.

Sivuvaunun kiinnitys moottoripyéréin runkoon on jirjestetty neljdsti kohdasta A-B-C-D (kts. kuva 1).
Asennuksen loppusaadossa on huomattava, ettd sivuvaunun pyoran sivuttaiskallistuma moottoripyérain
nihden on 3 astetta ja auraus moottoripy6rén etupyéristd mitaten 30mm.

Sivuvaunun kiinnityksen rakenteellinen jirjestely.
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Viitaten edellisen sivun kuvaan 1.

Kohdassa A-A on rungon ympdri kiertyvé kiristysvyo, joka kiristyy paikalleen ldpimenevén, toisesta paasti
haarukkamaisen pultin M 14 avulla. Pultti on pujotettu kahden putken sisazn. joista lyhyempi on kiristysvy6n
sisdpuolella viliputkena ja pitempi kiristysvyon ja pultin haarukkaosan vélissa. Pultin ja kiristysvyon
kiinnityskohtaa voidaan siirtia pitkin rungon ylaviistoputkea ja sijoitetaan n. 165mm pééhén rungon
takapaistid. Moottoripyorén oikeanpuoleiseen sivupeltiin on istuimen alle porattava reikd haarukkapultin
(M14) lapivientid varten. Ajettaessa pyorélld ilman sivuvaunua voidaan reikd peittda sopivalla kumitulpalla.

Kohdassa B-B on runkoon hitsattu kiristysvyd. Kiinnitys on muuten samanlainen, kuin kohdassa A-A. Pultti
on M 14. Mainittakoon., etti kohtaan B-B on saatavana myds irrallinen kiristysvy®, jos runkoon ei sité ole
valmiiksi hitsattu. Tama kiristysvvo tulee rungon ympdrille ( kts. kuva 2 ), vy6n yldpultti on 8mm ja
alimmaiseen reikian tulee etummaisen kallistuksen sdatotangon haarukkapulti.

Kohdassa C-C on kiinnitys hieman mutkikkaampi. Moottorin etummaiset kiinnityslevyt on vaihdettava toisiin,
jotka seuraavat sivuvaunun mukana. Naiden levyjen pidennettyjen etupaiden viliin sovitetaan viliputki ja
reikien ja putken ldpi tyonnetddn pultti M 14, jonka toisessa padssa on haarukkaosan sijasta kuulapaa. Tama
kuulapii puristuu kahden puolipallon muotoisen kappaleen viliin, jotka on tyonnetty sivuvaunun
runkoputkeen liittyvén kartiomaisesti laajentuvan putken sisian. Taméan putken padssi olevaa, aksiaalisesti
sijoitettua kiristysruuvia kierrettaessd kiristyvét puolipallomaiset kappaleet kuulapaén ympérille, kun
sivuvaunun asento ensin on siidetty oikeaksi.

Kartiomaisen kiristysputken sivuun on hitsattu kaareuruva putki, joka on tyonnetty sivuvaunun runkoputken
sisaan. Runkoputki on pasta halkaistu ja siind on 2 ruuvia M 8, joiden avulla kaartuva tukiputki kiristetdan
haluttuun, sivuvaunun sdidén mukaan sopivaan kohtaan.

Kohdassa D-D on asennus samanlainen, kuin kohdassa A-A. erotuksena vain se, etté kiristysvyon tilalla on
kaksi kolmiomaista levya, (kts. kuva 2). Tassd kuvassa on tummennettu reikd, joka pitdd porata rungon
kiinnikkeeseen, jos se puuttuu. Usein rungossa timé reiké on valmiina. Laita kolmiolevyjen véliin tukiholkit
ja tyonna ruuvit reikien ja holkkien lapi. Pultit ovat kokoa M 12.

Sivuvaunua kiytettiessia on muistettava aika-ajoin tarkistaa kiinnityksien pulttien ja muttereiden tiukkuus.
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Kuvassa 3 ohjeet, kuinka sivuvaunun jarrun vaijeri on kytketty moottoripyérén jalkajarrun vipuun.
Jarruvaijeria ympiroivin kaapelin vastakappale on hitsattava jalkatukiakselin oikealle puolelle moottoripyd-
ran jalkajarrun vastaavan kappaleen viereen kuvan 3 mukaisesti. Jalkajarrun vipuun on porattava toinen
6.4mm reiké sivuvaunun jarruvaijerin paassa olevaa koukkua varten, kuten kuvassa 3. Py6rédn seké
sivavaunun vaijereiden koukut on pujotettava jarruvivun reikiin kumpikin eri puolelta vastakkain.

Kuvassa 3 myés ohje oikeanpuoleisen sivupellin reidn porausta varten.

Kuvissa 4 Velorex-sivuvaunun mitat piirroskuvana, seké ohjepiirros asennuksessa huomioon otettavista
sivuvaunun pyoran aurauksesta ja pystykallistumasta.
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Kuvat 4.
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Toivottavasti nimi edelld luetut ohjeet ja piirrokset valottivat hieman tictoanne Jawan Velorex-sivuvaunusta
ja siitd, miten sen pyorédnne voitte asentaa. Iloista ja kaunista Jawakesdd! Tv. Veikko Koski
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”Pienen perheen ihanneajoneuvo”

Téissa vield hyviksi lopuksi Walter Bergstromin sivuvaunutesti, joka 60-luvun alussa julkaistiin
Helkama-Uutisissa.

Jawan tuotanto ei suinkaan rajoitu muutamiin
sellaisiin malleihin, joilla niitetdin kunniaa
kansainvilisilld kilpakentilld.

Muuan osoitus tuotannon laajuudesta on malli,
Jjonka tiissd esittelemme. Suomen moottoripyd-
riilyn eturivin miehiin kuulunut ”Waltsu” tes-
tasi sivuvaunullisen 350cc Jawan.
Jawasakkilehti julkaisee nyt tdmin mielenkiin-
toisen testauksen kokonaisuudessaan, joka on
siis lainattu Helkama-Uutisista 60-luvulta.

Sain testattavaksi sivuvaunullisen Jawan ja ryhdyin yritykseen tietylld epcluulolla, koska olen ollut sitd
mielta, ettd 500cc on pienin moottori, joka jaksaa vetdd sivuvaunua.

Kone oli jirjestetty erittdin edustavaan kuntoon, siind oli skootterimallinen suojuspelfi, tuulilasit sekd
Ppyordssd, ettd sivuvaunussa sekd soolovdlitys. Kaupunkikdytossd tdmd varmaan on aivan paikallaan, koska
ajaessaan silloin pysyy melkein yhtd kuivana kuin autossa. Maantieajossa tdllainen pinnaltaan noin 1 % m
ilmanvastus toimii niin tehokkaana ilmajarruna, ettd soolovdlitetty raskaasti tyoskentelevd moottori
“hikeentyy ", ajajasta puhumattakaan.

Testauspdiivénd oli lammintd 25 astetta, eikd suojuspellin pienestd luukusta tuleva ilmamddrd riittanyt
ldiheskdicin moottorin jdachdytykseen, vaan 50 km matkalla se "nappasi” kolme kertaa kiinni. Pyordn
mittarilukema naytti kyllckin vain 1459km, joten sisddn ajettu se ei vield ollut, mutta toisaalta mindkdcn en
yiittanyt 60km/1.

Soitettuani seuraavana pdivdnd "Puti” Wendelinille sain toivomani muutokset tehdyksi: Suojuspelti pois sekd
2 hammasta pienempi ratas koneeseen. Tuulilasit jcitettiin paikalleen.

[llalla léhdin — aika epdluuloisena — uuteen yritykseen. Varovaisen alun jalkeen kithdytin hiljalleen 70-80
km/t. Sormi kytkimellci odotin edellisen pdivin oireita, mutta kun niitd ei kuulunut, aloin ajaa. Asvalttitielld
sain mittarin nousemaan, kahdesta tuulilasista huolimatta, noin 90 km/t. Saavuttuani varsinaiselle
testauslenkilleni, joka sopivissa annoksissa sisdltdd hieman murtomaata, kallioita, loysdd hiekkaa, kuoppia,
mutkia ja mdkic — tyypillinen suomalainen kyldtie — pciditin hieman rasittaa ajokkia. Sain kylld itseni hikeen,
mutta moottori ei ollut tietdcikseen. Ainoastaan sivuvaunuun pdin kdcintyvissd kaarteissa kaipasin hieman
enemmcdin voimaa, koska “sladdaus” katkesi kesken ja sivuvaunu tahtoi nousta pelottaen muita tielld liikku-
via. Kun tulimme perille, nostin joka tapauksessa ldtsddni Jawalle ja peruutin ne aika rumat sanat, jotka
edellisend pdivand olin tullut lausuneeksi.

Pyordn ajo-ominaisuudet ovat erittdin mukavat, jarrut (tdysnapa) tehokkaat ja kotelointi nvkyaikainen.
Kaatosateessa ja hyvin uitettunakin moottori toimii tiysin hdiriottomdsti. Sivuvaunun ja etuhaarukan
Jjousitukset toimivat hyvin, mutta takapyérdn jousitus tuntuu rajussa ajossa huonolla tielld hieman notkuvalta.
Sen huomaa parhaiten kun vddntdd vakisin sivuvaunuun pdin kovassa vauhdissa, sen hetken jalkeen kun
sivuvaunu nousee, takapyord tekee hieman kddrmemdistd jalked. Ehkd jaykemmdit takaiskunvaimentajat
poistaisivat radman.

Tavallisessa ajossa jousitus on tdysin tyydyttdvd. Pyordn viimeistely on hyvin huoliteltu ja ulkoncké sen
mukainen.

Sivuvaunun alusta on hyvin tukevan tuntuinen 4 pisteen kiinnityksen takia se on nopeasti irroitettavissa.
Vahva sivuvaunun kori on lasikuitua, kevyt ja mukava. Sivuvaunun lokasuoja on hyvin virtaviivainen ja
asiallinen, suojaa matkustajaa hyvin roiskeelta.



o wy iR
N e T 0

Testaus kdynnissié, Walter Bergstrém “ottaa kaarretta’ pe-
Sivuvaunun kiinnitys néyttéd lGhikuvassa téllaiselta. Kaikki rin vauhdikkaesti. Jousitus ja sivuvaunun kiinnitystapa

on varmaa ja lujaa. kestévét tallaistakin rasitusta.

Ajoneuvon maavara on hyvin riittavd huonollakin tielld. Kahden istuttava istuin on mukavan tuntuinen, valot
ovat hyvit ja yhdistetty kdynnistin- ja vaihdepoljin on nerokkaasti suunniteltu. Takaketju on tdysin koteloitu.
Hieman suuritéinen operaatio on kylldkin edessa mahdollisen ketjurikon sattuessa, mutta eihdn niitd helposti
satu koteloidun ketjun ollessa kysymyksessd

Testauspyordssd rekisterinumero oli kiinnitetty etulokasuojaan. Se ei tunnu olevan sen oikea paikka, huonolla
tielld se helposti loystyy. Minulle tuo on tapahtunut pari kertaa. Muita osia en ole onnistunut hyvistd
yrityksistdni huolimatta irrottamaan.

Sivuvaunuajossa on syytd tarkkailla takapyérdn puolien kireyttd mddrdajoin. Yliluonnollisen rasituksen
ansiosta on tarjolla vaara, ettd ndin suoraan puolattu pyérd antaa periksi.

Polttoaineen kulutus testausajossa ( rajussa ) oli 5 litraa/100 km, tavallisessa ajossa se on varmasti pienempi.
Kellolla mitattu huippunopeus 86 km/t on erinomainen tulos kahdella tuulilasilla varustetulle 350cc
sivuvaunupyordille.

Kokonaisuutena ajoneuvon ulkondkd on mielestdni hyvin aistikas ja nykyaikainen.

Témdi on ihanneajoneuvo pienelle perheelle, joka haluaa nauttia matkustamisen ilosta mukavasti ja halvalla.
Ndin omistaa tavallaan kaksi ajoneuvoa, koska 10 minuutissa helposti irrottaa sivuvaunun ja 15-20 minuutis-
sa sen kiinnittdd takaisin. Myos ldheteille, joilla on pikkuléhetyksid toimitettavana, Jawan kulutusvahva
moottori varmaan on pitkdaikainen palvelija.

Nain hyvdt arvostelut sivuvaunujawa sai “Waltsulta” yli 40-vuotta sitten. Monet Jawaharrastajat yhtynevdt
testin lopputulokseen!!
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Kirjeiti kerholaisilta.

Esan Jawa "Munkkipajan”
miljodssi.

Krister Lindroos Paraisilta lahetti luettavaksenne pienen Jawatarinan ja samalla se on pieni matkailumainos
Jawaharrastajille kesiisilld matkoillaan.

Kesilld 1998 istuin ja kuuntelin, kun 57 vuotias Esa kertoi.. ..
Esa Vuotisjarvi oli ajanut ajokortin 250cc Jawalla 50-60-luvun taitteessa. Nykyisin hin asustelee Kustavissa.
missé hin on siis v.1998 asunut 3 — 4 vuotta. Usein hin viettida aikaansa Kilpisjarvelld tai sitten Espanjassa.

Hameenlinnassa oli aikanaan moottoripyoraliike joka sittemmin lopetti toimintansa. Esa tunsi omistajan ja héin
pyysikin titd hankkimaan itselleen samanlaisen Jawan, minka itse oli aikanaan omistanut.

Kymmenen vuotta oli asia hautumassa ja sitten alkoi tapahtua.... Jawa “karvalakki”-malli, eli maalatulla
tankilla ja vanteilla 16ytyi Forssasta. Pyora oli ollut Forssan Finnlaysonin sepédn tyématkapyora.

Vuonna 1983 Esa kyseli , kuka kunnostaisi hanen Jawansa. (Kuka sen sitten teki, en tiedd. Allekirj. huom.).

Jawa on edelleen hienossa kunnossa ja se on nihtavilla Kustavin Savipajan kahviossa, eli ns.”Munkkipajassa”
Munkkipajan Jawasta oli otettava rekisterikilpi talteen, koska se oli jo jossain vaiheessa meinannut lihted
“pitkdkyntisen” matkaan!

Sen verran Esa on asiasta innostunut, ettd nvkyisin hinelld on Jawa-mopokin tyon alla.
Kaykaa ihmeessd Kustavissa péin litkkkuessanne tutustumassa "Munkkipajaan™, se l6ytyy matkalla Inijoéseen..

Terveisin Krister Lindroos
050-5225321

Kustavin Savipaja Munkkila.
Savipajalla voi seurata savi-
tyoti kesiaikaan...ja ostaa
mukei, kupei, jne...



Jawasakkilainen Ilkka Kahila

[lkka Kahila on ollut
Jawasakissa lihes alusta
saakka ja toiminut Vete-
raanimoottoripyoraklu-
bissa mm. sihteerin tehti-
vissd, sekd Museoajoneuvo-
tarkastajana Kosken Vekan
parina muutaman vuoden.

lkka Kahila rakensi vuoden 1960
Jawan aikanaan ldhes kokonaan
uudelleen. Nyt alkaa kohta toinen
kierros, silla kayton jéljet naky-
vat. Vanhanajan laturi on vaihdet-
tu magneettosysteemiin.

TU-laisen llkka Kahilan auto-
tallissa on rivi moottoripyoria.
Osa on kaytdssa, osa tyon
alla. Kaikki ne jaavat ensi
vuodeksi Suomeen odotta-
maan, silla Finnairin moottori-
korjaamon moottoritarkastaja
on lahdéssa vuorotteluva-
paalle iimailu- ja sotamuseoon
Duxfordiin Britanniaan. Siella
on museokoneita joka lah-
téoN.

— Moottorin périni ja ben-
e san tuoksu ovat vetineet

puoleensa pienestd asti,
mies mddrittelee. Kaveriporukassa hin
oli ainoa, jolla pysyi ruuvimeisseli ja ja-
koavain kidessi.

Ilkka Kahila hoksasi jo kymmenvuo-
tiaana, ettd haluaa ehdottomasti am-
mattikouluun. Hén oli kotikaupungis-
saan Helsingissi matkalla isin tybpai-
kalle Vallilaan, ja kiveli Vallilan ammat-
tikoulun ohi.

— Katselin kavereita, jotka puuhasivat
koneiden parissa pajalla. Ajattelin, ettd
tuonne haluan. Se oli kauan ennen kuin
ruvettiin ajelemaan pritkilla.

Kymmenen vuoden kuluttua hin oli-
kin sielld pajan puolella. Siini vélissd hin
oli korjaillut ja rakentanut kavereiden
pyorid, omaan ei ollut varaa. Ennen ar-
meijaa pritké oli kavereiden kanssa yh-
teisomistuksessa. Samanlainen vuoden
1960 Jawa Sixdays seisoo nyt priima-
kunnossa autotallissa.

Moottoripyorien lisiksi intohimon
kohteena ovat lentokoneet. Kiinnostus
niihin herisi Korkeajannitys-sarjakuvis-
ta.

30 vuotta

lentokoneen moottoreita

Kiihkeidstd harrastuksesta tuli ammatti.
Kahila on tydskennellyt Finnairin moot-
torikorjaamolla kohta 30 vuotta.

Ty ja tunnelma ovat tiukentuneet vii-
me aikoina. 1980-luvulle asti ty6té teh-
tiin pikkutarkasti, yleensd ilman lisikou-
lutuksia, tydnantajan mielesti sellaiseen
ei ollut tarvetta. Kun maailmalla 90-lu-

vulla sattui muutama suurempi onnet-
tomuus, alkoi lentokoneita valmistavien
maiden ilmailuviranomaisilta tulla kan-
sainvilisida koulutusvaatimuksia. Vaadit-
tiin kielitaitoa ja tydnantajalle tuli kiire
kurssittaa porukkaa nopeasti, kertoo Ka-
hila.

— Finnairillahan on mennyt huonosti
jo 90luvun alusta. Sitten on vield ollut
syyskuun 11:s, sars, ja on tullut halpa-
lentoyhtioita.

Tarkastajan hommaan on tullut vuo-
sien mittaan kokonaan uusi osa-alue,
paperity6t ja siihen kuluvat tiukat kan-
sainviliset vaatimukset. Tyonantaja kou-
luttaa sen verran kuin on pakko. Kahilaa
harmittaa, etti esimerkiksi vaihtuvien tie- /\/7’



tokonejirjestelmien kiyttoon ei ole an-
nettu kunnon koulutusta. Silti esimer-
kiksi lentokoneen osien elinkaari pitdi
olla tarkasti dokumentoitu.

— Enii ei vain hyviksytd osia tai laite-
ta niitd korjaukseen tai romuttamoon.
Paperityot vievit paljon aikaa, eikd sitd
ole huomioitu.

Muutama Kahilan liheinen tyékaveri
tarttui tind vuonna elikeputkitarjouk-
seen. Kesi ja alkusyksy kului pohtiessa,
pitiisiko itsekin lihted elikkeelle, kun 55
vuoden ikid tiyttyi. Hin huomasi ole-
vansa ikdluokkansa ainoa tydyhteisos-
sddn.

— Toki nuorempien kanssa tulee toi-
meen ja he ovat ammattitaitoisia. Tun-
tuu kuitenkin, ettd oma sosiaalinen yh-
teisd vetdistiin kuin matto jalkojen alla.
Kokemusta lahti paljon pois.

Museolentokoneiden

parinaa

Kahila paitti lihted jilleen kerran kiy-
méan Duxfordissa, brittildisessd kyldssd,
jossa on laaja ilmailu- ja sotamuseo,
kokonainen lentokentin alue, joka on
entinen Britannian ilmavoimien tukikoh-
ta. Sielld entisdiddan ja uudelleenraken-
netaan vanhoja koneita. Tavoitteena on
saada ne lentokuntoon. Neljasti vuodes-
sa pidetddn ilmailuniytos, jossa klassi-
kot lentivit.

— Duxfordissa aikanaan niin ensim-
miisen kerran Korkeajannityksestd tu-
tun Spitfiren lentimissi. Se oli sykih-
dyttavi kokemus.

Syksyinen vierailu Duxfordiin oli kaik-
kiaan viides. Kahila tiesi, ettd sinne tarvi-
taan vapaachtoista tyévoimaa.

— Ensin kirkastui, ettd pitdisi pddstd
Duxfordiin. Ja kun mietin miten, tajusin,
ettd vuorotteluvapaalle.

Elimankumppani kannusti ja tuki.
Muuten lihté ei olisikaan mahdollinen,
Kahila korostaa.

Niinpd hdn matkaa tammikuussa
vuodeksi brittildisen kansanyhteisén so-
tamuseoon, Imperial War Museumiin va-
paaehtoistydhon. Majoitus 16ytyi lihei-

sesti kartanosta, jonka toithin Kahila
myos on luvannut osallistua.

— En olisi ollut valmis elikkeelle. Tama
antaa mahdollisuuden miettid. Luulta-
vasti palaan vuoden péistd toihin, hin
pohtii,

- Vuorotteluvapaalle el olisi ollut jir-
ke jdddi kotiin makaamaan.

Kotiin odottamaan jadvit aikuisten
lasten ja elimdnkumppanin lisiksi lukui-

/4/ sat moottoripyorat.
/

— Parasta moottoripyoriilyssi on, kun
keskelld upeaa luontoa tuntee bensan
katkun ja viiman kasvoilla, muotoilee
Kahila.

Aarteet rivissa

autotallissa

Viininpunainen tyylindyte seisoo auto-
tallissa keskelld. Se on Kahilan vanhin
pyord, samanlainen kuin hinen ensim-
mdinen, yhteisomistuksessa ollut Jawan-
sa. Se on ollut museorekisterissi vuo-

desta 1985. Kunnostus kesti aikanaan
pari vuotta.

—Poika alkoi silloin kiinnostua pyoris-
téd ja oli apuna, Kahila muistelee.

Varaosiakin on saatavissa hyvin, silli
Tshekeissd valmistetaan niitd uustuotan-
tona.

Vieressd nokottdd miehen kiyttopyo-
rda Honda CB 900 rankana. Se nayttdi
juuri nyt hieman sadlittdvilta, silld moot-
tori kiiltelee péydilld. Kahila on opetta-
nut kumppanilleen moottorin saloja ja
pyordilya.

— On ylldttdvin vaikeaa opettaa sel-
laista, joka ei ole edes mopoillut. Kylld
siind yksi kesi menee, hin kertoo.

Kahilan toinen kiyttopyord on 1980-
luvun alusta, Hondan CB 1100 R,

— Se on jo kulttiklassikko, vaikka on-
kin 80-luvulta, ensimmainen tdyskatettu.

Honda suunnitteli pyorin Ranskassa
ajettaviin 24 tunnin kisoihin. Koska ki-
saan osallistuvien pitdi olla valmistuk-
sessa oleva pyorid, Honda teki mallin
myyntiin, mutta pienen erin.

— Suomeen niité tuli viisi, kuusi kap-
paletta, ja ne maksoivat kaksi kertaa sen
verran kuin muut sen aikaiset pyorit.

Kauan etsittydin Kahila 16ysi vihdoin
vuonna 2000 Saksasta Bremenistd halu-
amansa pyorin kohtuullisen halvalla. Siel-
ld asuva ystdvi kdvi tarkistamassa pyo-
rin, teki kaupat ja lihetti sen Suomeen.

— Ei tdmi ihan romuna ollut, mutta
ripunen, mies muistelee.

Kaksi pyorid Kahila on vienyt muual-
le talvivarastoon, nekin olisivat Jawan
tavoin museorekisteri-idssi, italialainen
Gilera 175 Giubileo ja Hondan 350 F.

— Ja yksi projekti, tosin ajokunnossa,
on Montessa TRIAL, joka on muualla
varastossa, Kahila muistaa.

Nurkassa muovin alla on vield Hon-
da, joka odottaa vuoroaan. Sitten jos-
kus, kun isintd on palannut vuorottelu-
vapaalta. Bl

Duxford perustettiin ensimmai-
| sen maailmansodan aikana
| vuonna 1918 Britannian iimavoi-
mien lentokentaksi. Se sijaitsee
noin 25 kilometrin paassa
Cambridgesta.

Toisen maailmansodan aikana
se toimi havittajien tukikohtana.

Huhtikuussa vuonna 1943 se

luovutettiin kayttoon amerikkalai-
sille, jotka clivat saapuneet
Britanniaan edellisen vuoden

| toukokuussa.

Sodan jalkeen Duxford
luovutettiin takaisin kuninkaallisille
iimavoimille.

Viimeinen toiminnallinen
iimavoimien lento lennettiin sielté
heindkuussa 1961.

Puolustusministerio ilmoitti
aikeistaan havittaa lentokentta
vuonna 1969.

Cambridgeshire County
Council ja Imperial War Museum
yhdistivat voimansa ja ostivat
alueen vuonna 1977. Nyt alue on
Euroopan ilmailuhistorian keskus.

Muutama vuosi sitten myods

‘ amerikkalaiset avasivat Duxfor-
‘ diin oman museonsa.

Ensi vuoden lentonaytodkset:
Normandian maihinnousun
muistopéivana 6. kesdkuuta,
Lentavien legendojen naytds
10. ja 11. heindkuuta, Duxfordin
iimailundytos 4. ja 5. Syyskuuta,
syksyn ilmailunaytds 10. loka-
kuuta.

www.iwm.org.uk/duxford/

Tarina lainattu Pro-henkildstolehti 1/04



Jawaharrastajien toiverompepdiviit!

Kun kesd on mennyt ja rakentelukausi alkaa syksyn pimetessd kannattaa suunnata harrastematka 1sekkeihin
Brnon Rompepdiville!
Alla on tietoa tapahtumasta ja kartta alueelle ajo-ohjeineen, niin ettd loyddt perille. Paikka on Brnon
Messupaviljonki. Rompepdivien yhteydessd on myoskin hieno harrasteajoneuvondyttely.
Tavaraa on tosi paljon tarjolla pddasiassa Jawoihin, mutta kylld muittenkin merkkien harrastajat sieltd jotain
loytavat niin Englantilaisiin kuin Eurooppalaisiinkin.
Itse olen sielld muutaman kerran kdynyt ja voin ldmpimdsti suositellal
Allekirjoittanut voi valaista tapahtumaa enemmdinkin, jos olet asiasta tosissaan kiinnostunut.
Nyt kun EU on laajentunut, on rajamuodollisuudetkin helpottuneet meni sitten Tsekkeihin Baltian ja Puolan
kautta tai sitten Saksan kautia.

Terveisin Veikko Koski

0400-743296
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CLASSIC

Uusi Jawa 650 ”Classic”

Jawatehtaat tekiviit ikééin kuin 75-vuoden kunniaksi uuden tdysin aiemmasta poiketen 4-tahtisen 650cc mallin! Siind on
kuuluisa Rotax-moottori, jota mm. BMW kéyttid enduromallissaan.

Olimme muutaman Jawaharrastajan kanssa menneen péisidisen aikaan Tsekeissid Brnon suurilla rompepéivilli ja olimme
ostoksilla mm. paikallisen Jawamyyjin Sokolin luona. Sielld piddsimme ensi kertaa tutustumaan ihan “livend” tihin
hienoon uutuuteen. Py6ré oli tosi hieno ja hyvin viimeistelty ja tosi maltillinen kiyntidini. Se tuntui myds sopivan hyvin
kiiteen, eli ensivaikutelma oli kaiken kaikkiaan hyvi ja myonteinen.

Tilla hetkelld Suomeenkin on tullut yksi Classic, joka on jo myyty Turun seudulle. Se saattaa, jos omistajan aikatauluun
suinkin sopii, olla nihtivini Lappeenrannan Jawasakkiajoissa.

/ é’ i Veka ja Rauski piiisi ottamaan Jawalla "kylmiit tyypit”!



Tiedot kopioitu MC Bajahillin sivuilta

Ryhmiajon lyhyt oppimiiri:
Tayta tankki ja tyhjenna rakko ennen saapumista kohtaamispaikalle. Tule ajoissa.
Kerro ryhmin vetdjélle, jos sinulla on erityistoiveita vauhdin, jyrkkien mutkien tms. suhteen.

Kerro ryhmén vetéjélle, jos suunnittelet hdippaédmistd ennen méairanpaitd. Kerro myos seké edessisi
ettd takanasi ajaville aikomuksistasi, etteivit he luule, ettd kompastuit teknisiin ongelmiin.

Kun joku poistuu porrastetusta muodostelmasta, 'reikd' paikataan niin, ettd jokainen poistujan
jalkeinen vaihtaa puoliskoaan kaistalla.

Kerro ryhménjohtajalle, jos pyordssasi on suhteettoman lyhyet tankkausvilit tai jos virtsarakossasi
on pieni kapasiteetti.

Pukeudu asiallisesti seka saanmukaisesti. Léhtiessd voi olla limmin keli, joka ykskaks viilenee
infernaalisesti paljon ennen kuin ollaan takaisin kotona. Muista mahdolliset lisaasusteet.

Huolehdi ndkyvyydestasi sekd myos ndkemisestési, kun pimeys valtaa maan.

Poistuttaessa pikatielta 4la suotta himmaile ennen kuin on pakko. Niin perassahiihtajien ei tarvitse
hiljenté4 jo pikatielld ja olla d4rimmadisen alttiina jalkoihin jaamiselle.

Letkassa ajaessasi seuraa kokeneempien jonoilijoiden esimerkki.

Ajojirjestyksen ja ryhmittymisen lyhyt oppimiiri:

Maantielld ajetaan aina lomittain, ensimmaéinen py6ra vasemmalla eli keskiviivan puolella.
Kapealla tielld ajetaan jonomuodossa.

Letkan muita py6ria ei ohitella.

Seuraa tarkasti ldhellési ajavien liikkeitd, kolari letkassa on paitsi noloa niin my®s vaarallista.

Risteyksissi ja hitaassa ajossa jono tiivistetddn parijonoksi, jos kaistalle mahtuu. Vasemalla puolella
ajava menee ensin.
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8.

Tissipi tarkempaa tietoa Jawasakkiajosta 4-6.6.2004

Paikkahan on Huhtiniemen leirintidalue Lappeenrannassa, kaupungin kupeessa.

[Imoittautumismaksun voit maksaa kahdella eri tavalla, eli paikanp4élla tullessasi se on 15€ ja ennakkoon
paaset 10€. Ennakkoon voit maksaa tilille: Nordea 122030-241907 ja muista viitenumero 5157. Mainitse
myds maksajan nimi. Maksun saaja on;Pitiis tehdd miesten kerho ry.

Tama lehti on sen verran mydhiéssa, etta joudut varmaan hoitamaan ilmoittautumisen paikanpazlli!?

Ohjelmasta ei ole mitian tarkempaa tietoa, se selvid paikanpailli ohjelmalchtisesti.

Mokkien varanneet ovatkin maksaneet ruokailunsakin jo etukéteen, mutta ymmartiikseni muutkin voivat
maksua vastaan sy0da, systeemistd en ole saanut jéirjestdjilta tietoa. Ruokailusta kuitenkin sen verran, etti
lauantaina aamulla on aamupala iltapaivélla ruokailu johon kuuluu broileririsotto tai lasagne ja sunnuntaina on
aamupala. Aamiaisen hinta on 5.50€ ja ruoka maksaa 9€. Hotellihuoneen varanneille aamiainen kuuluu
huoneen hintaan.

Témén hetken majoitustilanteesta en tiedd, mutta kannattaa kyselld onko vield vapaita mokkeja tarjolla. Mokit
ovat 4-hengen ja ne maksavat rallin ajalta 84€/mokki. Hotellihuoneet maksavat 132€ rallin ajalta, ja ne ovat 2-
hengen huoneita. Majoitusta voit kyselld: puh.05-4515553.

Ohjelmasta sen verran, ettd bindi soittaa meille molempina iltoina, seki on my6s mahdollista kuulla
trubaduurinkin esityksid. Palkintojen jakoakin on tiedossa ja lauantaina ajo suuntautuu Lappeenrannan linnan
alueelle, jossa voimme mielenkiintomme mukaan tutustua eri museoihin. Alue on tosi kaunis ja
mielenkiintoinen.

Eipé téssd timén kummenpaa osaa kertoa, loppu selvida paikanpéilli. Lappeenrannan Jawaharrastajat
toivottavatkin kaikki mukaan hauskanpitoon Huhtiniemeen!!!

Lisétitoja antaa Sami Kontto 040-7071671 tai sdhképostilla, sami.kontto@pp.inet.fi

Alla ajo-ohje : (Seuraa Huhtiniemen leirinnan viittoja ja kun paiset kartalle 16ydit varmasti perille)
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21. Jawasakki ajo Lappeenrannan Huhtiniemessi
2004 Ajot jarjestetdan Lappeenrannassa huhtiniemen leirintdalueella 4-6.6.2004.
Mékkejad voi varata leirintdalueelta Puh: +358 5 4515 555.
http://www.huhtiniemi.com/suomi/suomipaa.htm

http://personal.inet.fi/tapahtuma/jawa/

Lisdtietoja: Sami Kontto +358 40 707 1671

Toimituksen yhteystiedot: . )
Veikko ja Pirjo Koski - Kalliopohjantie 1 E 52 04300 Tuusula — Finland. Puh. 09-2427896 on myés Fax. Lisiksi 0400-
743296/Veikko ja 0400-609958/Pirjo. Sihkopostit: veikko.koski@pp.inet.fi seki pirjo.koski@pp]l.inet.fi

Seuraavan lehden aineisto 15.9.2004 mennessi!

72



Port paye’
Finlande
PMM
119572

Paavo Laiho Vantaalta ja Jawa typ. 12, 350cc. Viri harmaa ja huomaa koerekisterin vuosiluku 1949, eli

”y

pyord, josta edellisessd lehdessd oli tarinaa on tdssd "uudenkarheana”



