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Tiedoituksia:

Vuosi alkaa olla lopuillaan, lehti on jalleen todella myohéssa, mutta sain sen kuitenkin
rakennuskiireiltini tehty4. Talon teko on melko rankkaa, vapaa-aika menee kylld sithen niin
tarkkaan, ettd muille harrastuksille ei tahdo jaada aikaa. Lehden kylla yritdn tehda, joten dlkaa
hermostuko! No niin, selitykset sikseen. Lehden mukana tulee taas se pankkisiirto 13€
kerhomaksusta vuodelle 2007. Tilinumero on Aktia-Kerava 405569-242812. Tisti olen aina
jaksanut paasata, ettd kun maksatte, laittakaa ihmeessa tiedonantoihin nimi, kenen maksusta on
kysymys. Maksajahan saattaa olla joku, joka ei itse kuulu kerhoon, vaimo , tahi joku muu.

Tarkein ensi kesdn tapahtumahan on Jawasakkiajot ja tédssd ennakkotietoa ajoista. Ajot pidetédin
ennakkotiedoista poiketen Kirkolissi paikassa nimeltid Vesalanlomamikit. Ajankohta on 8-
10.6.2007. Sisamajoitusta on noin 75 henkildlle, telttapaikkoja on riittdvasti, saunoja kaksi, lisdksi
mdokeissa omat saunat. Rallista lisitietoa voitte kyselld Veijo Ahokkaalta 0400-996353 tai Jorma
Vitieltd 0400-586391 ja 040-5806457.

Tulevissa lehdissi ilmoitetaan rallista lisd4, ajo-ohjeita yms.. Tervetuloa! Lahden Jawamiehet.

Tulevan kesian Veteraaniralli, joka on 32:n, jarjestetddan 27-29.7.2007 Jamsidn Himoksessa.
Mokkivarauksia otetaan vastaan 1.11.2006 alkaen. Himos Lomat 014-7175500.
Lisdtietoja Jorma Vitie 0400-586391

Perinteiset talvirompepdivit Jyvaskylassid messukeskuksessa 13.1.2007. Myyjét voivat tulla
tekemiin tiskejddn jo perjantai-iltana klo.18.00 eteenpdin ja lauantaiaamuna klo. 6.30 eteenpéin.
Asiakkaant paisevit kaupantekoon klo. 8.00, jolloin tapahtuma alkaa. Tapahtuman jérjestad
Jyviaskylan Konepyoréseura.

Kromia Pintaan. A-Kromi Pernié. Kyselyihin vastaa Josky 0400-925356

Symotic. mm. Pinnat ja nippeli. Pinnat joko ruostumattomat tai sinkityt. Laaja valikoima nippeleitd
erikokoisille pinnoille ja vanteille. Kysy lisai! Puh. 02-2521862. http://www.symotic.com

Vuodenvaihteessa toimituksen osoite muuttuu:

Uusi osoite on Sakerintie 7 04200 Kerava . puhelinnumerot siilyviit. Myos
siihkopostit tulevat muuttumaan, mutta niisti ilmoitamme mydhemmin,
Viliaikainen sihkopostinumeromme kuitenkin on: pkoski2@luukku.com

Viimehetken ilmoituksia:
Ostan: Jikow kaasari 2932SZ, pelkiit osat kiinnostaa. 040-7347821/Martti Nieminen

Ostan: JawaCz 150cc/punainen vm. 1955-58 museorekisterissda. Vaihdossa hyvid mopoja+vm.1971
»Tuutti” Honda. Myds AJS 500cc vm.1954. Tiedustelut 06-7236365/Veli Kuutti

Ostan: TM-lehtia vuodelta 1954 ja vanhempia. Jawasakkilehtid n:ro 57 ja vanhempia. Tarjoa
tekstiviestilla 040-8619896

Myyn: Cezeta tavaraskootteri typ.505 vm.1962. Museoreklstenssa Tarjousten perusteella.
Juha Siikarla 050-3545412




Uudet Jdsenet :

Auvinen Ossi
Taksvirkintie 7
74120 Tisalmi
050-5728411
Jawa

Burman Hannu
Kiikarikatu 26
80170 Joensuu
0500-352004
Jawa

Gronlund Erkki
Sakerintie 4
04200 Kerava
0400-474261
Jawa CZ
Jawa

Heinikoski Heikki
Veteraanintie 8
70900 Toivala
0500-438666

Jawa Army 579 -62 250 1

Huotari Kyosti
Jollaksentie 87 H 32
00850 Helsinki
0400-613105
Jawa Shopper

Huttunen Heikki
Kuulakatu 9
20360 Turku
050-5660067
Jawa CZ

Ketola Markku
Koivistonkatu 2 A 14
11100 Riihiméki
040-8350776
Jawa i1

Koistinen Eero
Sotungintie 477
01100 Itdsalmi
0400-670433
Jawa CZ

Kuusela Henri

Kotipellontie 7
49510 Husula

040-5943675
Jawa Style

553 -61 2501

S11 -58 50 1

354 -56 350 2
638 -94 350 2

-03 350 2

3563 -59 2501

-52 250 1

352 -56 150 1

-02 350 2

2-T B5-324

2-T IL-478

2-T

2-T CI-747

2-T

2-T

2-T

2-T

AKR

EMR
AR

EMR

AR

AR

Kyréldinen Paavo
Pietildntie 28
90230 Oulu
0400-121728
Jawa 559 -65
Laaksonen Martti
Aumatie 2 E 15

06150 Porvoo
040-5476255
Jawa CZ 353 -b6
Laitinen Olavi
Ketolantie 2
61160 Koura
0400-573146
Jawa 559 -66
Lindfors Steve
Mankintie 21

02780 Espoo
050-5528109

Jawa Sport 361 -69

Manninen Pekka
Otavankatu 8 A 12
11130 Riihimdki
0400-521282

Jawa Classic -05

Mielonen Ismo
Haukantie 48
45740 Kuusankoski
050-5455964
Jawa 353 -60
Mustonen Hannu
Niemenmaantie 24/7
39230 Osara
05-779464

Jawa 353 -62

Nykdnen Matti
Mikonkuja 5

07230 Monninkyld
Jawa 590 -64

Pellonpdda Hannu
Thanamdenkatu 18
38700 Kankaanpad
0500-323164
Jawa CZ
Jawa CZ

353 -56
355 -57

250 1

250 1

350 2

650 1

250 1

2501

250 1

250 1
125 1

2-T HX-19

2-T MB-650

2-T MB-702

2-T

2-T

2-T

2-T MP-341
2-T TR-245

EMR

EMR

EMR

AKR

EMR
EMR



Periaho Leo

Birgerkaitiaisenkatu 1 B 34

00560 Helsinki

0400-298798

Jawa Shopper  -02 3502 2-T YI-414  AKR

Pykdld Tuomo

Sdnkipolku 10

45360 Valkeala

040-5634177

Jawa Army 553 -60 2501 2-T AKR

Raunio Pentti

Leinikkikuja 17

16300 Orimattila

0400-473349

Jawa 353 -61 2501 2-T AK

Rintala Heikki

Sudenkaari 28

02580 Siuntio

050-4651170

Jawa 360-73 3502 2-T MB-594 EMR

Saarinen Simo

Pohtolankatu 81

33400 Tampere

050-3073348

Jawa 353 -60 2501 2-T TH-548 EMR

Simonen Tenho

Palvitie 2

04220 Kerava

0400-739954

Jawa 354 -56 3502 2-T AKR

Sormunen Pekka

Pensaskertuntie 13

02660 Espoo

040-9007602

Jawa CZ 354 -58 3502 2-T EMR

Tervetuloa

Toivonen Juha

Hikivuorenkatu 12 B 14

33710 Tampere

040-5330721

Jawa Style -00 3502 2-T MY-670 AR

Tschirpke Stefan
Pitkdmdentie 38 C
00670 Helsinki

040-5491306 i«
Jawa 354 -60 3502 2-T ER

Valkonen Toivo

Kansolankatu 3 A 2

53300 Lappeenranta

0500-559306

Jawa CZ 353-65 2501 2-T RB-20 EMR

Weckstrom Kjell

Kiveldntie 41

10210 Inkoo

040-5818139

Jawa 353-59 2501 2-T T

Vesterbacka Voitto

Paasikivenkatu 7 A 5

38700 Kankaanpdd

050-5272219

Jawa 559 -65 2501 2-T T

Vélimaki Hannu

Pensaskarintie 18

90580 Oulu

0400-954621

Jawa 554 -61 3502 2-T OP-569 ER

Jawasakkiin /I



Jawasakin markkinat:

Jawan uusia ket jusuojia 353/354, typ. 11/18 ja
CZ 150 alk. 50€. Pakoputken alu/kruunumutterit
30€/pari. Kytkimen kitkalevyt Bkpl.48€.
110mm/120mm kromipinnoja 34€ sarja,
1yp.11/18 pinnat 50€/ sarja. Jawa/CZ M-rengas-
sar jat ylikokeja . Kdrjet, hiilet, virtaavaimet,
polttimot, tulpat, ohjaus+satula-

lukot. Typ. 11/353 kansi+alatiiviste 6€, typ. 18/
354 8€ sar ja. Takaisk. kumipuslat 4kpl, 17€.
Jawa/CZ uusia mdntid eri malleihin, kysele!
Jarru kytkin, kaasuvai jerit. Lyhdyn lasit,
kromikehykset, kumiosat, moottorin pultit, ym..
Jikow kaasuttimet alk. 55€/kpl,
kdytettyjd/huollettuja. Jawa 353/250
kunnostettu kone, kysele! Uudet kampiakselit
559/250 ja 350. Jawan varaocsamoottoreita:
Typ. 450, 355, 356, 353, 354, 360, CZ 150,
Cezeta 175¢c. Moottorit osittain purettu. Tied.
Veikko Vdyrynen, 02-2374402/050-3528060

Sekd uudet, ettd museojawat Siilin jdrveltdll
Myds varaosia uutta ja kdytettyd. Mitas
renkaita hyva valikoima. Suoritan
alumiinikiillotusta ja Jawan kromiosien hiontaa
Ja kromausta. Lisdksi ostaisin CZ-150 1952-53
paperitl Soita ja kysy lisddll MP-Vartti OY/
Raimo Karekallio/ Huom! uusi osoite on: Jokitie
10 71800 Siilinjarvi. 0400-814600 ja kotisivut.
dna internet.net/rengas

Pitovaikeuksien johdosta myydéén Jawa 352, vm.

1955, 150cc. Entisdity, rekisterissd. A jettu
n.100km. Pikkukaupalla. Tiedustelut 040-
51675/Vammala.

Jawa 125¢c tiysin kunnostettu kampiakseli. Hp.
80€. Arto/Masala 0400-818162

Jawa 353/ 250cc vn.1961 projekti. Hp. 900€,
tai vaihto WW Kleinbus, oltava katsastettu.
Pyérdssd paljon uutta osaa. Tied. 040-5641216
/Vihti

Olisi joutilaana CZ 125¢c vm. 1977 tallin takana.
CZ on ns. monttumalli, hieman itsekin
rakenneltu. Osat pitdisi kutakuinkin on tallessa,
kipind hukassa. Tiedustella voi Timo Koivula 040-
8402903.
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Huolto-Kaksikko Jémsd, léytyy Sixiin sopivia
eturattaita (Typ.579+575), ainakin 13,14+15
hampaisia, siis rattaat suoria. tied. 050-
3585310/ Kyaosti.

Olen siivoamassa siilaon laitettuja Jawan osia.
En ole tarkkaan inventoinut mitd on, mutta
ainakin yksi kokonainen 350cc konekin laytyy.
Jos olet kiinnostunut ota yhteyttd séhképostilla
Guy.Nordstrém@saunatec.fi

MA-kuntoisia pyérid: Jawa Sixi 553/250cc
vm.1962, entisdity, ei rek. MZ-175¢c vm.1957,
entisGity, ei rek. MZ-250cc vm. 1962, ajokunto,
ei rek. Jawa 550 “lypsy jakkara" vm. 1957,
entisdity. Jawa 350cc/18 vm.1953, entisdity, ei
rek. Ase Cabri vm. 1962, entissity/hieno! IC
350cc levykeula vm. 1949, entiscity. JawaCz
150cc vm. 1954, entisdity, ns. "karvalakkimalli".
Suzuki 6T 380cc vm.1973, ei entissity, paperit
OK. BMW 250cc vm.1952, entiséity museoajo-
neuvo. BMW R350cc vm.1952, entisdity, ei vield
museossa. Olavi Pekkola 040-5400692

16" vanteet+pinnat, 19"vanteet+pinnat(typ.11/18)
353/354 satula, ohjaustanko, vaijerisarja,
pakoputket, ddnenvaimentimet, keulan alaputket,
stefat, etulyhdyn kehys, 559+360 virtalukko,
kdr jeton sytytys ja 250+350cc madntid ym..
Kysy! Kaikki osat ovat uusial tied. Timo Mononen
0400-648826/iltaisin.




Lauri Puirola tiedottaa seuraavaa: Kellokoteloita
tulossa Sixiin ja miksei muihinkin Jawoihin ja
hinta edelleen 50€/kpl. Lisdksi lupailin tehdd
Jawan pikakaasukahvoja ja nekin ovat valmis-
tumassa. Cezetan peltisid ketjusuojia 2kpl. Teen
edelleen latureiden korjauksia ja kdr jettomien
asennuksia. Myyn myés sammutin releitd kdr jet-
tomiin systeemeihin. Soitellaan 041-5498156

Jawa 360/350cc vm.1972 entiséity,
museoajoneuvo. Erittdin hyvd. Tied. 0400-
803378/ Mantsdld

Jawa 360/350cc vm.1970+Velorex sivuvaunu. Ei
rekisterissd, paperit OK. Osittain entisgity, mm.
kdrjetan sytytys asennettu. Jotain uutta osaa
mukaan. Soitellaan Alpo Myllyniemi/Keuruu 040-
7240830.

Ostan:

Yamaha Trail 175¢c vm. 1972
ddnenvaimennin/pakoputki. Vast.050-3585310

Tiedoksi kerholaisille:

Suoritan ammattitaidolla mm. Hiekkapuhallusta,
kaapissa tapahtuvaa muovirae- terds-
.alumiinioksidi-ja lasikuulapuhallusta, seka
Jjauhepolttomaalausta ja lakkausta. Lisdksi
valmistan seuraavia osia Jawoihin:
Rekisterikiinnityspelte jd, kurasuo jan valkoisia
peltejd, ket jusuojan suojapeltejd , pydreitd,
pressurautoja Sixiin, pikiakun kansimuove ja,
sivuvaunun kiinnitysosia, lasikuituisia satulan
poh jia, lasikuituisia takalokasuo jan etuosia,
lasikuituisia kotelon pohjia, ohjauksen kiristys-
osia Sixiin+sotamalliin. Sota-Jawan
tavaratelineitd ja rekisterikilven taustapelte jd.
Jawa typ. 11+18 lasikuituisia satulan poh jia.
Kaikki metalliosat jauhepolttomaalattu.

Lisdksi valmistan numerokilpid pellistd,
alumiinista, lasikuidusta ja muovista, sekd
lasikuituosia eri pydriin. HVA, KTM, CZ
Valmistan Jawa Sixiin ja sota-pyériin:
Numerokilpi kupera eteen, roiskepelti eteen,
etulokasuojan sivupellit 2kpl valkoinen, prikko ja
etuiskarin pdihin ja lasikuidusta takalokasuojia,
satulan poh jia, etulokasuo jia kahta mallia
Sixi+Matocross. CZ motocross takalokasuojia.
Kyselld voit seuraavasti:

T:MI Jouko Koli

Untolantie 40 05820 Hyvinkédd

Puh/Fax 019-463015 ja 0400-593605

Entinen Metsdmaan niklaamo on nykyisin
nimeltddn Loimaan Kromi. He suorittavat myss
moottoripydrien osien kromausta. Tiedustella
voit 02-7680071, mutta paras tapa on sopia
ennakkoon Harri Uusitalon kanssa, joka hoitaa
MP ja Mopo-asiat. Hinet tavoitat numerosta
040-5575217

Kddnndsapua on saatavissa Tsekinkielestd
Suomeksi Tarja Tiainen, puh. 050-4616345 ja
sp. tar ja.tiainen@helsinki.fi

Vinkin antoi Heikki Saraste Espoosta.

Mantid Jawoihin saatavana Slovakiasta firma
nimeltd: CE-BA GmBH ja osoite Zahradna 14
98401 Lu enec SLOVAKIA. Heilld on myss omat
sivut netissd. www.ce-ba.sk ja jos joku puhuu
hyvin Saksaa, soita numeroon.
990421905644993. Firman naisviki osaa
saksankielen. Vinkki tuli Jorma Vitiel

Jawaosia Tsekeistd : Moto Sokol. Saksan kielelld
rouvan kanssa pdrjdd, ei muilla kielilld, ellei joku
sitten hallitse tsekin kieltd. sghképostiosoite on:
jawa@motosokol.cz Asiallinen ja luotettava
kaveri, hoitaa mitd on sovittu.

Jawaosia luotettavasti firmasta nimeltd
JAWAMARKT.CZ /Peter Langer. Hanelld on osia
kohtuuhintaan melko hyvé valikoima, netistd voit
tutkia hdnen luetteloaan. Useat ovat jo hdneltd
tilanneet ja tavara on tullut perille niin kuin on
sovittu. Alla nettiosoite, josta voit tilailla.
www.jawamark.cz




MILAN JOZIF

ISDT ja Jawa — kaksi
kasitetta, jotka liittyvat
kiintedsti yhteen.
TSekkitehdas on jélleen
kehittanyt uuden mallin,
joka tosin ei ehdi viela tani
vuonna mukaan. Mutta
kertoo paljon ajattelun
tasosta.

EE |S.D.T. on omituinen kir-
jainyhdistelmé, jolla on sykéh-
dyttava vaikutus luotettavuusa-
jojen harrastajaan — vaikka vain
penkkiurheilijaankin. Internatio-
nal Six Days' Trial eli Kansainva-
linen Kuuden Piivan Ajo on
luotsan olympialaiset, sanotaan.
Tosin silld erolla, ettd ne pide-
taan joka vuosi, Eipa siis ihme,
etta tSekkildisen moottoripysra-
teollisuuden paamerkit, Jawa ja
°CZ olivat mukana jo ennen

sotaa. Mainittavaa menestysta
tosin alkoi syntyd vasta sodan
jélkeisena vuosikymmenena.

Tuolloin  luotsa-ajokit olivat
vain  kevyesti vakiomalleista
muunneltuja ja perustuivat nai-
den huokeisiin ja Iuotettaviin
vakio-osiin. Vuosien mukana
kilpailu  kiristyi ja vaatimukset

kasvoivat. Lopulta virittelyssé on -

menty niin  pitkélle, ettd
ISDT-pydrat ovat erikoispyoria,
jotka_eivat juuri eroa motok-

UUSI Jawa 175/656 on asiallisen
néakdinen luotsa-ajokki, kuten
tehtaan kilpapyéréan arvolle
sopiikin. Erikoispiirteisiin kuuluu
hyva ketjun kotelointi seks
seisontatuki, jonka sljoitus .on
sellainen, ettei maavara pienene.
Se on sitapaitsi keskituki, joten
pyoraa ei tarvitse viskata
kyljelleen, kun pyéria joudutaan
esim. rengasrikon vuoksi
irrottelemaan kilpailun
tuoksinassa.

rossmalleista. Ollaan siis mel-
koisen kaukana tavallisista
maantiekayttoon  tarkoitetuista
moottoripyéristd. Mutia toisaalta
kilpa-ajokkien kehitystytsta on
saatu paljon hyédyllisis ratkaisu-
ja, jotka on toteutettu jokamie-
hen ajokkeihin.

Uusi sarja

Vuoteen 1963 Jawa perusti
kilpamallinsa tavallisiiri tuotan-
topydriin. Tosin viimeisind vuo-
sina yhtélaisyydet jaivat varsin
pintapuolisiksi. Kéytetyt osat va-
littiin yksilollisesti ja joitakin val-
mistettiin erikoisesti kilpakéyt-
166n. Samanaikaisesti tydsken-
teli joukko Jawan suunnittelijoita
Prahan Suunnittelukeskuksessa
keskittyen pelkdstaan uuden kil-
papybrdsarjan  kehittdmiseen.
Ja vuodesta 1964 voidaankin
sanoa uuden kilpa-Jawaojen su-
kupolven syntyneen,

Kaikkein poikkeuksellisimpa-
na on pidettdva Jawan mootto-
ria. Kokemusten mukaan kaksi-
tahtinen,  yksisylinterinen  ja
mantdohjattu, mutta moottorin
alakerran muodostava kampi-
karmmio-vaihteisto-kokonaisuus
on yhta valua. Tavallisessa ra-
kenteessa se tehddin kahdesta
kappaleesta pystysuoralla sau-
malla, joka on koneen keskella.
Jawan kilpamoottorin alakerran
sivuilla on kaksi kantta, joista
vasemmanpuoleisen taakse
kétkeytyy kampiakseli ja oike-
anpuoleisen vaihteisto. Molem-
mat mekanismit voidaan' purkaa
moottorin ollessa kiinni rungos-
sa. Ja tdmé on nopeita huoltoja
ajatellen verraton etu.

Runkokin oli tuolloin  uusi,
T-tyypin yldputkirunko, joka oli
varustettu tehokkaalla ja pitkais-
kuisella etuteleskoopilla. Etuak-
seli oli kiinnitetty etuhaarukan
alaputken etupuolelle. Myés uu-
det navat ja pydrat kuuluivat
ajokin olennaisiin uutuuksiin.

1860-luvun  jélkipuoliskolla
Jawan koko kilpamallisarja, 175,
250, 350 ja 400, kavi l&pi sarjan
muutoksia. Kuiva kytkin siirret-
tiin kampiakselin paasta vaih-
teiston p&dakselin  paahan.
400-kuutioinen pienennettiin
vain 360-kuutioiseksi. 350- ja

- 360-kuutioisissa kaytettin yha

kaksiakselista - viisinopeuksista
vaihteistoa, mutta 250- ja
175-kuutioisiin  liséttiin  kuudes

“nopeus. Runko vaihdettiin kak-

siputkiseksi umpinaiseksi  sil-
mukkarungoksi, jonka emaputki
vahvistettiin erityisesti. Takaket-

f

e




ju katosi kumisuojusten sis.‘eiéi-n -
pois nakyvistd ja pois mielista.

Edelleen uutta

Jokaisella ajoneuvosarjaila on
kuitenkin rajoituksensa. Ja ko-
kemuksen mukaan, mita laa-
jempi sarja on, sitd enemmaén
hankaluuksia ilmenee &arimal-
leissa. Erityisesti kun kysymys
on kilpa-ajokeista. Pienemmista
tulee lilan raskaita tai suurista
katoaa luotettavuus. Tahanasti-
nen kilpa-Jawojen sarja perus-
tuu varttilitraiseen malliin, jonka
tyyppinumerot ovat 652. Ja koko
my6hempi kehitystyd on suori-
tettu 350-kuutioista silmalléapita-
en, jolla t8ekki Karel Masita
, sitten onkin voittanut kaikki luo-
kan Euroopan mestaruudet
vuodesta 1970 — ja pari sitd
ennenkin.

llmeistd kuitenkin on, ettd
175-kuutioinen on jaanyt lapsi-
puolen asemaan. Siitd on samo-
ja kaavoja noudatellen tullut liilan
painava. Niinpa Jawan suunnit-
telu ja tutkimusosasto onkin
saanut taksi kaudeksi valmiiksi
uuden mallin, joka paremmin
vastaa annettuja vaatimuksia
mainitussa luockassa.

Uusi kilpa-Jawa on tyyppinu-
meroltaan 656. Siind on toteutet-
tu jélleen uusi ja epétavallinen
kampikammiorakenne. Kammio

puolittuu pystysuunnassa, mutta
taysin epdsymmetrisesti sylinte-
rin keskiviivan oikealta puolen,
Nain jalleen seka kampiakseli
etta vaihteisto voidaan purkaa ja
poistaa, vaikka moottori pysyy-
kin kiinni rungossa. Ja kokonai-
suudesta saadaan entisti kevy-
empi lujuuden kérsimatia.

Toinen epatavallinen sovellu-
tus loytyy kdynnistinpolkimesta.
Tavalliset vaihtoehdot ovat joko
villivapaa hammaspy6rd kytki-
nasetelman alla, jolloin moottori
tulee leveammaksi ja kytkin
joutuu etddmmaksi laakerista,
tai kaynnistys vaihteiston kautta,
jolloin  tarvitsee etsia va-
paa-asento ennen kdynnistysta.
Uudessa Jawa 175:558 kayte-
tadn erillista lisdakselia , jolla on
vilivapaa hammaspyérd, joka
yhdistda poljinmekanismin suo-
raan kampiakselin ensiévedon
hammaspyédralle.

Suunnittelun periaatteina ovat
jalleen olleet yksinkertaisuus ja
luotettavuus. Niinpd mitaén lau-
tasluistia ei ole, vaan polttoai-
neen kulkua ohjataan mannalla.
My&skaan erillistd voitelujérjes-
telmdi putkineen ja pumppui-
neen ei ole otettu kayttddn, vaan
moottori kdyttda seosbensiinia.

Tietenkin paasuunnittelija Jan
Kfivkan (joka myds on FIM:n
teknisen komission varapresi-

POIKKILEIKKAUS 856;n moottorista, Kaynnistinpoliimen
... apuaksell el ole nakyvissa. . : TS
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TEKSTISSA kerrottujen eri‘kampikammiovalujen
vertailu piirroksin. Vasemmanpuolelnen on
tavanomainen ratkaisu, jota kdytetddn useimmissa
vakiopyorissa. Kampikammio on valettu kahdesta
kappaleesta ja puolittuu keskeltd. Keskelld on
Jawan 250 tyypin 652 ratkalsu, jossa kampikammio
on yhta valua ja vasemman puoleinen kansl sulkee

L
1
|

kampikammlon seki oikean pucleinen valhtelston.
Vlimeinen piirros esittelee uuden Kilpa-Jawan
175/656 ratkaisun. Suurempli piévalu on kiinnitetty -
runkoon |a plenempi pelittdd kannen tavoin
kampikammion Ja vaihtelston mekanismit.
Pystysuorassa puolittuva moottori siis timékin,
mutta nerokkaast! epdsymmetrisesti.

8"\'




TYYPPI 656:n moottori avataan
olkealta sivuita. Kamplakselin ja dentt]) ja insindtri Pavel Tatekin
valhteiston mekanismit voidaan johtama suunnitteluryhmé ovat
purkaa lrrottamatta moottoria  kehitténeet uudestisyntyneelle
rungost_'a. Kéynnistinpolkimen 175:lle myds uuden rungon.
gm‘:"'“ on varsin omaperdinen  komimolybdeeniputki on entis-
: t& pienempi ja se taivuteltu
“antamaan suurimman mahdolli-
OIKEAN puolen kannen alla ovat SN Jaykkyyden. MyGs takahaa-
virtalaittest. Kipinistd vastaa rukan kiinnitykseen on kiinnitetty

tyristoroitu kirjeton Bosch. ‘etityistd huomiota.
Valhdepolkimen yldpuolelia on Eméputken ja rungon yldosan
ulosotto matka- ja suunnittelussa on paneuduttu

nopeusmittarille, joka on
moottoripydrén pakollinen

varuste joissakin maissa. ongelmiin, joita rankat hypyt

pyorélld tuovat tullessaan -
akselivdlin muutoksiin. Alumiini-
valuiset etuteleskoopit ovat Ja-
~ wan omaa tuotantoa ja antavat.

polttoainesillié on kokenut plenléi;' }o_ustola 205 mm. Takapdan:
muutoksia. Vuonna 1964 syntynyt likevaraa on 175 mm. Kuuden
tyyppi 652 on kilpailukykyinen | paivan maastoajoakin silmallapi-
vield ténd#nkin. Vai onko, sen : tden ajajalla ei pitaisi juuri olla
néemme vuoden 1976 ISDT:ssd ' valittamista luokan huomioiden.
syyskuun lopulla. - Suunnittelutydssa on luotetta-
' ! vuus ollut ohjenuorana, mutta
* silti painoa on saatu pudotetuksi
melkoisesti. Uusi Jawa 175
tyyppi 656 painaa ilman poltio-
ainetta vain 95 kiloa. Vanhan
magnesiummoottorisen vastaa-
vat numerot ovat 111. Tehoa-
kaan ei ole nostettu ylettémaésti,
vain 1,6 hv — juuri luotettavuutta
ajatellen. Silti teho-painosuhde
ajokilla on edullinen, silld huip-
putehoksi ilmoitetaan 26,1 hv.
Kaikesta teknisestd hienou-
desta huolimatta uutta Jawa
175:1t4 ei ndhdd tdman vuoden
I ISDT:ssé. yhtd kautta ei pideta
viela riittavand naytténd, vaikka
se onkin mennyt iiman suurem-
pia ongelmia. TSekkien Vaa-
si-joukkue ja Trophy-joukkue

TALTA néyttivit nykyiset
250-kuutlciset. Vain

ajavat vain muissa ylemmissa
luokissa: 250, 350 ja yli 350 cm?.
Ja ajokkeina ovat jo monissa
kilpailuissa koetellut mallit, joilla
on voitettu Trophy viidesti vuo-
desta 1970 ldnhtien ja joilla on
ajettu tdméan vuoden Euroopan
mestaruudet kolmessa luokas-
sa: Jiri Stodulka 250, yhdeksén-
kertainen mestari Karel Masita
350 ja Stanislav Zloch yli 350
-luokassa.

TEKNISET PERUSTIEDOT
Jawan ISDT tehdasajokit v. 1976usi 175.N
Malli ' o dawa 175

Moottori
Sylinteritilavuus (cm?3)
Lapim. x isku (mm)

Teha (kW(hv)/r/min)

Sytytys ;

Ensidveto _
Kytkin/levyt (kpl)

Vaihtelsto

Toisloveta

Runko
Etuhaarukka/lilkevara (mm)
Takahaarukka/liikevara (mm)
Akselivili (mm) ' :
Istuinkorkeus (mm)
Ohjaustangon leveys (mm)
Etu-/takajarrun ipimitta (mm)
Etu-/takarengas (koko)

Paino ilman polttoainetta (kg)
Huippunopeus (km/h)

9,
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aksitantimecttoriila  ©on muuad

suur: etu: Se e oikeastagn mun-
ta vandi kwn politoginetia tankkiin,
aari kertaa  vuodessn dljynvaindon
vathdelastitkoon ja stlloin tdllsin tul-
pun pubdistuksen, Tamin vuoksl on
waksitablipyorista  tullnt  suomalais-
komsallinen mooltoriajoneuva. Kuten
hetekal, kastorit, voortin
ym, on moottoripyordt ssanut myds
eriiin vekionimen, jawn. Jawa fmes.
tyvi markikineillemme sille hiyvin obol-
lseen alkaan, sodan jiéikeen, jollein
ali  hmutava pula  Kailennikoisista
kulkuneuvoista mooktoripydrisil puhu-
mattakean. Koska Jawn on osoittauii-
out varsin lnotettavaks! tydjuhdaksi,
an s ehki eniten nabty mostloripyo-
rimerkki maassamme. Mikiiph oekaan
tutumpl naky maapteilldmme kuin
mies pigmassa Jawalln "layld” ippa-
lakki vhirinpiin Ja  seliasd
olevasta repusia pilkistdi saba ..

Jawa valkultaa rakentesiiasn vab-
vaita, se ob haipa joknisen hankitla-
vissa cleva pyord, sohtaluisen lmuskas

pikiinen, tyypillinen tvdkone, juka
tarjoan  kealonkertaista  paremmat
alo-ominabiundet, S¢ eri muuta pyri
nlemanniaan kuin tvdjunta, Hikkama.
viline,

Hakenne

Jaws on o vermaden vanha perus-
kopstruftiolisan. Sltd on tosin tehly
muulamia muunnoksia pyorin kiyuta-
tarkeitnksen mukaan, Sen silmukka-
runko on febty prolilliputiests  hits
saten in sopive vahvilkelewyid kiyt-
then, Rakenne on jollain favoein tyypl-
Hnen, mutln ikénsd huomicouolizen
vahvan makiinen, Jawan ranko on
takaosaliann  niukan Iyhemp!  kuin
nykyiidn on  tavallista, tajeaasalionr
kiintedi  hitsattu  rakenpe  pitiyy

Kitamme:

@ mieilyttavia

& alomukovouits
o tyokalujo
io hueltekirjso

Moitimme

& yiimeistelyd
® jorrujn
& virto-avainto

wohianm, jussa on Bhkunvaimenddmisn
kiinntys. Satulistz lulevat rasiliikset
oltan caittaln vastaan iakalokasuoia
Sivusuunnassu  vahvistus  lokssuojen
kuitenkin telinerakenne, jonka paissi
o kalva pyérin noctamista vasten.

Koislnintia on kdytelly hillitysi ja
wlla keinoin on ukemiksd tiydeonelty
sopivesss miarin, Seikka, miki o0s0it-
tan runkorakentesn hieman vanhan-
aileaisla sdvya on, etlii koleloinnilla ei
ele muuta tebidvdd kuin nadn (@y-
dentajang, se ob siis millaan tavoin
vailcute rungon Jivkkyyteen.

Kan vilstkymmeniuvun  puplivdlisss
Juwa tof markkinoille silloizen tuden
maoilinsn, pidettiin mustoilua erikoisen
annistuneena. Yhti  miclenzimioinen
allloizeass matlissa olf knusitoistatou-
maiger  renkaat. Ihastaksen  lisaks)
rengaskioko  herddit  mosttorimiesten
keskuudesaa paljon  arviolln  rengas-
koo sopivundesta mzantiekilpaittuibin,

ajo-omipoisuuisin



Osoittautui, eilel pienelld renpaskoolla
ole sanottavan merkitystd pyorin hal-
iinnassa kuin suorituskyvyssikaan, Ti-
min vuoden Sport-malleissa on tehdas
oltanug undelleen kayttéon 19-inumai-
seh renkoat, tHmi kuuleman mukasn
IRAVArAN nostamilseksi ia ajo-ominai-
snuksien parantamiseksi. Tisld muu-
loksesto, on  ulkomiko karsdnyr mel-
holgesii, pydri of nimittdin valkula
n‘li}:u supuscintuiselta kuten se enven
ol

Pyéirikoon muuloksen e ole Lah-
dotin  valkultavan  myyntihintaan,
ninpd  fimeisesti on  nopeusmittarin
valityzkin  “unohbuput”  16-tuumeisen
pyoriin v&litykseksi

Ajaminen

Ajo-ominmisnuksiia  odotimme pai-
jon, koska Jawa on melko funnettu
myds maantiskiipaliupyarini. Toisek-
sl on pyorin peruskossirukiio siks
vanha, ettd olf mielenkiintolsta futkin
vaitetld, onko Jawsn vanhestunutl pro-
ramalli, Neuvotellessamme manhantuo-
Joni kansss pyBriin koenjosta pldim-
meme miclessimme nimi eelkat ia toi-
vomuksenune ol suuritilavauksinen
Jawa, Jotls ajo-omninaisuudet, sen hy-
vl fa huonot puplet ltulisivat seivem-
min imk

Jawan ajo-ominaisuudet etviit suin-
kann ole mitkitiin ainutlaabuiset, mut-
is muuten pySrd an hyvin sympaatti-
nen kokonadzuus,

Jawansa an pikahks nkseltvitli, suu-
el pyordl g eriltdin miellyiisivii
Jusitus, Talla peshislis onkin ajo-
ominaisunksien  arvestelu  helppoa.
Py kiytiiylyy soratielld vakasstd
§itit on helppo ajen, koska pitkin
oksetivillinsi vookst Iiistoen ittoamlt-
nen on rauvhallista, Jousitus on kan-
tava; sitd on valkea snada byomaan
polijunn, sitld pitdl huolen elupiin
mahtava 13 cm'n  joustovara. Vara
ulospitinioustoon en kuitenkin verra-
e pled  ja pohijauiuessaan  tihan
suantaan, piistii teleskooppl korvia
vihlovan kalauksen Keorkean kuvioin-
tinsa vuokst ovat renkaal pitiviid love

sépintaisellakin  tielid,
vaatival ehdotitomast clkean dmanpa:-
neen. LAysi rengas ajheuttes koar-
leessa hyvin epimiellytdvin nuljua-
mista.,

Jawan kohdalia huomaa, etld ajo-

asennon hyviksi on lehty palion tyita.

Osildain melko pystyn ajoasennon seka
myds leveiln ohjaustangon vuolsi on
ajmuninen miellyvtiiivasd, xoska esimer-
kiksl ristiselkih on sopivasti pystyesi
Ja ndlin estyy ajejan “fiykislvminen”
tohtiessii pitkid matkes huonolia tiel-
1.

Jawa bunluu pyocling joden kansss
on heippo tenddt sinunkaupat. Togn
istutluessn ongi kerlan satulnan sas
proristd raskassoutuisen mana, muits
ajettaessa joenkun matkan timé tunne
hiviiig,

Mootlori ja vaihieisto

Jawa 350 Sportissa on kaksi aviin-
lerinen  kaksilahtimootiori. Minnil
Uikkuval 180 asteen vaihesiirrosss ku-
ten kaksitahtimoeolliorissa on luennai-
Iislakin, Kummallekin svlinierille on
ama, sytylysplirinsd fa mocitori on va-
rustetty yhdelld kaassuftimells,

Hawntt on  erittdin miellyttaviis,
suurehxoils klerroksilla aieftacssa on
tidni turpifnimainen ja vaimea, HKal-
sisylinterisyydestd  lontuen . ¢l mnpssa-
voimlen alheutiama tdrindvelnia ale,
senstjaen miiden momentdi on el
RMomentil Hmense kilytinngssi koneen
dieppumispyrkimyksens, joks Jawassn
on suhtevllisen voimakns, Tuntun hin-
Ran thuneeliselld, ettel Jawan kohdalla
ole L Imiotd muunneblu vasiapal-
nain Vaakasuoragn valkultavaksi.
Tamii erikolsesti siksi, etid mootlori
an tuetiu siten. etld se suhteeliieen
helpost: phidsce tdrisemiin pystysuo-
USSR SUNNNAsE

Kokoniisuutena maatioria voisi
luonnehtia sanalla momenttikone, siila
sen viritysaste on  varsin  normasli,
ehki plenenpuoleinenkin, Koska se el
kehitd mirdidn pAith hobnaavia Xier-
rosluiciiakaan, on se  kiyvitdkoneens
sitkedvetolnen  ja  helposit  wjettava,

MOOTTORI e nifn muetoltul-
tonn  kuln  teknilliseHE rake
tesHoonkaon tutlea mitdsn sue-
rin erikolzwudsic, Kuit

teemi, joka muulen an i

mutia e

Kohtuullisilla nopeaksilly ajetinesss e
moattoria tarvitse milliin tavoin piek-
AR, se verdd suurbmmmalla vaihiesila
suuretkin miet ja antean pyordlle koh-
talaisen kiihtyvyyden. Mubia kun halu-
taan pyordin kulkevon iEheili huippu-
nopeutla tulce esille tyypillinen haksi-
rahtimooltorin Imid:  knastuvaljerissa
on kuin kuminsuha ja kihdytsdmines
yagiatuuleen tad pdkeen on vilkindlsia,
Tistih syyslf vol Jawalles pjava joutua
usein  Lukaliin tilonteisiin  ohituksen
mennessi Upitkiksit, Kielliunilth on
selvid, etli mootiori vield tuhat kilo-
metri afeltuns on niin nahkea kayn-
niltddn, ehlel tiytds kovan sen snta-
ngsty suorituskyvysta volnud saada.

Pydrdn kiihtyvyys on plenitli no-
peuksilla  erinompinen  —  daytevhin
350-kuuticinen kulkeakin — multa Zun
nopeus Ehenss 100 komsy, aan hoip-
punopeuita edolelis pitkidiin, Sclsovan
400 metrin alka (208 sek.’ vol olla
parempikin Kunhan mootior! on kun-
nolla sigddinajetiu ja kilhtyvyys numen-
maann  suuremmila nopewksilla pa-
rantunut,

Valhieiston  vilityssuhteet  sopival
fnyvin Jawa 350 Sporfin mseaticluon-
tepseen, kolmas ju neijis valade ovatl
kyilin liheld toisisun, jotta pyorilid
voidaan pitaAd yHi sunrin keskinopauk-
sin. Ajemalls kolmosellz sopivasti vii-
kierrpxsilla, vol Rummailakin vaihicel.
in pidstd melkeinpi ssmasn suoribus-
Zykyyn, Vaihteiden valinte Llapahtuu
jalalia kilyttilen vipua, Jokn pysiyyn
kifinneityni  toimid  kdynnistyspoili-
meps. Rakenne on ndppird ja bmin
avulla piiistéiin vhdesth Hsiipalictmes-
ta, joka wsein on ajettacesn  tielld.
Edelleen vaihibeisto on varustetly ro-
kenteelln, jonka svalln kytkin lolmnii
vaihdetiacssn automnattisesti. Kythio
mroitiaa heti kun vaihdevipua kam-
metaan  jalkaterilli johonkin  suun-
tarn, Thmi rakenne mahdoilisias hy-
vinn nopean vaihlamisen, eron hubmas
selviisti varsinkin kun Jawan kytkin
on hinkan “rosksssoutuinen”™, Jos kvt-
kinvaijeri esimerkilksl katkens, on "an-
tomaattikyikimelli” mahdollisia Hhtei




lilkkeellekin, T#itA o ole kuitenkaan
5vy¥ii harrastaa jatkuvast), silld kyi-
keyiyminen on jonkinverran tunnotonta
ja repidsylladn rosittan velnansjirto-
laitteita larpesttomasti,

Jowan  mooltori-valbiebsto-yhdistel-
mi el himmistytd miliadn tavoin ra-
kennehienouksilinan, Ta2mi e koilen-
kuan merkilse siti, etld voimalaite
olsi epiiielpo, piinvastoin s& on osoitus
siitd, ettd rakenne on vanha ja XZoe-
teltu.

Suorituskyhy on keskinkertainen ol-
tasssy  huomicon mooltorin tilavuus.
Sansvollamamme huippunopeus
110 km L ef kuilenkaan anna Xuvis
mahdoilisesta  suoriluskyvysts,  Joka
varmasti on parempl silloin knn moot-
tori on kunpolla sisflinsjetiu, Buori-
tuskykymittauksel joudultiin vield suo-
ritlamaan heileelld, joloin ol plemas-
sx mahdoilisuus pyorin kiinnileikknu-
tumisesta. Kaikkes i uskallettn "ottaa
g

Hallintalniiteel, varusteet jn
vilmeistely
Kisitellesshaan  Jawaa  maantisllh

huoman  hallintalaitisiden  Tohdalla,
ettd pifpainn suunnittelussa on ase-
tettu  Iujundelle, Ajaminen i ehki
alkuun tAmin vuckst kidy kovinkaan
Hukkaasti, koska pyorised on Kuien
jo mainitsimmea hiukan raskassoutui-
nen maku. Timi 2 suinkaan ole mi-
%afAn huono piirre. painvastoin. Jawan
iarrut ovat ainaXxin kosajetiavan
yksilodn kohdalla -~ vain keskinkercni-
set, Suurisia nopeuksista jarrutetiaes-

sa on afajalla tunne eliel pydra pysdh-
dykifin. Tami jobiuu lahinnd venyvis-
8 valjerivadiivksisia, Lishksl on etu-
jarrun rumpu huomattavan epikeski-
nen ja atheutias volmakasta nykimis-
L&,

Jawan varusteet ovat tiydelliset.
Huomio xintyy erikolsesti runsaaseen
tyokaluvalikolmaan, josta el esimer-
kiksi ole pumppuakasn  unchdettu.
Tyokalut on sijoitettn sstulan alls si-
jaitsevaan sivusallicdn. Timin ja tol-
sella  puslen sijaitseven akkusiition
kansi on avattavissa Lroittamalls Ju-
kittava satula elureunasiaan ia avaa-
mails koteloinnin sisipuolelln sijsit-
sevat kansien painixkeel.

Kotelointi on  hiukan “ohimennen
tehty”, Ilmeisesti tehdas el ole kilnnit-
tanyt tahAn puoleen huomiotaan siksi-
kidn, koska koteloinnilla el ole mithin
lzjussvantimuoksia, Irvistelevien pelti-
saumaiensa ja huonost] asenneibtujen
kuamitiivisteidensd  johdosta on Jawa
tEltda xohdin tarkoiteltn limeisesti vain
“kaukaa Ekatsoliavaksi”. Satula on
muotoiluliaan iBhes erinomainen, 5S¢
on uikpmitpiltasn farpeeksi suuri, jot-
ta kahden henkilon ef larvitse lsius
ailvan wuntumslla. Sen raska-ainsens
kaytetyn keihohlahan joa ssumeojen laniu
tosin antan tolvomizen varaa. Valais-
tuslalstest ovat mieisstdmme  varsin
trvdyitivit. Ajovalo on sifdettfivissi
iyhdyn Xehyksen vidreunassa plevasin
nupista. Tima on hyvd asia, kXoska
kuermitusclosuhteiden muunthuessa
muutiun myds valojen suuniaus mel-
koisesti

MNopeusmittari puhun daysin “peh-

TYORALUIA on wiliolti ja ne on pobotin [
siln jo sljoitelu emonn 38iibénsd pyseEn o
keolla pualan.

mosia”. Kalkki nopeusmittarit niytta-
vt jonkunverran vifirin, mutts harva
nisth nayiiadih Man vihin, Jawan
mittari kuitenkin tekee niin, ja virbe
on fo kaupunkinopeuksilla sité Iuok-
kua, ettd on syyid olls varovalnen, joi-
ia ei tulisi “pikavoittoa™ ylinopeudesta.
Mittarin nilyitima suuremmilla no-
peuksila kiy epidvaknaks! ja sen ar
vioimiseen on parastn kiyttid “hy-
viai makua”,

Kaiken kaikkiaan

Jawas edustas  puhdasta  KRyTio-
pyorilinian, Hoeajeltnvana allut
Sport-maill  eroam  Lisl®8  linjasta s

JAWA ™

h SpE———— .
‘?JA@»‘Q‘ ”

TEKMNILISIR TIETOMA:

350 sport

foustovara: odesed 13X mm. toeona 30 mee
Renkaot: ndedsd jo toranu “Dormm' 325% 10"

Valminejo: JAWA reavesty ¥ kvetng, lormat: tdysnapajreut @ 180 mm edessd o
TSCHECHONL AW AKE mhkena
Moohantugja: Sueren Kaneliwe v Heliink
Vatturiementia 27 VARUSTEET
Hinta: 1ai ok Yolett :eisonto-, koukos jo lohiveler, 1naana
yedisietty numesokilpi- io seisentavalo =oko
MOOTTORE igrravols
Velmistes Jdwd Mittaril o varoitusvalol: sopsus. o motkariz
S!Iihl:r%ljuku' 2 wrri, lotoukten jo rvoihtesn vopoao-nesnnoe
! s e g mimerkhivalot
i{[:’:u:i;‘ul‘:?';m;:‘“s” R Tydkolut: haolms  winjoaavsinto,  tulppn-oveis !
Sylntaritiloveus: 33 am ruuwitnittn, HBrjupihdil jo pumppa : i
Puristurohde: 2 Mud varustent: katsasiubisetie soodittuval vo-
; i Teho: 18 ny oS rusteed  abijouds o virtalukot, Sollistestes: o
HAWAN vi r};l_uiizukg;t m;?:::‘pz,h::;!:r:::;:“}: Suutin sHastEmomentti: 2.7 kom/ 500 shjcutithunealmennin |
mena  nimittdin kiy v g ! e i
e P Rueain paltia: Vastoueo kinreoaluku: 3250 deer/min FAITAT A PAINOT
Ohjaintuen olareusasse on kisde M,a'f,u“a’ Litiateho: 514 hyl Alsalivili: 1500 mmr
oo e S i, T Koasuting T kpl “JIKOV" %2: SBD Piluus: 2003 mo .
! wr AR Vailelu: polltocine-Bliysess 1°23 (1 7) Ohjaustangen leveys: 742 mm
. ] Poitiauinesiilio: 13 | Sotufan kerkeus moasta: B3 mm )
i asiassi vain  suurempien pyi- Sunkdlointesl: oebesyiytys 45 W toiovicto Suuria kerheus ilmaa touttopeihid: 1080 mm
rien ja levedn objaustankonsa puo- iR A gl g
: SRR 3 . : 3
lesin, Tavailisen maliin valinizs suo YOIMANSIHRTQ Kaknnoispoine koeojon aikons: 240 kg |
stitelemme henkilolis, joks ajag Kau- Kytkin: moaitevpinen, aljysyiopésa, toimil mypds Tehopoine ejolusneisa: 83 kg/ny

i B il % 1 'k
culsmaaibsetyl voibdelioesio Tetepoite k fon nikgag: 1110 ka/b

punki- ja maantienjos hyvilla tal xes-
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adullinen nst nillle, }Oika eslm. tuk - ! onaisvdilyssuitesl: i rm\...a, ‘113 TM; ;_ 3 huipp F-_: £ 175 kst
Aydmailia ; sneilla teilia | mo 102 Aitalty | hutppvropans: 411 kmil
lyomailia ja muills ho i : :3 ; = 2.; Kiihtyryys G400 m: 23,2 ok

kRytihviit, modlinripyorids. Mittarivirhae:

Moarori-voilteiste: Rullaketju /8" <378

i vl i T 3
Parhaita puolia Jﬁwam on sen efA_t‘- ryssuhdo. 45427 [ aopeudeila 3 ;m”.: ?r, :I.,
tdin edullinen hankiniahinta, [uonoin Vaihtelsto-tokopydrd: Kullaketja 17273 5/14 M::g:ﬁ:‘f'ﬁl i i {55 I
puoli on teas se, cith suomaluisella Jarrutusmotha 0.0 km/t: 92 m |
osteiniln on tieity ennakkoluule "idan RAKENNE HUOLTO
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Jawasakkiajot Viitasaarella 2006

Jawasakkiajot Hinniliinsalmen leirintialueella Viitasaarella 16-18.6. 2006

Tapahtuman jarjesti tdn4 vuonna Viitasaaren ”Wanhat parrat” ja hyvin jarjestivétkin, aina hyviad
1]m01aj myﬁten. Martti Piipon ja Viitasaarelaisen, Keravalla vaikuttavan Kari Rantakareen
organisoima ralli palasi hengeltiin takavuosien ralleihin, joka oli ihan hyva asia vililld.

Perusjawamichet Halikon suunnasta.

Allekirjoittanut lahti taas tutulla porukalla kohti Viitasaarta perjantaiaamuna kauniissa
auringonpaisteessa. Pirjo istui takana, Pekkolan Olavi oli Sixilla, Bergstromin Arto ajeli 350cc
perikirry perissi, Kupiaisen Antero tuli autolla Sixi kyydissé ja velipoika Olavi ajeli huoltoautoa.
Haarajoelta liittyi seuraamme Nina Pelkonen, melko uusi J awasakkilainen.

Paitimme ajella hieman kiertoteitd, eli Vaaksystd ladimme kohti Sysméa ja Hartolaa ja edelleen
Joutsaan mistd edelleen Kangasniemelle. Tassa kohtaa pidimmekin taukoa pidempaén, tankaten
itsemme ja pyoramme. Matka jatkui ilman ongelmia ja niin olimme aikojen paista jo Adnekoskella,
jossa sdimme. Jatkoimme matkaa nelostietd Viitasaarelle, jonne saavuimme iltapaivélla noin klo.
16.00. Porukkaa oli tullut jo jonkin verran, joten tuttujen kanssa piti heti vaihtaa kuulumisia.

Suoritimme ilmoittautumisen, lunastimme mokit ja majoituimme pieniin kohtuullisiin mokkeihin.
Ajovehkeet naulaan ja pyoriméén alueelle tuttuja tapaamaan ja Jawoja tutkailemaan.
Perjantai-ilta olikin ldhinna majoittautumista ja seurustelua, seka kurkun huuhtomista, joillain
enemmin, joillain vihemmén. Hauskaa porukalla ainakin tuntui olevan.

Porukkaa oli tullut lahelta ja kaukaa, nyt etelin Jawaharrastajat padosin olivatkin joutuneet ajamaan
pisimpid matkoja. Se ei haittaa, Jawa kestaa!

Aamupala lauantaina, sekd sunnuntaina oli jarjestetty leirinnan grillikatokseen ja siitd taytyykin
antaa taydet kymmenen pistetté jérjestajille. Homma toimi hyvin, oli tuoreita sampyloité, ,
leikkeleitd, puuroa, kahvia jne... ;’3




Matkalla Viitasaarelle. Pirjo tauolla

Jawasakkiajojen nuorin osanottaja
”Kirsikka ” Vainio Tampereelta
iv. 2kk.

Aamupiivi sulateltiinkin tukevaa aamiaista, kunnes puoliltapaivin ldhdimme perinteiselle Jawa-
ajelulle. Lahes kaikki osallistujat lahtivat mukaan, silla tana vuonna ruokailu oli jérjestetty ajon
yhteyteen Keiharinkoskelle, jonne ajo suuntautui. Sielld paikallinen kyl4toimikunta oli valmistanut
kenttikeittioll4 hernekeittoa ja jalkiruuaksi oli “lettumesterin” tekemié lettuja hillon ja kahvin kera!
Kylld meiti hemmoteltiin, taytyy sanoa. Keravalainen, alkuperainen Viitasaarelainen oli
myotavaikuttanut tapahtuman onnistumiseen.

Ruokapaikalta lihdimme pienryhmissd ajelemaan takaisin leirintdalueelle, jotkut poikkesivat
matkalla paikallisia nahtavyyksia ihailemaan, itse kdvimme Viitasaaren keskustassa pyorahtamassa.

Illan ohjelmassa oli perinteinen Jawa-palkintojen jako ja arpajaiset. Arpapalkintoja oli runsaasti,

joten lahes kaikki arpoja ostaneet saivat voiton.
Piskiertopalkinnon pokkasi tédnd vuonna Kari Rantakare Keravalta, hanen aktiivisuutensa ansiosta

saimme viettdd mukavan rallin. CZ-kiertopalkinnon sai Risto Perttula Jimsdsté ja pisimman
Jawamatkan palkinnon sai Nina Pelkonen Espoosta, jonka matka oli 465km. Han ajoi 250cc
Sportilla. Entisointipalkinnon sai Olavi Peltonen Porvoosta harvinaisella hienosti entisoidylla CZ-
Endurolla, jota sanotaan ”Vinkuksi”. Nuorin Jawalla tullut oli Henri Nieminen Jamsasta 19v. ja
vastaavasti vanhin osanottaja oli Pauli Ahonen Jyvaskylastd 75v. Rallin nuorin osallistuja oli

"Kirsikka” Vainio 1v 2kk. Vanhin py6ri jalleen oli Kausalasta Jukka Ronkolld Jawa 250cc vm.
1946.

Uskollisimman Jawarallissa kivijin palkinto meni Kaarinaan Ari Sipilalle. Hén oli niin innokas,
ettd kivi Viitasaarella paikalla jo viikkoa aiemmin todetakseen, ettd taisin tulla hieman liian
aikaisin. Eipd mitaan, takaisin kotiin ja viikon paastd uudestaan Kaarinasta. Siin4, jos jossain on
Jawahenked muillekin jaettavaksi!!

Palkinnot tuli jaettua ja loppuilta menikin toisten seurustellessa, saunoessa ja hauskan pidossa ja
erittdin hyvid hanurimusiikkia kuunnellessa.

Kaikki loppuu aikanaan, joten yopuulle ja aamulla taas hyvan aamupalan jilkeen moikkailemaan
pitkamatkalaisia, jotka vihitellen alkoivat lihted kohti kotia.



Jawa-ajojen erikoisuus Oulusta.
»Omasta piiisti” muotoiltu eri-
koinen Jawa 638. Hieno!

Kiittelimme vield jarjestajat mukavasta rallista ja suuntasimme kohti etelda, talld kertaa suorinta
mahdollista tieta. Iltapaivilla hyvissi ajoin olimmekin kotona, sadetta emme saaneet tippaakaan
koko viikonloppuna, eli kaikki onnistui viimeisen palle. Taas yksi ralli takana ja ensi vuonna
otetaan uusiksi hieman eteldmpina Karkoldssd Lahden tuntumassa.

Haluan vield kerran itseni ja kaikkien osallistujien puolesta kiittdd "Wanhoja partoja” mukavasta ja
hyvin jarjestetystd Jawa-ajosta 2006.

Tilastoa ajoista:

95 ilmoittautunutta, 23 paivakivijaa ja 25 jarjestdjaporukkaa.
Keihirinkoskella ruokapaikalla 101 moottoripyoraa.
Jarjestajien Jawoja 9kpl

Hymyillasn, kun tavataan, ajakaa varovasti ja kiitos vield kerran kaikille osallistujille! Tv. Veka

Ruokailu luonnonhelmassa




Jawa-Auto, jilleen radalla!

Pitkd ja vaativa matka Jawa 750:1d,
kirkkaanpunaisella viimeiselld yksilolld, joka nyt
on entisoity entiseen malliin ja loistoon!

Se on nyt ylpecind esilld Tsekin teknillisessd
museossa Prahassa.

Kesti 70-vuotta, ennen kuin auto pddsi uuteen
kotiin.

Se rakennettiin 10.000km vuotuiseen
kestavyysajoon maanteilld, joita ajettiin Tsekeissd
muutamina vuosina 30-luvulla.

Sellaiset kilpailut vaativat keveitd ja nopeita
autoja, jotka luotettavuuden takia voitiin ajaa
korkeilla nopeuksilia.

Tsekeissd oli tuohon aikaan autoteollisuus, joka

Talla hetkelld se vetdd katseita Tekniikan
Museossa Prahassa elegantilla ja
aerodynaamisella ulkondolldidin, sekd linjakkailla
Jja agressiivisilla muodoillaan.

Jawa 750 on kieltamdtta lapsi, mutta sen ajan
autoista se oli kauneusobjekti. Saman aikaisesti
hieno esimerkki tekniikan kokonaisuuden
yhteensopivuudesta.

Témdin pienen, niin nopean kilpa-auton historia
on tehnyt Jawasta voittajan myds nykypdivdnd!

Léhde: Evolution 1/2006

laskettiin yhdeksi maailman korkeimpaan
innovaatioon, sekd insinodritaidon parhaaksi
Jawan autotehtaal-

la.

Jawa otti esiin kompaktin kahden istuttavan
unikin ja innovaation kondrukstion perustuen
puusta valmistettuun alustarakenteeseen. Kevyt
truktuuri salli 2-tahtisen 750cc moottorin, joka
antoi autolle hyvin kithtyvyy-

den.

Jawa valmisti tétd 750cc mallia 6kpl.

Neéimd autot osallistuivat 1935 em. 10.000km
ajoon. Vaikka yksikddn ndistd autoista ei
voittanut, ne sijoittuivat kolmen kdrkeen 750
luokassa. Voittaneen ajoneuvon keskituntino-
peus oli 83,7 km/t kilpailun aikana.

Tdandkin pdivand se olisi suhteellisen hyvd
keskituntinopeus.

Epdonneksi 750 mallille tamd kilpailu jdi vii-
meiseksi. Autot léhetettiin takaisin Jawan
tehtaalle, josta ne vihitellen joutuivat yksityiseen
omistukseen.

Vuosien kuluessa ne havisivit lches kaikki, mutta
v.1976 sukelsi Jan Egidy erittdin pahoin
kdirsineen auton merestd. Myohemmin

v. 1992 héin luovutti surulliset jacnnokset Tsekkien
kansallismuseoon.

Ajoneuvon erittdin huono kunto teki sen, ettd
autossa oli erittdin vaikea ja vaativa restau-
rointityd, joka vaati paljon aikaa ja vaivaa.
Museo loysi yksityisen kumppanin SKF Lozjskan
v.2001, jolloin kdynnistettiin pitkd ja vaikea
entisointityo.

Valmiiksi tehty auto esiteltiin seremonioiden
kera museon kuljetusalan ndyttelyssd
15.6.2005. Tamd oli 70-vuotispdiva siitd, kun
auto aikanaan valmistettiin.




AITIENPAIVAN PARINAT. ..

Perinteiset ditienpadivian TT-ajot jérjestettiin, ei Eltsussa vaan Riihiméelld 14.5.2006. 50-vuoden
tauon jilkeen oli aika ajaa ne jérjestyksessd 10:nnet TT muistoajot. Aikaisemmat yhdeksin TT-ajoa
jérjestettiin Rithiméen urheilukentén ympéristossd vuosina -52-57. Taménvuotisen TT-muistoajon
ohjelma noudatti tismalleen vuoden 1957 ohjelmaa. Fiilis oli drettomiin hyvi ja tapahtuma ihmisen

kokoinen. Kivaa oli!

[tse olin matkaa suunnitellut jo varhain, mutta matkaseuraa ei tuntunut 16ytyvén. Sitten ystivini
Jukka Pesonen Jarvenpddstd soitti ja manaili ettei 16ydé kaveria Riihimien suuntaan. Ei tarvinnut
puhua kumpaakaan ympéri, sen kun kellon ajat sovittiin, se oli siind. Loppuviikon sddennusteet
eivit moottoripydriilijad hemmotelleet, luvattiin sadetta ja kylmai. Tétdhin se Suomen kesi voi
olla. Siispd ajovehkeet kuntoon ja saappaifa rasvaamaan.

Sunnuntaiaamu valkeni pilvisend ja kylménd, vaan ei satanut. Ei kun tallille tankkaamaan ja py6rii
kédyntiin potkimaan. Matkaan 1dhdin Jawan Kalifornian II mallilla ja Jukka vuoden -64 MZ 300
ES:114. Kun koneet kavivit ja matka suuntautui Hyryldn TB:n parkkikselle fiilis nousi sopivasti. On
se Jawa muuten mukava peli ajella, sen kun “potkii” vaihteita sisééin ja seuraa mitd muut
tienkdyttdjdt touhuaa. Tebarilla syotiin jditelot, olihan nyt kesi...olihan..Jukka soitteli ja kertoi
tulevansa kohta, vaihtoi bensahanan sakkakupin o-renkaan, etti pysyi bensa sielld missi piti. Niin
oli paisty matkaan ja kohti Riihiméked. Matkareitiksi valitsimme vanhan Hameenlinnan tien. Vetti
ei matkalla satanut ja tunnin ajomatkan jélkeen olimme Riihiméen urheilupuiston TT-ajojen
varikkoparkissa. Pyrét riviin ja tutkailemaan tilannetta. [Imakin tuntui suosivan tapahtumaa, silli
aika ajoin paistoi jopa aurinko..

Varikolla oli huiman hyvi fiilis. T#4élld saattoi aistia mité on ollut TT-ajot 50-60-luvulla. Se on
moottorin limmittelyd, se on bensan ja 6ljyn tuoksua, se on moottoreita sadtivii kilpailijoita ja
mekaanikkoja, se on levylauluhitteji esittivi solisti taustallaan saksofonivetoinen yhtye, se on
torvimusiikkia ja se on ennen kaikkea kauniita ja tehokkaita moottoripydria eri vuosikymmenilta.
Se on yhteisldhtd ty6ntStyyliin padsuoralta. Sitd kaikkea se on. Sité fiilistd on vaikea pukea
sanoiksi, se on itse koettava. Ne danet ja ne hajut. ..

Ajokalustosta voisi sanoa, etti se oli lipileikkaus 30-luvulta aina 60-luvulle. Luettelokoneissa
vanhin pyo6rd oli 30-mallinen Rudge 500 ja nuorin -66 mallinen AJS Sapphire. Kilpakoneissa
néhtiin seniorina -34 Rudge TT-replika ja nuoremmasta péstii -64 Honda CB 72 250. Jawa
tuotteita [6ytyi molemmista luokista. Luetteloluokasta [6ytyi periiti seitsemin kappaletta koneita;
Mikko Rytkosen -54 359, Toimi Skytin 150 CZ, Erkki Miettisen -59 sixi, Pertti Peltosen -60 sixi,
Seppo P6nnin -61 353 seké Timo Vainion CZ 250. Kilpakoneista 18ytyi yksi legendaarinen pari,
Keijo Benjaminsson ja -52 CZ 150. Itse kilpailuldhdbisti voisi sanoa, ettd on jérjeton fiilis seistd
padsuoran varrella ja kuulla ettd ndhdi kilpakoneet eri vuosikymmenilti. Se teho, se dini, Brittien
“trumpettisoolot” ja vajaa tahtien *voimapiérind”. Se oli kiteytettyn siini.

Varikolla nikyi py6rérivistossd Suomen pyérikannan lapileikkaus -50-60-luvulta.Oli komeat ja
aikoinaan niin kalliit brittikoneet. Oli ne kansanpy6rit Jawa, MZ, Simson, Ifa. Saksalaiset ja
ruotsalaiset koneet seisoivat rintarinnan italialaisten luomusten kanssa. Oli ilo n#hdi hieno K-pyori,
Ifa BK-350 seki Simson 425 litkenteessd. Niitd harvemmin ndkyy. Mopoharrastajalle oli tarjolla

mopojen 24-minuutin ajo. Se oli menoa alusta loppuun. Voin suositella tapahtumaa jos se paitetin
vakinaistaa vuosittaiseksi.

Kari B Mikkonen
Jawa Kalifornian II -63




Missd Jawat on tehty?

Kartasta néet, missd mikédkin Jawa on tehty.

1.

NOo LA LN

on Jawan Tynecin tehdas, jossa Jawat pidosin on valmistettu, mydskin joitain kilpamalleja
ja Jawetta mopot.

CZ vakio ja sport-mallit taas valmistettiin Straconicessa

Jawa lypsyjakkarat ja skootteri Manetit tehtiin Povazska Bystricassa

Ceske Budejovice valmisti Cezeta skootterit ja Jawetta+Stadion mopot

Motocross ja Speedvay ESOT tehtiin Divisovissa

Stadion mopoja tehtiin myds Rakovnikissa

Velorex-tehdas sijaitsi Hradec Kralovessa

En ole varma tuliko kaikki kaupungin nimet oikein kirjoitettua, lihde oli hieman epéselvi.
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Lars Dufvelin
5.8.1936 — 2.9.2006

“Lasse” Lars Dufvelin, Jawasakin yksi
kunniajdsenisid on poissa.

Lauantaina syyskuun toisena paivand tuli
ikcivd suruviesti omaisten ja harrastajien
tiedoksi, mestariajaja on poistunut
Jjoukostamme.

Lasse kuoli mieluisan harrastuksensa ddressd
eli pyordnsd satulaan sairaskohtaukseen
kesken ajon Rayskdldn moottoriradalla.

Hcin harrasti viime vuosina aktiivisesti RR-
ajoa veteraanipyordlld veteraaniluokassa
hywvdllii menestykselld, jopa pohjoismaisella
tasolla. Lasse oli avoin ja ystdvdllinen ajaja,
joka oli aina valmis neuvomaan ja
opastamaan, jos vain kddntyi hénen
puoleensa. Vield lahtovarikolla hdan neuvoi
nuorempiaan, tuntien olonsa normaaliksi.
Mutta kaikilla meilld on aikamme ja niin kavi
Lassellekin. Nyt surumme on suuri, kun
muistelemme héintd kunnon ihmisend ja
moloristina.

Lars Dufvelin kuului koko 60-luvun sekd
luotettavuus, ettd motocross-ajajien tahtiin.
Héinen palkintokaapissaan on useita mitaleja
kansainvilisestd 6-pdivin ajosta, kultainen
vuodelta 1966. Luotetiavuusajon
joukkuekultaan hén oli ajamassa TiMK:n
Joukkuetta kolme kertaa, 1961, 1962, ja 1964.
Motocrossin mitalit ovat kultaa vuodelia
1965, hopeaa 1967 ja pronssia vuosina 1962
Jja 1964. Lasselle myonnettiin kultainen
ajajamerkki 1964. Seuraavana vuonna hénet
valittiin Helsingin maalaiskunnan, nykyisen

Vantaan esimerkillsimmdksi urheilijaksi.

Se, miksi Lasse oli Jawasakin kunniajdsen
johtuu em. saavutuksista, jotka pdcosin hin
ajoi Jawalla ja CZ:1la.

Hdin kuului eittamattda Suomen
kilpamootioripyérdilijoiden eliittiin!

Jawasakki kunnioittaa Lassen muistoa.

VK.
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Talviajo on totista hommaa. Jawalla voi ajaa talvellakin, vai voiko? .




