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Toimituksen uudet yhteystiedot:

Email: jawasakki@elisanet. fi

Veikko 0400-743296 / Pirjo 0400-609958

Veikko ja Pirjo Koski
Sakerintie 7 04200 Kerava
Finland

perheilleen. Kddessdsi on vihdoin uusi Jawasakkilehti, joka on luvattoman paljon myshdssd,
mutta kuten aiemmin olen sanonut, se tulee kuitenkin kaikesta huolimattal

vuotta tdnd vuonna tdyttdvat ja siitd vanhemmat ovat vuoden 2008 alusta ns. kunniajdsenid ja
heiltd ei peritd jatkossa endd kerhomaksua. Tietysti ilmoitus siitd meille olisi paikallaan
mieluiten kirjeitse.

Tdmén lehden takakannen sisdsivulla on tiedustelulomake uutta paikkansa pitdvaa

jne... Olisi siis aika pdivittda vdhitellen sekin asia. Voitte kopioida kaavakkeen lehdestd tai
kysyttyjen tietojen mukaan laittaa tietoa tulemaan joko sdhkopostilla, tai kirjeitse. Tdssa
kaavakkeessa on myds kohta syntymdvuodesta , eli siind viimeistdan tulee tieto idstdnne. Aikaa
on kuluvan vuoden loppuun, mutta suosittelen ilmoittamaan melko pian, ettei padse
unohtumaan. Terv. Veka

Jawasakkiajot ovat ovella 8-10.6.2007 Karksladssdll IImoitus toisaalla tdssd lehdessa.

Skoda kerhon kokoontuminen Manso Camping Ikaalinen 15-17.6.2007. Tietoa ajosta Jari
Putkiranta 040-8333723

6-7.7.2007 Restaurantapdivat Pikkolan koulun pihaalueella perj.15.00-22.00 ja lauantaina
8.00-17.00. Paikka on Kangasalla

32.Veteraaniralli Jamsdn Himoksessa 27-29.7.2007. Jdrjestad VMPK:n Pdijdt-Hdmeen
aluekerho.

museorekisterissd oleva. Tied. Veikko Virtanen 0400-918592 Jdrjestdd myds Pdijdt-Hameen
aluekerho yhdessd Keski-Suomen Konepyardseuran kanssa. — ii
— . |




Uudet Jdsenet :

Axberg Markku

Katariinankatu 28-30

67200 Kokkola

040-5901952

Jawa 579 -62 2501 2-T ME-880 EMR
Jawa 353 -569 2501 2-T VZ-278 AKR

Bockstrém Tomi

Vanhatie 22

46400 Kaipiainen

040-5860392

Jawa 590 -69 2501 2-T AKR

Hutri Hannu

Luodetie 9

11120 Riihindki

050-4355528

Cezeta 501 -60 175 1 2-T BU-188 AKR

Jdminen Seppo

Jarrumiehenkatu 9-13 F 73

11100 Riihimaki

CZ Sport 71 175 1 2-T ¥

Jarvinen Jesse

Turuntie 22 as 4

30420 Forssa

044-2617069

Jawa 559 -6? 25601 2-T T

Kokkonen Paavo

Pohjolankatu 47

50120 Mikkeli

0400-651011

Jawa 354 -65 3502 2-T T

Lahti Antti

Lamminkankaantie 8 C

33420 Tampere

0400-621013

Jawa 559 -62 25601 2-T ME-686 EMR

Nieminen Karri

Nietoontie 215 A

07510 Vakkola

040-5011083

Jawa 590 -65 2601 2-T EMR

Purtonen Riku

Riiheldnkatu 96

15810 Lahti

040-7581785

Jawa b59 -61 2501 2-T BH-525 AKR

Puustinen Eero

Yrttimaantie 50 A 1

00730 Helsinki

040-7444751

Jawa CZ 353 -60 2501 2-T TJ-985

Pédri Timo

Luutnantinpolku 9 D 29

00410 Helsinki

0400-951835

Jawa 570 -63 2501 2-T

Rintala Tapio

Nirvankatu 53

33820 Tampere

041-4604640

Jawa 360 -72 350 2 2-T MP-788

Rytkénen Matti

Lopentie 6-8 B 23

11100 Riihimaki

040-7185978

Jawa 559 -63 2501 2-T

Sidteri Jussi

Siurulantie 1 A 10

30300 Forssa

050-9180500

Jawa 450 -60 175 1 2-T

Tikkanen Antti

Rinkkatie 4

87700 Kajaani

040-8673470

Jawa 354 -60 3502 2-T

Ylénen Ensio

Tuomelantie 38

41500 Hankasalmi

040-8497110

Jawa 11 -52 2601 2-T XI-860

Tervetuloa
Jawasakkiin
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Jawasakin markkinat:

Jawan uusia ket jusuojia typ. 11/18 ja CZ 150 alk.
50€. Pakoputken alu/kruunumutterit 30€/pari.
Kytkimen kitkalevyt 5kpl.48€. 110mm/120mm
kromipinnoja 34€ sarja, typ.11/18 pinnat 42€/
sarja. Jawa/CZ M-rengassarjat ylikokoja.
Kérjet, hiilet, virtaavaimet, polttimot, tulpat,
oh jaus+satulalukot.

Typ. 11/353 kansi+alatiiviste 6€, typ. 18/

354 8€ sarja. Takaisk. kumipuslat 4kpl, 17€.
Jawa/CZ uusia médntid eri malleihin, kysele!
Jarru,kytkin, kaasuvaijerit. Lyhdyn lasit,
kromikehykset, kumiosat, moottorin pultit, ym..
Jikow kaasuttimet alk. 35€/kpl,
kaytettyjd/huollettuja. Jawa 353/250
kunnostettu kone, kyselel. Kampiakselin
keskilaakerit typ.353/559, 354 ja 356 kyselel
Varaosamoottoreifa: Typ. 450, 355, 356, 353,
354, 360, CZ 150, Cezeta 175¢cc. Moottorit
osittain purettu. Tied.

Veikko Vayrynen, 02-2374402/050-3528060

Sekd uudet, ettd museojawat Siilinjarveltdll
Myés varaosia uutta ja kédytettyd. Mitas
renkaita hyva valikoima. Sucritan
alumiinikiillotusta ja Jawan kromiosien hiontaa
Jja kromausta. Lisaksi ostaisin CZ-150 1952-53
paperit! Soita ja kysy lisdall MP-Vartti OY/
Raimo Karekallio/ Huom! uusi osoite on: Jokitie
10 71800 Siilinjarvi. 0400-814600 ja kotisivut,
dna internet.net/rengas

CZ 125 Sport vin. 1974 Museorekisterissd, hp.

4000€. CZ 125 Sport vm.1973 kdyntikunteinen

ja paperit OK. hp.800€ Taisto Uimonen/Siuntio
09-2567682+050-5544512

Jawa 125c¢c taysin kunnostettu kampiakseli. Hp,
BO€. Arto/Masala 0400-818162

Jawa 350cc chopper musta vin.2002, ajettu alle
5000km. Runsain varustein mm. sivulaukut,
tuulilasi ym.. Kaikin puolin uudenveroinen.
hp.2700€ Jorma Martikainen/Joensuu 0500-
913266

16,18 ja 19" vanteita pinnoja, 175cc250cc+350cc
madntid, kiertokankia, kiertokangen korjaussar-
Jjoja. 559+360 takalyhdyn laseja ja kumeja,
vaijereita, 559/360 satula, sikarimallin danen-
vaimentajat. Isopydrdisen ddnenvaimentajat,
250/350 kaasari, kytkinlevy jd. Isopyar. ohjaus

tanko, ym... uutta osaa. Myds uudempiin Jawoihin
634,638+640. Kdrjeton sytytys/6v/100w. Vaih-
tovirtalaturi vim.-49-75, myds 12v ja uudempaan
tyyppiin 638+640 heti varastosta. Timo
Mononen 0400-648826.

MA-kuntoisia pydrid: Jawa Sixi 553/250cc
vm.1962, entisdity, ei rek. MZ-175cc vm.1957,
entisdity, ei rek. MZ-250cc vm. 1962, ajokunto,
ei rek. Jawa 550 "lypsyjakkara” vm. 1957,
entisoity. Jawa 350cc/18 vm.1953, entissity, ei
rek. Ase Cabri v, 1962, entissity/hieno! IC
350cc levykeula vm. 1949, entisdity. JawaCz
150cc vm. 1954, entisoity, ns. "karvalakkimalli®.
Suzuki GT 380cc vm.1973, ei entisoity, paperit
OK. BMW 250cc vm.1952, entisoity museoajo-
neuvo. BMW R350cc vm.1952, entisdity, ei vield
museossa. Olavi Pekkola 040-5400692

Myyn erikuntoisia Jawa projekteja; Typ.11
vm.1952 ja 1954, typ. 354 isopydrdinen Sport
vm.6?. JawaCz 150 vm.1954 (pikkupydrdinen), CZ
typ.455 ilman konetta, “Rottapyord” 353 typ-
559 koneella, Jawa 50 "lypsyjakkara"-projekti
(3kpl), automaatti Jawamopoja 3kpl. CZ 150 vm -
50-54 kunnostuskelpoinen tankki, Jawan runkoja
typ.18,353,354 ja Velorex sivuvaunun runko.
Lisaksi Ase-Capri skootteri ja pari Riga
merkkistd mopoa. A jokuntoinen harvinainen
Hanomag Garant kuorma-auto vm.1963. Rompe-
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torimyyjille autokuormallinen erilaisten mopojen,
autojen ja moottoripydrien osia.

Tavarat sopuhintaan, myés vaihto 20-luvun
Chervoletin osiin. Terveisin Veijo
Ahokas/Vierumédki 0400-996353

Ostan:

Jawa 150¢c-175cc varaosiksi. Markus Nieminen
0400-521205

Hyvdkuntoiset pakoputket+vaimentajat Jawa
typ.634. Myds kohtuuhintainen varaosapyora
kiinnostaa. Vast. Jorma Karki 040-8619896

Tiedoksi kerholaisille:

Suoritan ammattitaidolla mm. Hiekkapuhallusta,
kaapissa tapahtuvaa muovirae-,terds-
,alumiinioksidi-ja lasikuulapuhallusta, seké
Jauhepolttomaalausta ja lakkausta. Lisédksi
valmistan seuraavia osia Jawoihin:
Rekisterikiinnityspeltejd, kurasuojan valkoisia
peltejd, ket jusuojan suojapeltejd , pyoreitd,
pressurautoja Sixiin, pikiakun kansimuoveja,
sivuvaunun kiinnitysosia, lasikuituisia satulan
pohjia, lasikuituisia takalokasuojan etuosia,
lasikuituisia kotelon pohjia, ohjauksen kiristys-
osia Sixiin+sotamalliin. Sota-Jawan
tavaratelineitd ja rekisterikilven taustapeltejd.
Jawa typ. 11+18 lasikuituisia satulan pohjia.
Kaikki metalliosat jauhepolttomaalattu.

Lisdksi valmistan numerokilpid pellistd,
alumiinista, lasikuidusta ja muovista, seka
lasikuituosia eri pysriin. HVA, KTM, CZ
Valmistan Jawa Sixiin ja sota-pyériin:
Numerokilpi kupera eteen, roiskepelti eteen,
etulokasuojan sivupellit 2kpl valkoinen, prikkoja
etuiskarin pdihin ja lasikuidusta takalokasuojia,
satulan pohjia, etulokasuojia kahta mallia
Sixi+Motocross. CZ motocross takalokasuojia.
Kyselld voit seuraavasti:

T:MI Jouko Koli

Untolantie 40 05820 Hyvinkdd

Entinen Metsdmaan niklaamo on nykyisin
nimeltddn Loimaan Kromi. He suorittavat myds
moottoripydrien osien kromausta. Tiedustella
voit 02-7680071, mutta paras tapa on sopia
ennakkoon Harri Uusitalon kanssa, joka hoitaa
MP ja Mopo-asiat. Hénet tavoitat numerosta
040-5575217

Mdantid Jawoihin saatavana Slovakiasta firma
nimeltd: CE-BA GmBH ja osoite Zahradna 14
98401 Lu enec SLOVAKIA. Heilld on myds omat
sivut netissd. www.ce-ba.sk ja jos joku puhuu
hyvin Saksaa, soita numeroon.
990421905644993. Firman naisviki osaa
saksankielen. Vinkki tuli Jorma Vitiel

Jawaosia Tsekeistd : Moto Sokol. Saksan kielelld
rouvan kanssa pdrjdd, ei muilla kielilld, ellei joku
sitten hallitse tsekin kieltd. sahképostiosoite on:
jawa@motosokol.cz Asiallinen ja luotettava
kaveri, hoitaa mitd on sovittu.

Jawaosia luotettavasti firmasta nimeltd
JAWAMARKT.CZ /Peter Langer. Hinelld on osia
kohtuuhintaan melko hyvd valikoima, netistd voit
tutkia hdnen luetteloaan. Useat ovat jo hdneltd
tilanneet ja tavara on tullut perille niin kuin on
sovittu. Alla nettiosoite, josta voit tilailla.

www. jawamark.cz

Mies nimeltd Gerard Mariaud ilmoitti myyvéansd
erilaisia "kunnostus” aineita esim. kromin
kiillotus, ruosteen poisto bensatankeista, put-
kien siniset lampdjdljet ym.. Muitakin fuotteita
on ja niitd voi katsoa hdnen kotisivuiltaan.
Yhteystiedot: gerard.mariaud@pp.inet fi

Laitan tédhdn loppuun nimityksen:

VMPK :n uudeksi puheenjohtajaksi on valittu
Lahtelainen Jorma Vitie, joka on vuosia ollut
myds Jawasakin aktiivijasen Lahden suunnalla.
Jormalta on liiennyt apua aina, kun on tarvittu,
Joten on mielestani syytd hanen valinnastaan
myos Jawasakkilehdessd kertoa.

Hdn on mm. vaikuttamassa tulevan
Jawasakkiajonkin toteutumiseen.

Onnea Jawasakin puolesta valintasi johdostallll

Puh/Fax 019-463015 ja 0400-593605 ==




JAWASAKKI AJOT 8-10.6.2007
Paikkana Vesan lomakyld Kirkélassa.

Vesan lomakyl4 on perheyritys, joka sijaitsee Himeenl##niss,

Kérkoldn kunnassa. Etdisyytti sinne on Helsingisti n. 90 km ja

Lahdesta n. 40 km.

Kantatietd 54 ajettaessa Karkoldn keskustan tuntumassa tienviitta Oriharo jonne
kdinnytdén ja ajetaan noin.5km jonka jilkeen vasemmalle kyltti Vesan
lomakyli...Koko loppumatkalla opasteet.

Osoite: Haapalantie 157 16670 LAPPILA

Yhteystiedot: Veijo Ahokas p. 0400 — 996353
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Perinteistd ohjelmaa mm. perjantaina kokoontumista/seurustelua/saunomista
Lauantaina aamiainen, perinteinen J awa-ajo ja ruokailu, saunomista
Sunnuntaina aamiainen, kotiinldhts kukin aikataulunsa mukaan
Muu ohjelma selvinnee paikanpiilld
Tervetuloa Kéarkolaan!!!
TV. Lahden alueen Jawamiehet

@ Jawasakkia_jotjéirjestéiéi tdnd vuonna Lahden alueen J awaharrastajat.
¥ 4



Jamsan Xl Talviajossa

Jawat loistivat jalleen kerran 3.3. ajetussa Jamsin Talviajossa. Lahto-
paikalle, Jamsan torille oli keraantynyt 20 urhean kuskin ryhma konepyo-
rineen. Pikkupakkanen ei kuskeja pelottanut ja kun torikansa sai lauantai
paivan ratoksi tarkastella hienoja laitteita oli perusta tapahtuman onnis-
tumselle luotu. Mm. herrat Nieminen, Lahtinen & Stenberg olivat varusta-
neet Jawa Six Daysinsa pitavilla nastakumeilla muiden tyytyessa apusuk-
si virityksiin ja toivomalla parasta pystyssapysymisen varmistamiseksi.
Syntymipaivaansa viettava Kauko Suntioinen viela tarkasti jokaisen
Jawan virheettomyyden ennen vaativalle reitille lahtoa.

Salon Tanen rakentama CZ 455
Special kerasi katseita torilla,
ja hyvin naytti myoés kulkevan

Dneprin pikkuhuolet ei miesta Kyllastisen Jaskan ex-Koneliikkeen/
lannista. Ei edes sahkoéhuolet. IVilkkilé/Jarvinen, crossipyodrasta
Suomessa jalostettu Sixi 350cc




Suur-Lingelmdien karkeatekoisiin Neuvostoliittolaisiin sivuvaunupyériin
sokeasti luottava joukkue oli myds saapunut paikalle Itapyora-
Komissaari Ritoniemen johdolla varsin pienin teknisin murhein.
Iskurityolaisten ripedasti ja varsinkin huolimattomasti kokoonpanema
uljas Dnepr oli kadottanut tilapaisesti toisen kipinansa tunnin ajaksi
mutta juuri lahdon hetkella kipina ilmestyi ja matka saattoi jatkua. 15 km
vaihtelevalia reitilla Jawa-kuskit olivat elementissaan, juuri tallaisille
reiteillehan Jawa on omiaan, lumipintaista maalaistieta ja sopivilla
nastoilla saattoi nautiskella juuri samalla tavalla kuin Kirha, Beni &
kumppanit aikoinaan. Aromikas pakokaasu leijaili ilmassa karavaanin
kierrellesséa Jamsan lahiseutuja ja paattyen viimein Partalan koululle,
jossa paikallinen kylayhdistys vietti vieraineen talvijuhlaansa. Jamsan
Veteraanimoottoripyorailijat palkitsivat vielad Martti Niemisen ansioistaan
Jawa ja enduroperinteen paikallisena vaalijana. Tilaisuus paattyi mak-
karanuotiolle ja osanottajat ldhtivat kukin hymyssasuin kotejaan kohti.

Oho, mitenkas Lahtisen Markun
Jawa typ 575 nyt noin sammui...

Nastat vaan rapisee Jaskan Sixin alla...

Martti Nieminen & Jawa 250cc Jawa-michet neuvonpidossa
Six Days typ 575 -64 taipaleelia reitin varrella



Partalan koulun
luistinrata tayttyi
nopeasti harvinaisista
vieraista.

Hannu Stenbergin
350cc Sixi kerasi
ihailevia katseita

Ajon jalkeen makkara
maistui. Heikki on jo
osansa saanut ja
myhailee taustalla.

JAWA ON PARAS

Tekstit & kuvat:

Timo Mononen



Reino Riikkonen 70v.

Nuorukainen Reino varttui mieheksi bensan hajussa.
Han tyoskenteli Rautalammilla Savon Matkan tyo-
tehtdvissd. Myshemmin hén oli Kuopiossa Heikin
huollon palveluksessa.

Reinon vapaa-aika kului moottoripyorén péilli eri-
laisissa kisoissa.

Tyomatkat Reino ajoi Jawalla ja ne taittuivat Jawalla
nopsasti. lhmiset tarkistivat jopa kellojaan kuullessaan
Sixin ddnen raitilla.

Nyt "aikuisikdéin” saavuttuaan hiin kasailee ajan kuluksi
Jawa-pyorid, kuinkas muuten.

Kokoontumisajot, rompetorit, kaikki mitki viittaavat
Jawa-harrastukseen, saavat timén nuorekkaan 7.3.-07
70 vuotta tayttivin ystivin terdstdméin katseensa ja
kuulonsa ddrimmilleen.

Moottoripyt6ri on moottoripyord, Jawa ennen kaikkea!

Onnea! Toivottaa I[H.

Edelliseen viitaten:
Tuloksia Savo-lehdesti, seké paikallislehdesti silloin ennen.

1963

Nuoresta saakka hénelld oli bensaa suonissa.

Vesannon urheilijain jédrjestimissd jddrata-ajoissa osanottajia oli yli 40 henked. Kilometrin mittainen rata oli liukas.

Joka sarjassa rata kierrettiin viisi kertaa.

Moottoripyorit alle 250cc. 1. Kalevi Saastamoinen/Vesanto, ajalla 5.01.5
2. Reino Riikkénen/Rautalampi, ajalla 5.06.0
3. Pertti Korhonen/Suonenjoki,  ajalla 5.25.9

Rautalammin jddrata-ajot:

Moottoripydrit alle 250cc 1. Reino Riikkonen/Rautalampi, ajalla 5.29.3
2.Kalevi Saastamoinen/Vesanto, ajalla 5.44
3.Vesa Liimatainen/Rautalampi, ajalla 6.17.2

Moottoripyorat yli 250cc 1. Matti Turpeinen/Vesanto, ajalla 5238
2. Kalevi Saastamoinen/Vesanto, ajalla 5.31
3. Reine Raikkonen/Rautalampi, ajalla 5.36.1

Kuuma sarja: 1.Reino Riikkdnen/Rautalampi, ajalla 5.29.2
2. Vesa Liimatainen/Rautalampi,ajalla 6.09
3. Kalevi Saastamoinen/Vesanto,ajalla 6.30

Silloin Jawoilla pidstiin, silld mainittakoon, ettd kaikki mainitut herrat ajoivat Jawoilla!!

"3‘-:_ ] ;f"’ 4
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Rauli Vilkas ja
Jawa

Jdrvenpddssd nykyisin asuva Rauli Vilkas unelmoi jo
pikkupoikana omasta Jawasta, uljaasta punaisesta
kromitankkisesta kiitgjasta. Kotijoukkojen komentajat
efvdt kuitenkaan antaneet hankinnalle siunaustaan ja
néin jii Jawa hommaamatta.

Tdstd kuitenkin ilmeisesti muododiui jonkinlainen
trauma, joka pddsi purkautumaan vasta lihempdnd
neljankympin kypsdd ikdda: 90-luvun alussa Rauski
hankki itselleen 250cc Jawa Sportin.

Ja kun Jawalle antaa pikkurillin, se vie pian koko
kdden ja enemmdinkin.

Raulin Jawa-harrastus onkin pddssyt paisumaan
huomattaviin mitioihin, silli parhaimmillaan miehelléi
oli tallissaan kuusi tsekkipyordd. Télld hetkelld
kokoelma on kutisturd valmiiksi tehiyyn yvhsiloon- toki
varastossa on joltinenkin mddrd eritasoisia aihioita.
Vilkas on myos entiséinyt ja kunnostanut Jawoja
kavereilleen ja muille faneille kohtalaisen laajassa
mitassa, silld kevdttalvella 2006 tyén alla on jo 21
Jawa.

Merkkiuskollisuuden ansiosta tietoa ja taitoa on
kerddntynyt melkoinen mddrd ja Vilkas onkin
Jawapiireissd jo huomattava gurn.

Koeajelussa olleen Six Daysin Rauski hankki v.2002.
Pyord oli untena myyty Hyvinkddlle ja sieltd sittemmin
Méntsdlddn, josta yksilé eksyi Vilkkaan kasiin. Projekti
oli kohtalaisen hyvin sdilynyt, eikd entisinti ollut jo
tualloin varsin kokeneelle Jawa-miehelle mikddn
hirmuisen vaativa homma,

Jawoihin saa nykyddn jo melko hyvin kaikenlaista
uustuotanto-osaa. Vaikeimpia ovat peltiosat: tankeista
sekd ketju- ja lokasuojista tuppaa olemaan pulaa.
Rauli Vilkkaan Jawa-harrastuksen yksi huippuhetki
koitti kevidn 2005 Pdijéanne-ajossa, johon mies
imoittautui Sixillddn S0-vuatispdiviensd kunniaksi.
Lahtoviivalla aito 60-luvun museo-Jawa herétti suurta
hdammennystd, kauhua ja kunnioitusta.

Jawa oli muuten (dydessd museokunnossa, mutta
turvallisuuden takia etulokasuoja nostettiin ylés ja
keulille kitnnitettiin tehokas lisivalo. Alkuperdiset 6-
voltin PAL-séihkot valaisivat suomalaista kevdtyotd
turhankin ujosti.

Muiden kiireidensd lomassa Vilkas kerkisi harjoitella
koitosta varten perdti viisi kilometrid jo periaattecksi
muodostuikin vanha totuus: “lahjattomat harjoittelee”
Kokeneel Paitsimieher olivat siti mieltd, ettei
twollainen kone/mics-vhdistelmd voi selvitd Vantaan
Lavankoa pitemmalle, Mutia Rauli itse oli toista miclti
Ja ldhti reitille hammasia purren ja apinan raivoa
puhkuen. Ensimmadiset pdtkdt menivét melko hyvin,
vaikka Jawan painavuus ja alakautta kulkevien
pakoputkien tehostama vaatimaton maavara
{tuottivatkin harmia. Jonkin verran mies ja pyérd olivat
kumollaankin, mutta se ei tiimid lannistanut.

Huhdanaojan pdtkdlld meinasi tulla noutaja, silld Jawa
sammui erddseen ylamdkeen niin, ettd Rauli joutui
etujarrulla hidastellen peruuttelemaan alas. Siind
vaitheessa hommaan tuli kupru ja yhdistelmé kaatui-
pahaksi onneksi siten, ettd kuljettaja jai alimmaiseksi.
Ja niin makasi sankarimme ypovksin scikkipimedssd
suomalaismetsdssd, rakkaan Jawansa alla nalkissa,
vailla mahdollisuuksia pédstd pois!

Vilkas arvelee loikoilleensa noilla sijoillaan
kymmenisen minuuttia kykenemdittd tekemddn mitdcin,
muita sitten jostain ilmaantui adrenaliinia, voimia ja
sisua niin paljon, ettd héin onnistui potkimaan Sixin
pois pddltddn. Ja eikun uudestaan Jawan selkdcdn, kone
kévntiin ja menoksi!

Niin pydrd ja mies selvisivét Lahden yotauolle vastoin
kaikkien asiantuntijoiden odotuksia.

Aamusella oli meininki taas ldhted puskemaan kohti
pohjoista, mutta Vilkkaan iisensd suorittama arvio
kropan kunnosta oli tyly. Lihakset olivat kauttaaltaan
kuin pihvinuijan jdlfiltd ja niinpd Rauski teki johtajan
ratkaisun ja lykkési Jawan huoltoautoon.

Jokainen joka on Piitsid ajanul tai ollut edes
katsomassa sitd, nostaa hattua Rauli Vilkkaan
urheudelle.

Toista kertaa Vilkas ei ole aikeissa ldhted Pdijdnteen
kiertoon- ellei sitten 60-vuotispdivansd korvalla
vuonna 20135, ja tietysti 70-vuotisjuhlien kunniaksi
vuonna 2025/

Ahkeraa siviiliajoa mies aikoo jatkaa tulevinakin
kesind-tapana on ollut kesdaikaan tehdd jokseenkin
kaikki reissut Jawalla. Viime kaudellakin Vilkkaan
mittariin kertyi yli 6000 Jaawakilomerrid!

No Rauskihan ajelee taas Jawalla Kdrkeélidn Jawa-
ajoihin, joten sielld tavataan!!

Léihde: Mobilisti 2/06 Kuva ja teksti Timo Juurikkala



‘awan historia ulottuu viime vuosisadan alku-
wolelle, jolloin Prahassa toimi Janecek-niminen
isetehdas. Ensimmiisen maailmansodan loputtua
wyssyjen menekki oli alamaissa, ja prahalaiset
tsivilt uusia tuotteita, joilla olisi paremmat myyn-
indlkymét. Janecek piityl moottoripyGriin,

Alkuun uskallus ei knitenkaan riittinyt oman
nallin suunnitteluun, ja valmistus aloitetiiin sak-
ialaisen Wandererin lisenssilld. Ensimmiinen
nalli oli 500-kuutioinen nelitahtinen, ja se tuli
nyyntiin vuonna 1929. Tuotteen nimeksi valittiin
iawa, lyhennelmi Janecck-Wandererista.

Malli ei ollut korkean hintansa vuoksi mikiin
uuri kaupallinen menestys, ja niinpi jo 30-lu-
run alussa Jawa vaihtoi Villiersin (nimeksi ei
mneksi sentddn vaihtunut Javi!) kaksitahtiseen
['75-kuutioiseen lisenssimoottoriin, johon runko
suunniteltiin itse. Ja pian mallisto laajeni jo omalla
coneella varustettoun 250-kuutioiseen.

30-luvun aikana Jawa valmisti lukuisia eri
nalleja, seki neli- ettd kaksitahtisia.

Toisen maailmansodan saksalaismiehityksen
tikana Jawan kehitysosaston miehet Josef Jozif
a Jan Krivka suunnittelivat salaa uutta mallia, ja
chtaan viiki oli juonessa mukana. Materiaaleja
a osia pitloteltiin natscilta myShempii Kiyioi
Jarten.

Heti sodan jilkeen vuonna 1946 Jawa yllit-
ikin moottoripydramaailman siistin niikoiselld
150-kuutioisella yksipyttyiselld kaksitahtiuu-
uudella Typ 11, josta muodostui mencstyk-
sekkddn Jawa-malliston kantaisd. Uutundessa
’li jo monia myShempien Jawojen tyypillisiid
Jirteitd: pisaranmuotoinen moottorin alakerta
rwelivaihteisella laatikolla, koteloitu lamppu,
welioprofiiliputkesta viidnnetty runko ja vaihde-
vivusta toimiva “automaattinen” kytkin. Edessi
>l moderni kitkavaimennettu teleskooppihaa-
-ukka, ja takajousitus oli ns. “plunger”- taikka
katapultti”-tyyppid, ilman iskunvaimennusta.
“lunger-perdisii Jawoja kutsutaan yleisesti ni-
nelld Perak, jousitettu.

Vuonna 1947 toinen tsekkitehdas Ogar yhdis-
ettiin Jawaan, ja samalla mallisto laajeni 350-
cuutioisella kaksipyttyiselld mallilla Typ 18.
Kolmepuolikas oli hyvin samanniikdinen kuin
250-kuutioinen Typ 11 — twinimoottori oli niin
<apea, ettei siti honémpi huomannut lainkaan
caksisylinteriseksi.

Jatkossa valtaosa tsekkildistehtaan mallistosta
serustui nidihin konstruktioihin. S0-luvun alussa
cuviothin tuli mukaan myds toinen tsekkiliinen
merkki CZ, jonka 125-, 150- ja 175-kuutioiset
mallit muistuottivat kovasti Jawoja. Sittemmin
samanniiksisid pydrid myytiin niin Jawan, CZ:n
kuin Jawa-CZ:nkin nimilli.

Ainoa poikkeus sodanjilkeisen ajan tsekkoslo-
vakialaisesta kaksitahtilinjasta oli vuonna 1951
zsitelty 500-kuutioinen nelari-twin Typ 15, jonka
kannen ylipuolisen nokka-akselin pyorittimisesti

huolehti kuningasakseli. OHC-mallin ulkonikd
Jja jawanpunainen viiritys noudattelivat muiden
Jawojen linjoja, mutta 26-hevosvoimainen mylly
el osoittautunut kovin luotettavaksi. Muun mu-
assa kampiakselirikkoja oli reippaanlaisesti, ja
vuosikymmenen loppupuoclella OHC-malli jiikin
jo pois tuotannosta.

Jawojen takajousitus muuttui moderniksi hyd-
raulivaimennetuksi keinuhaarukaksi vuonna 1954,
janoihin aikoihin alkoi my#és Six Days —mallien
kehittely. Tehtaalla oli heritty huomaamaan, ettid
Jawat olivat verrattain kevyiti ja tehokkaita ja
ettd niilld voisi pirjitd niin motocrossissa kuin
luotettavuusajoissakin.

Tunnetuimmat Sixi-mallit olivat Typ 8553
seki Typ 8554, jotka olivat tuotannossa 50-luvun
lopulta 60-luvun alkuun saakka. Ensin mainittu
oli 250-kuutioinen yksipyttyinen, jalkimmiinen
taas 350-kuutioinen kaksisylinterinen, jonka suurin
merkillisyys oli, ettd ménniit kulkivat tasatahtiin,
Tiisti aiheutui huomattavaa tinnéd, ja monet sivii-
likuskit muuttivatkin kampiakselin "normaaliksi”
180-asteiseksi.

Six Days —vehkeissd oli isot 21- ja 19-tuuman
pydrat, kan normaalit katumallit oli varustetiu
16-tuumaisilla nakeilla. Mooltoreita oli viritetty
sen verran, ettid kaksipuolikkaalle Tuvattin 15,5
(myd6hemmin 17) ja isoveljelle 18 hevosvoimaa.
Lokasuojat olivat normaalia kapeammat, ensi-
asennusrenkaina nappulakumit ja valaistuksesta
huolehti pienikokoinen lamppu ilman Jawalle
tyypillisid pellityksii.

Jawan maahantuoja Suomen Koneliike Oy liht
omalla kilpatallillaan mukaan luotettavuuskisoi-
hin, ja erityisesti Piijinne-ajosta tuli roppakaupalla
kultaa ja kunniaa. Sellaiset nimet kuin Perrri
Kéirhd, Olavi Hokkanen, Keijo Benjaminsson ja
Lary Dufvelin nousivat Jawan seliissi kansallis-
sankarisarjaan.

Piitsi voitettiin Jawalla kymmenen kertaa,
vuosina 1938-65 periili kahdeksan kertaa perijil-
keen. Suomen Koneliikkeen kilpatallin toiminta
oli ammattitasoa, koneita viritettiin ja kutakin
kuskia varten pydérit varustettiin ja sifidettiin
yksilollisesti.

1950-luvun loppupuolella myyntiin tuli myos
niin kutsuttuja "metsi-Jawoja”, jotka olivat so-
tavoimien kiiytt6dn tarkoitettuja maastomalle-
ja. Kaikki kromi oli jitetty pois, mutta muuten
metsiliiset olivatl pitkili Six Daysien kaltaisia.
Moottorien viritysaste oli hieman miedompi.

Vuonna 1962 Sixejid wudistettin, ja tuorect
tyyppinimet olivat 8579 ja 8575. Pienempi malli
tuotti jo 19 hv ja 350-kuutioinen, joka sekin
oli nyt yksipyttyinen, periti 23 hevosvoimaa.

Vuostkymmenen puolivillin maissa ajan todettiin

Jawan rmaineikkazan kaksitahtimallision
kantaisd oli Typ 11 vuodeliz 1846.

Jawan moottori on pienikokoinen, kevyt ja
siistilinjainen. Ensidveto on tuplaketjulla ja
myds sytytysiulppia on kaksi kappaletta.

kulkeneen Jawojen ohi, ja Six Daysien tuctannosta
luovuttiin,

Kaikkiaan Jawan menestystarina maailmalla
ja erityisesti Suomessa oli 50-luvulla vertaansa
hakeva. Jawa hallitsi suvereenisti hirmiliisid
myyntitilastoja aina 60-luvun alkaun saakka.
Suosio perustui hyviidn konstruktioon ja laatuun
sekii tietysti kohtuulliseen hintaan. Kaikkiaan
Suomeen on tuoty noin 105.000 Jawaa.

Jawa menestyi my6s kansainviilisesti hyvin,
Ja parhaina vuosina valmistusmiirit olivat
pitkilti yli sadantuhannen. Jawa olikin tietti-
viisti maailma suurin moottoripytravalmistaja
50-60-luvun taitteessa. Huomattava osa tuotan-
nosta meni suoraan silloiseen Neuvostoliittoon.
mutta myds linsivienti kohosi yllittivin suuriin
lukemiin.
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Téama tarina on alkanut jo noin pari kolme vuotta sitten ja siitd on julkaistu pari osaa jo aiemmin. Hannun
Kyni on taas loihtinut jotain vastaavasta aiheesta paperille, joten niiin voimmekin lukea osan kolme.
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Niin olen taas viimein laskeutunut maan kamaralle seitseménnesti taivaasta, jonne 500 kuutioinen,
ihana *52 Jawani on minut seldssdén parhaimmillaan siivittdnyt. Olen kuullut kokeneilta Jawa-
miehiltd my6s naisten parhaimmillaan pystyvédn samaan, siis saamaan kundin seitseménteen
taivaaseen silkasta nautinnosta. Omakohtaiset kokemukseni eiviit toistaiseksi juuri tue tdtd, mutta
olen aloittanut asian huolellisen tutkimisen. Olen kyll4 toisinaan hieman epdillyt sinisen savun
osuutta asiaan. Luulen sen nimittéin laajentavan tajunnan virtaa kaiken muun laajennuksen liséksi.
Jawa-ajoissa olen ollut huomaavinani nimittdin takimmaisten Jawa-kuskien kasvoilla sellaisia
ilmeitd, jotka tukevat havaintoani. Suu auki letkassa ajaminen sinisen savun saamisen
maksimoimiseksi kertoisi siten jo nautiskelijan luonteesta. Jawalla ajaessa tosin suu saattaa jaada
pysyvisti auki jo ihan ensi ajelulla jarruja kokeillessa, toisin sanoen se naapurin avokomposti oli
sittenkin liian ldhelld. Olen kuitenkin jo aloittanut tdstdkin aiheesta omakohtaisen tutkimuksen.
Tuloksien saaminen tosin saattaa kestdd, silld ndin kevadn kynnykselld...hmm... on ilmaantunut
hieman muutakin tutkittavaa.

Viime tarinassani mainitsin suomalaisen superrukiin, jota Suomen hiihtoliitto oli jo alustavasti
kokeillut. Onnistuin naapurin talonmiehen kautta saamaan pienen erén siemenviljaa, jonka kylvin
viime keviina omalle pellollemme. Lannoitteeksi heittelimme tuhdin annoksen sitd Eteld-Savon

chtaa, joka kuulemma auttaa maatalon iséntikin iltaisin paremmin kuin se tunnettu poronsarviuute.

My®&s emédnnén poskien valtaisa punehtuminen, kun kysytéddn yollisten kiljahduksien syytd, lieneviit
tuon mainion kasvunparantajan ansiota. Ja kylld superrukiimme todella kasvoikin, kuin
isdnndn...hmm...aamuvisymys ikdin. Menneen kesén kuivuuskaan ei tuntunut kasvua hillitsevén,
vaan loppukesilld superrukiimme jo peitti tehokkaasti ndakyvyyden naapurin tontille. Ja ndin olikin
superrukiin takana suojaisa paikka puuhastella omia hommia muiden katseilta suojassa, siis
harrastella tarinan alussa mainittua tieteellistd tutkimustoimintaa. Viime kesén aikana tuli
ahkeroitua my&s muilla tavoin, silld ison-Jawani koneesta tuli korjattua kaikki havaitut viat eréiin
taitavan harrastajan ystivilliselld avustuksella. Kakkosvaihde nimittdin oli alkanut oikutella toissa
kes#nd ja kytkink#in ei oikein irrottanut. Rukiin kasvattelun ja koneen ruuvailun vuoksi
ajokilometreji ei siten viime kes#nd tullutkaan kovin runsaasti.

Tulevana kesédnd saattaa tilanne muuttua. Ruissatomme nimittdin onnistui mainiosti ja
sadonkorjuukin suoritettiin taiteen kaikkien sddntéjen mukaan. Vanhemmat harrastajat varmaankin
muistavat sirpilld rukiin niiton ja ruiskuhilailla kuivattamisen. Rukiimme puintikin suoritettiin
vanhan ajan mallin mukaan puisella puimakoneella. Alustavia kokeita superrukiillamme on jo
suoritettu ja koetulokset ovat olleet varsin lupaavia. Joitakin takaiskujakin on toki tapahtunut,
esimerkiksi kerran vanhainkodissa vieraillessa epdhuomiossa putosi pikku annos valmista seosta
mummoparan kahvikuppiin. Jo sai rollaattori sellaista kyytid, ettéd hoitajat eivit juostenkaan saaneet
mummoparkaa kiinni. Onneksi se vanhainkodin likapyykkikori sattui eteen ennen sité ldheisen
maatilan lietesdiliotd. Mummoparka selvisi muutamalla mustelmalla ja hoitajat sdikdhdykselld.
Mini hipsin muina miehind vihin d4nin omalle tontille.

Tulevaisuudessa tarkoituksena on tuota thme ainetta hieman vield jatkojalostaa. Talonmies ystavéani
on Ala-Tikkurilan huoltoaseman roskalaatikkoa kaksin kisin syviltd penkomalla onnistunut
16ytdmadin Suomen hiihtoliiton vanhat tutkimusraportit. Kaksin késin penkominen olikin
tarpeellista, silld ne olivat vuosien saatossa vajonneet aivan alimmaisiksi. Nditd papereita apuna
kéyttien uskoisin ennen pitka# yhdess# ystivini kanssa onnistuvani jalostamaan superrukiistamme
Jawaan sopivan polttoaineen lisdaineen. Erilaiset biopolttoaineet tuntuvat muutenkin olevan
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nykyé#n varsin Kysyttyjd, joten pitkéstd aikaa oikein tuntuu kuin olisin itsekin ns. kehityksen
valtimolla. Yleenséhéin olen ennemminkin jarrutellut kehitystd, muutenkin, kuin vain Jawalla
ajellen.

Kokeilujen ensisijaisena tarkoituksena on parantaa ison-Jawani huonoa kiiyntiin 1ahtod, mutta
uskoisin siitd olevan apua myds pienempien Jawojen vihiiseen tehoon. Ison Jawani huonoa
kéyntiinldhto4 olen tosin ajatellut kdyttdd ansiomielessi hyviksi. Olen nimittiin havainnut
tuntemieni naisten sééinnéllisesti kdyvin kuntosaleilla polkemassa ilmeisesti jonkinlaista
kuntopy6réi. Spinningistd he tuntuvat puhuvan, onkohan se kuntopydran merkki vai mika lie, en
oikein tiedd. Minulla kun ei ole ollut tapana paikallaan polkea, paitsi ajoittain...hmm...on
tieteellisen tutkimusprojektini myotd tullut poljettua. Naisten kuntosalikdynnit vaikuttavat niin
keviin kynnykselld vain liséintyvén, mahtaakohan syyni sitten olla hormonitoiminta vai Amorin
pikku nuolet. Liikalihavuudesta puhutaan muutenkin léhes jokaisessa vihinkin terveyttd sivuavassa
lehdessd. No, ajattelinpa mindkin kantaa oman korteni laihuuden ja terveiden elimintapojen
puolesta kekoon ja perustaa sellaisen kuntopiirin omalle pihamaalle, siis kaikki naiset joukolla
minun isoa-Jawaa polkemaan. Olen ollut jo alustavasti yhteydessa paikallisiin
ty0voimaviranomaisiin starttirahan toivossa, mutta sielld on suhtauduttu liikeideaani varsin
pensedsti. Tulevana kevéind saatan kylld pyytdd tydvoimaviranomaiset paikan pélle tallilleni
kokeilemaan, miten hurjasti Jawan polkeminen kuntoa todella kohentaa. Tosin kunnon
kohenemisen mydti saattaa kasvaa myds verenpaine, omakohtaisia kokemuksia siitd nimittiin on
runsaasti. Olen ajatellut muutenkin my&s kohta aloittaa ison-Jawan kiynnistelyn. Jos nin reilusti
ennen varsinaista ajokautta aloittaisi polkemisen, voisi kiiynnistyksen hetkikin koittaa jo haluttuna
aikana. N#in péivittdisen polkemisen mésrikain ei muodostuisi kovin suureksi, polkaisu silloin
téll5in ei vield alkaisi aivan ansioty6ltd maistumaan. Kunnon ajoituksella on tosin varsin ratkaiseva
merkitys, sillé olisi kovin noloa, jos juuri véhéin ennen lopullista kdynnistymisti kunto pettiisikin.

Hiljattain olin aivan dimén kiikend, kun olin paikallisten moponuorien seurassa. Siini rivissi olevia
mopoja tarkastellessa yhtakkia yksi skootterimallinen muovinen nykymopo pirshti kdyntiin ilman
kuljettajaa, jopa valot syttyivit. Hetken jo luulin James Bondin ilmaantuvan, mutta ei.
Loképoksyinen, veltto nykynuori se vain saapuikin pipo silmillizin ja kaukosiidin kidessi. Ensi
silméykselld edes mopoilijan sukupuolikaan ei selvinnyt, silld tuuhea hiuspehko peitti tehokkaasti
tarkemman analyysin. MyGnnén kyll4, ettd tarkempaan analyysiin en tuntenut vihaisintiakisin
mielenkiintoa edes tieteellisen tutkimusprojektini my®té. Jotenkin kuitenkin yhtikkid aivoissani
kaksi toisiaan etsivéi aivosolua kohtasivat ja tuloksena oli pieni ajatus. Ei siis ole mikéiin ihme, etti
nuoriso lihoo, kun ei edes mopoja jakseta polkea kdyntiin. Toisaalta kylld, mydnnin, kateuskin
hieman nosti pddtdén. Olisi se hienoa, kun voisi ison-Jawan kaukosaadolli jyriyttas kiyntiin, Pitaisi
tosin varmaankin olla ainakin parin rekka-auton akut, jotta virta riittdisi ison-Jawa kdynnistdmiseen.
Sivuvaunun kanssa se ei olisi iso ongelma, mutta sitten talli kivisi ahtaaksi. Pitdisikéhan kuitenkin
alkaa ihan tosissaan suunnitella?

Rukiin viljelystd jétin hieman sité valtaisan sadon antanutta kasvunparantajaa sivuun omaa kéyttoa
varten, Ajattelin nimittdin tutkia, onko siini maatalon iséntien viitteessi mitésin perdd. Mielesséni
herdsi ndet epdilys, ettd kenties myds kaiken kokeneet vanhemmat Jawa-michet ovat timén mainion
kasvunparantajan 16ytdneet ja siitd syysti aina iltaisin seitseminnessé taivaassa autuaina lei juvat.
Thmetyttéi tosin, miksi siitd olisi vaiettu niin visusti, vaikka ainakin tuosta aineesta ei maatiloilla
tunnu puutetta olevan, tuotantoa on yleensd yli oman tarpeen. Lieneeko syynii sittenkin vain se
suomalais-ugrilaisten kansojen mukana jo ammoisista ajoista asti kulkenut kelld onni on. se onnen
kiitkekd6n, asenne. Olen alkanut my®s itsekseni miettid tuon kasvunparantajan vaikuttavia aineita,
siis miten se voi toimia niin hyvin sekd ulkoisessa kiytdssi pellolla ettd sisdisessi kiytossi talon
seinien sisélld. Koska minulla ei ole kiytettdvissa kovin monimutkaisia tutkimisvilineits, olen
kéyttanyt lahinnd aistinvaraista tutkimista. Koska tuon kasvunparantajan ulkonikd ei kovin




kummoiselta néytd, olen tullut sithen tulokseen, ettd vaikuttavan ainesosan tiytyy olla tuon aineen
valtaisa ominaishaju. Pellolla sen vaikutusta on kylld véhin vaikea todistella, mutta kotioloissa se
onnistunee helpommin. Kaikessa kiireessd en kuitenkaan muistanut maatilan isdnndlté kysyé tuon
mainion kasvunparantajan annostelutapaa ja m#arii, siis oraalisesti, anaalisesti vai kenties jollakin
muulla tavalla. Se selvinnee varovasti kokeillen, vdhin niin kuin kaksitahtisten Jawojen sytytyksen
séitd. Korvakuuloltahan ne ammattimuusikotkin instrumenttinsa virittdvat, miksi siis ei
Jawamiehetkin. Jawan tehtailla on muutenkin aikoinaan tiytynyt ollut t6issd koko Tsekkoslovakian
herkimmat sdvelkorvat, koska vanhojen Jawojen kdyntidénet ovat niin ihaniksi viritetty, etenkin
1sojen-Jawojen. En milld&n jaksa uskoa, ettd tuollaiset d4inet aivan sattumalta olisivat syntyneet.
Eihén sattumalta syntynyt edes entisen kimppékaverini perdsuolen d4nindytekddn. Sekin vaati
valtavaa ponnistamista, kokeilua erilaisilla ruoka-ainekoostumuksilla ja lisdksi vield tarkkaa
ajoitusta. Lopulta kylld soikin komeasti. Nuo valtavat suolikaasun purkaukset tiettdvisti
rekisterditiin jopa Suomen seismologian laitoksella. Ainakin paikkakunnan ilmanlaatua tutkivat
mittalaitteet menivét hetkessa tidysin vaihtokuntoon. Kokeen vaikutuksesta paikalliseen
nikyviisyyteen en kehtaa edes mainita. Kaverini ty6llistyikin viime vuonna, kun oikea ruoka-aine
seos oli viimein [6ytynyt, ldhialueen biokaasuvoimalaitoksen polttoaineesta vastaavaksi
padinsindoriksi. Viimeisten tietojeni mukaan alueella tehtyihin energiaratkaisuihin ollaan erittdin
tyytyviisii.

Tuota mainiota kasvunparantajaa olen siis yhdessd oman, ajoittain 1dhes animaaliselle tasolle
yltdvin vichdtysvoimani apuna testannut erddseen tuntemaani naispuoliseen ystidvain. Ja kas, mitd
tapahtuikaan, hieman ylléttden aine tuntuikin todella toimivan. Silld tuon naisen kehon
dkillisten...hmm...lampenemisoireiden, valtavien kiljahtelujen ja poskien punehtumisien my&ti
syntyi tdhdn kertomukseeni tuo kirjoitustani mainiosti tukeva kuva. Tuo kasvun parantaja néyttéisi
siten kaikkien muiden hyvien ominaisuuksiensa lisiksi toimivan my0s taiteilijan muusana. Tuossa
piirroksessa olen talliini rakentamassa pienoislaboratoriossa juuri saanut valmiiksi ensi erédn sitd
superrukiilla terdstettyd polttoainetta omaan feminiini-Jawaani. Jawani ndyttiddkin hyrisevéin
tyytyvéisend. Lampimit kiitoksenti siten...tuota... kaikkine mausteineen vield taiteilijalle!
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Lopuksi vield esitdn kaikille muille Suomen 500-kuutioisten Jawojen omistajille ehdotuksen. Siis
miltd kuulostaisi yhteisesiintyminen, vaikka joskus Jawa-aj ojen yhteydessd? Niyttihiin tuo
yhteistapahtuma onnistuvan Tuutti- Hondia harrastavienkin keskuudessa, miksi ei siis
Jawailijoiden?

Néin mielikuvituksen avarilla laitumilla matkaili. ..
Hannu Viisdnen

PS. Kirjoituksessa saattaa nikyad merkkeji erilaisten tutkimusprojektini seurauksista, niin ainakin
jotkut kaverini viittavit. Itse en kylld havainnut kokeideni aikaansaavan mitisin muutoksia. Kokeet
on kuitenkin suoritettu kaikkia hiihtoliiton oppeja kunnioittaen harrastelijan puuhasteluna.

Vanhat valokuvat
esittiytyvit

Rauno Hémdildisen piirongin
laatikosta loytyi oheinen kuva
Joka on otettu vuonna 1973.
Kuvan pyord on 250ce typ.353
vuosimallista ei varmaa tietoa,
ehkd 50-60 luvun vaihieesia.

Kuvassa esiintyy Jukka Hietala
Ja se on otettu Vantaan Himeen-
kyldn Pyymosantielld.

16 vuotiaana ajelin yksityisteitd,
kun ei muvalla saanut ja tuli-
han kerran kavtyd saatillakin,
vatkka Jawa ei ollut edes rekis-
terissda!

Joskus tuli kylld ajeltua myos
yleisilldkin teillé, laitettiin vain
Joku vanha rekisterikilpi kiinni
Ja eiku menoksi, kertoi Rauno.
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Téimd 350cc:n Ogar vuodelta 1948 oli ai-
kalaisekseen moderni plunger-jousituksi-
neen ja koteloituine kaasuttimineen. 30-

Inkua henki endid norsunkorvasatula.

— JAWAN VELIPUOLI

Kun Tsekkoslovakian talouselimdid uudistettiin
(Lue: kansallistettiin) 1945 oli tarkoituksena saada
pienisti, huonosti kannattavista tehtaista niputet-
tua isoja, kannattavia yksikiitda.

Valitettavasti mukana menivit myos pienet,

dynaamiset firmat.

KAKSIPYORALUISUA

Ogar moottori pybritehdas perus-
tettiin 1934, Tai pitiisi puhua parem-
minkin siitd, ettd se synnytetiin suu-
ren tarviketehtaan kylkeen, Pian huo-
mattiin, ettd koira kiivelytikin miesti,
koska Ogarerilissi vaiheessa omi koko
wrviketnottajan itselleen, Tehtaan en-
stimmiinen malh ol hyvin urhetulli-
sen nitkbinen, siind ofi voimanlihiee.
na ddbeemn kaksitahtimootion. Taméd

oli sen verran hyvi, etid siitd

Calimiste N neste

phdyieinen moun-
nos tehtaan omille Kilpa-agajitle, Misti-
fiin johituu, et speedway-kilpailaton
perimtetsest vhdistenty wiiblokin mai-
den muottoriurheriukst, lise nsiassa ti-
lanne oli tiltainen jo ennen kuin “iti-
blokKi"-ryhmittyméad oli vielid olemas-
sukaan. Esimerkiksi jouri Ogar teki
ensimmiisen menestyksekkiin speed-
way-pydrin 1936, Ogar ei kuitenkaan
lusttanut nihtdvast itseensii nelitahti-
mooltorin tekijand, vaan moottorina
tissid mallissa oli JAR,

YHTA KERRALLAAN
Yhtd mallia nimittdin valmist
timd tehdas kerrallaan, noin niinkuin
suurelle yleisolle myytiviksi. Proto-
tyypejd toki tehtiin monenmoisia,
Eriis Ogar-tehtaan huimista kokei-
lijoista oli Vincenz Sklenar, joka en-
nen toisen maailman sodan alkua en-
niitti saada prototyvppiasteelle edistvk-
sellisen yksisylinterisen mallin, Tissi
3d8cemmallissa moottori ol yhdvsra
kenteinen vaihteiston kanssa, ja venttil
leitd kaytn yksi ylépuolinen nokka-
aksell. Etuhaarukka ol teleskooppi-
mablinen, nvkyatkaista siis,
Saksalaisten michitetyi Tsekhos-
lovakian “detegoitin™ Ogar-tehtaan
tydksi myds michitysjoukkojen ajo-
neuvojen huollot ja korjaukset (samo-
Jja hommia saivat tehdd mybs Jawa ja
Barry). No, olihan noissa hommissa
omat hyvitkin puolensa, teollisuus-
vakoilu toimi aika kitkartomasti, kun
oikein luvan perdstd sai purkaa ja keridi
vieraan vallan ajoncuvoja, ja tietysti

ctsid niistdsamallarakenteellisia heik-
kouksia. Oppt taisi mennd perille, silli
toisen maailmansodan jilkeen oli Six
Days kilpailujen voittajina melkein
jarjestddn Tsekkejid. Tolmettemina ei
oltu, silld Saksalaisilta salaa suunni-
teltiin tiysin uusi 346cein malli, joka
tuli sitten sodan jalkeen tuotantoon
lihes sellaisenaan.

YKSI AATE, YKSI

MOOTTORIPYORAMERKKI

Niiin voltaisiin sanoa sodan jil-
keistd Tsekkoslovakiaa. Kaikki silloi-
set suuret(kin) moottoripyorivalmis-
tajat mputettiin Jawa ja CZ merkkien
alle. Tuo aiemmin mainitty 346cc:n
madli, joka ol juun Vineenz Sklenann
suunnitelema, ennitt totantoon vie-
Eovoonna 1945, enncn kuin tehdag
ennitettin kansallistas. Tamid uos kak
sitahripyora herdtti huomiota paitsi sel-
kealldrakenteellaan myts helppokiyt-
tehsyydelldin. Siinit oli eriiéind ensim-
miisistiins."Slickshift"-vaihteisto, eh
vathdetta voitiin vaihtaa Kiyudmairna
kytldnti, tmi Ogarin systeemi toimi
periti hyvin (toisin kuin Triumphissa,
antecksi vaan). Takajousituksena hei-
vailivat tuttuun tapaan plungerit, ja
edessd oli nykyaikaiset teleskoopit.
aikana, jolloin esimerkiksi britit jasak-
salaiset luottivat "rigid”-runkothin ja

risukeuliin.

Tdmi pyord sai pian rinnalleen
246cein yksisylinterisen, niin ikain
kaksitahtisen mallin.

OGAR + 1947 = JAWA

Niin voitaisiin laskea helpost
Ogar-tehtaan tirkeimmiin tapahtumat
40-luvun lopulla. Vaikka tehdas nime-
nd kuoli, itse pyBrit jatkoivar eloaan
Jawoina.

Eli, kun niet vilsikymmenluvun
isopydriisen Jawan, sulje silmiisi, ja
kuvittele se vihreiksi, niin edessiisi on
Qgar.

Vincenz Sklenarilla meni siitd
huolimana lujua, vaikka ante vaihtoi-
kin, Hin padsi Jawalle suunnittelijak
st banytoli se e, etti lrmalta eiviie
jatkossa rahatwmatust loppunest, ta el
sitd ainakaan tonnustentu, Suomeen
kin tuhi joitain kappaleita 498cc:n Ja-
woja, nind nelitahtisia ohc-malleja,
niimi olivat juuri Slenarin suunnittele-
mia. Se oli aivan muutamasta kuokau-
destaKiinni, ettd nimi pyorit olisivat-
kin ollect Ogareita. Tehtaan virallises-
ta lopettamisesta likkuu useamman-
laisia vuosilukujz, jossain on mainittu
1947, toisaalla taas -48 @i -30. No,
yhtd kaikki, eniii ei ole Ogaria.

O
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Synt.vuosi:

Sukunimi:
Etunimi:

Katuosoite:

Postinumero:

Postitoimipaikka:

Puhelimet:

Email osoite:

Pyoérdtiedot:

Merkki Tyyppi | Vm. | Syl til. | Syl.Ikm | Toim | Rek.nro. | Kunto | Sivuv.

Jawa 353 -60 250 1 2-T  VP-256 EMR Velorex

Kuntomerkinndt:
A=alkuper. - Ezentisaity - T=tyonalla - O=osina - AK=ajokunto - M=museoajoneuvo
R=rekisterissd - S=sivuvaunu - PV=perdvaunu

Jos sarakkeet eivat riitd pyorillesi jatka kdantopuolelle.

Kaavakkeen palautus vuoden loppuun mennessa osoitteeseen Pirjo tai Veikko Koski
Sakerintie 7 04200 Kerava tai sdhkopostiin jawasakki@elisanet. fi
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Kuvassa, joka on vuodelta n.1958 on
Ja pyorihiin on tietysti Jawa 500 TT

nsed



