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Tiedotuksia:

Tervehdys kaikille. Tassé heti aluksi tiedotus kaikille Jawasakkilaisille. Kuluva vuosi on Jawasakin 25
toimintavuosi. Allekirjoittanut on toiminut sen vetéjind alusta, eli vuodesta 1983. Se on aika joka
varmaankin riittdd yhdelle miehelle. Moni varmaan arvaakin, misté on kysymys. Olen p@ttanyt lopettaa
omalta osaltani Jawasakin vetohommat kuluvan vuoden loppuun mennessi. Témén vuoden toiminta jatkuu
entiseen malliin, mutta sen jilkeen ja mielunmmin jo ennen siti pitiisi saada uvudet miehet vetohommiin,
jotta Jawasakki voisi jatkua! Olen tehnyt tunnusteluja ja onneksi muutama varteen otettava kaveri onkin
osittain lupautunut tehtidviin.

Toimintatapoja on oikeastaan kaksi, eli tulevan kerhon pitiisi olla RY, joka tuo tullessaan kaikenlaista
pyrokratiaa, joka sindns ei ole ihmeellistd,mutta vaatii mézrantynlaisia tehtévid. Toinen tapa, jota itse
kannattaisin olisi, ettd olisimme Suomen Veteraanimoottoripydriklubin ns. alakerho, kuten kaikki Klubin
aluekerhotkin ovat. Nain vastuuasiat jaisivit Jawasakilta isomman pésikerhon VMPK:n tehtaviksi.
Kaytinnossi se vaatii kuitenkin 2, mieluummin kolme ns. nimetty4 vastuuhenkilod Jawasakin johtoon.
Niin ollen VMPK edellyttis littymistd VMPK :on, mutta siihen liitytty4éin on myds automaattisesti
Jawasakin jdsen, jos kerran omistaa Jawan, CZ:n tai Manetin. Niin toimii mm. Japsistarat. Oman lehden
toimittaminen on tiysin mahdollista, rahaa sen tekemiseen tiytyy anoa vain piikerholta. Siis oma Jawasakin
lehdentekijd pitiisi 16ytyd. Neuvotteluja VMPK:n kanssa kaikista liittymisasioista tiytyy timan vuoden
aikana kéyda, jotta vuoden vaihtuessa olisi asiat jirjestyksestd ja kaikki tarvittava tiedossa. Néin toimien
jisenmaksuakin maksettaisiin vain VMPK:n. Jawasakin tulevaisuus mielesténi olisi my&s varmemmalla
pohjalla. Pankaa palautetta sihkopostilla mielipiteistiinne. Tulevissa kerholehdissa tiedotan asioiden
etenimisesti ja monihan kuuluu jo nyt VMPK:on, joten eikdhin Huimapyoré-lehdessikin ole asiasta jotain
tietoa, kunhan asioista on jotain kerrottavaa. Terv. Veikko Koski

Ja tiissd heti alkuun tulevista tapahtumista:

Ehka térkein tapahtuma ainakin Jawasakkilaisille on vuoden 2008 Jawasakkiajo, joka on siis 25-vuotis
juhlaralli. Vastuu sen jérjestimisestd on eteliin Jawaharrastajien harteilla. Ndin ollen ajot siis jatjestetan
Riihim#elli Lempivaaran Leirintdalueella, joka on tosi mahtava paikka kyseiselle ajolle. Sielld on ennenkin
jirjestetty vuonna 1997 vastaava ajo. Ajankohta on 13-15.6.2008. Edellisessd lehdessi syksyllé oli
mokkien varausnumero, mutta tilli hetkells tilanne taitaa olla se, ettéimékit on kaikki myyty! Telttailu ja
asuntovaunuihmiset on Lempivaarassa erityisesti otettu huomioon. Kannattaa kuitenkin kyselld vield
majoitusta, peruutuksiakin on saattanut tulla. Tassd puhelinnumero, josta voitte kyselld majoitusta, 019-
719200. Alueella on yksi 15 henkilon mokki, joka on varattu jérjestelyporukalle. Huomioitavaa on myds se,
etti tilatessanne majoitusta mainitsette Jawasakkiajo 2008!

Mainittakoon vield etti jirjestelyt etenevit aikataulussa ja seuraavassa lehdessi on tietoa ohjelmasta jne.. ja
ajo-ohjeet.

~Lis#ksi jasenkyselyihin on melko moni jéttinyt vastaamatta, joten niitékin voisi lahetelld toimitukseen,
saataisiin uudelle kerholle uusi paikkansa pitivi jasenrekisteri,

-Tiesittehiin sen, etti Vesa Simpanen littalasta ei toimi en#4 Jawan maahantuojana. Han myy edelleenkin
ainakin 2-tahtiset 350cc, joita on varastossa ja hoitaa edelleen varaosat vanhempiin Jawoihin.

Uusi maahantuoja on: Jawa Moters Oy Lummetie 16 A 5 01300 Vantaa. Asioita hoitaa Leo Laine
Puh.040-5585688 ja fax 09-8237233 ja leo.laine@jawa.fi

-Kantakorttien jiljennoksii voi periti AKELTA (Ajonenvohallintokeskus) puhelimitse 0100 7800 klo. 8.00-
16.15. Nykyisin katsastuskonttori vaatii AKEN paperin rekistoroidessi. Usein sitd ei 16ydy, mutta AKE
lahettas todistuksen myos kielteisessé tapauksessa, joka mydskin pitid esittid katsastuksessa.

Uudet jisenet:

Tdimdn vuoden kerhomuutoksen johdosta ei uusia jisenia tilli hetkelld kivjata, joten ikdvi kylli uudet

z:nno.kkaat Jawaharrastajat joutuvat nyt odottelemaan vuoden vaihdetta. Yksi kuitenkin kerkisi vield mukaan
Jja hinen tietonsa tdssd alla:

Lasse Nystrom  Viilitie 28 B 04340 Tuusula ja puh.04000-14000
-Jawa Six-Days S554 vin.1961 350cc 2syl. 2-T MC-350 EMR Tervetuloa porukkaan!
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Tiedotukset jatkuu......

-Jawoihin sopivaa kultaraidoitusvirid ja tietenkin my6s muita raidoitussdvyja on saatavana maahantuojalta
Jussi Alasalmelta Perdseindjoelta. Puh. 0500-265324. Purkin koko on 236 ml. www.alasalmi.com.
Valikoimassa on my6s raidoitukseen tarkoitettuja siveltimid. Valitettavasti kultaviri on kalleinta, mutta
kannattaa ehkd ostaa purkki vaikka pienelld porukalla.

-Kromia pintaan! A-Kromi K. Perni6. Kyselyihin vastaa Jisky. puh.0400—925356

-Loimaan Kromi suorittaa my6s kromausta. Puh.02-7680071. Kannattaa sopia ennakkoon Harri Uusitalon
kanssa, joka hoitaa MP ja Mopoasiat. Harrin puh. on 040-5575217

-Téssd seuraavassa pdivitetyt Jawa virikaavat. Kaavat haettu/teetetty Dupontin Imron Elitelle, joka on 2-
komponenttinen Akryyliuretaanimaali. Alla sdvyt numeroittain, erillistd kaavaa ei tarvita, kuin
fummansinisessd, johon on tectetty ek-kaava.

-Jawa tummanpunainen  R3/R297 -Jawa valkoinen = DuPont N2/N100
-Jawa musta DuPont N4/N366-47600 - Jawa harmaa DuPont N3/N239
-Jawa tummansininen PT-124 176,0g

PT-105 328,0g

PT-120  420,0g

PT-101 432,0g Painot grammoissa ja kasvava kaava,
PT-167 454,0g kuten normaalisti

PT-199 570,0g

EL-580 1034,0g

Téssd alla virisivyt MIPAN maaleille:

-Jawa punainen -Volvo 117

-Jawa harmaa -0-7-0243-2

~-Jawan T-sininen -0-5-0140-4

-Jlawan valkoinen -DB 147 Articweiss (Mersun viri)
-Jawa musta -Perusmusta

Manet S-100/S125 virit Mipan maaleille:

-Rungon ja peltien perusharmaa -0-7-0205-3
-Vihredn turkoosi -0-6-0013-4
-T-sininen (Jawa) -0-5-0140-4
-Vaalea sininen -(ty6n alla)
-Tumma punainen (Jawa) -Volvo 117
-Kirkas punainen -RAL-3020
-Beessi -Volvo 112
-Kotelot ja luukkujen sisapuolet -RAL-7042

Manet S-100/S-125 virit Dupont maaleille:
-Vaalean sininen -Dupont 68916

Asiat ilmoitti Kari Mikkonen, puh. 040-5354005

Harrastajille tiedoksi, ettd Karin maalaamo pyorii taas. Maalaamon nimi on: BIG&KOLORS
Viertolantie 4 Helsinki 73 Puh. 040-5354005 /Kari Mikkonen

Saksan Jawa-ajot Netzelkowissa 20-26.7.2008. Iimoittautumiset ajoihin 30.4.2008 mennessi.
Info: www jawapower.de Yhteyshenkil6t: E.Hanemann u. F. Pens Pfarrerscheune Netzelkow tel. 038377
36361, 40190, 03836/234150, www.pfarrerscheune-usedom.de Toivotamme Tervetulleiksi!!
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Jawasakin markkinat:

MYYN:

Jawan uusia ket jusuojia typ. 353/354+ 11/18 ja
CZ 150 alk. 50€. Pakoputken alu/kruunumutterit
30€/pari. Kytkimen kitkalevyt 5kpl.58€.
110mm/120mm kromipinnoja typ.11/18 pinnat
42€/ sarja. Jawa/CZ M-rengassarjat ylikokoja.
Kédrjet, hiilet, virtaavaimet, polttimot, tulpat,
ohjaus+satulalukot.

Typ. 11/353 kansi+alatiiviste 6€, typ. 18/

354 8€ sarja. Takaisk. kumipuslat 4kpl, 17€.
Jawa/CZ uusia mdntid eri malleihin, kysele!
Jarru,kytkin, kaasuvaijerit. Lyhdyn lasit,
kromikehykset, kumiosat, moottorin pultit, ym..
Jikow kaasuttimet alk. 35€/kpl,
kdytettyjd/huollettuja. kyselel. Kampiakselin
keskilaakerit typ.353/559, 354 ja 356 kysele!
Varaosamoottoreita: Typ. 450, 355, 356, 353,
354, 360, €Z 150, Cezeta 175cc. Moottorit
osittain purettu. Tied.

Veikko Vayrynen, 050-3528060

Sekd uudet, ettd museojawat Siilinjdrveltdll
Myos varaosia uutta ja kdytettyd. Mitas
renkaita hyvd valikoima. Suoritan
alumiinikiillotusta ja Jawan kromiosien hiontaa
Jja kromausta, Lisaksi ostaisin CZ-150 1952-53
paperitl Soita ja kysy lisadll MP-Vartti OQY/
Raimo Karekallio/ Huom! uusi osoite on: Jokitie
10 71800 Siilinjdrvi. 0400-814600 ja kotisivut.
dna internet.net/rengas

Jawa 125cc tdysin kunnostettu kampiakseli. Hp.
80€. Arto/Masala 0400-818162

16,18 ja 19" vanteita,pinnoja, 175cc250cc+350cc
mantid, kiertokankia, kiertokangen kor jaussar-
joja. 559+360 takalyhdyn laseja ja kumeja,
vaijereita, 559/360 satula, sikarimallin ddnen-
vaimentajat. Isopyordisen ddnenvaimentajat,
250/350 kaasari, kytkinlevyjd. Isopyor. ohjaus
tanko, ym... uutta osaa. Myos uudempiin Jawoihin
634,638+640. Kdr jeton sytytys/6v/100w. Vaih-
tovirtalaturi vm.-49-75, myos 12v ja uudempaan
tyyppiin 638+640 heti varastosta. Timo
Mononen 0400-648826.

Myyn erikuntoisia Jawa projekteja; Typ.11
vm.1952 ja 1954, typ. 354 isopyordinen Sport
vm.6?. JawaCz 150 vm.1954 (pikkupyérdinen), CZ

L

typ.455 ilman konetta, "Rottapyord” 353 typ-
559 koneella, Jawa 50 "lypsy jakkara”-projekti
(3kpl), automaatti Jawamopoja 3kpl. CZ 150 vm.-
50-54 kunnostuskelpoinen tankki, Jawan runkoja
typ.18,353,354 ja Velorex sivuvaunun runko.
Lisdksi Ase-Capri skootteri ja pari Riga
merkkistd mopoa. A jokuntoinen harvinainen
Hanomag Garant kuorma-auto vm.1963. Rompe-
torimyyjille autokuormallinen erilaisten mopojen,
autojen ja moottoripydrien osia.

Tavarat sopuhintaan, myos vaihto 20-luvun
Chervoletin osiin. Terveisin Veijo
Ahokas/Vierumaki 0400-996353

Jawa typ.11 250cc vm.1954 ylaputkilla,
museorekisterissd. Tied. Veijo Sallinen
Jdrvenpdd. 0400-630784

Jawa 353 250cc kunnostettu moottori,
hp.250€/tarjous. Samaan moottoriin alkukdyrdt
+mutterit+pakoputket(kunto tyydyttava) hp.60€
tarjous, virtalukko kunnostettu hp.5€. Vaihto
myos Jawa Sport 590/00 mallin osiin mm. mitta-
ri, satula, vaijerit, takalokari, jalkatappien kumit
sivupellit. Jarmo Matikka 041-4311146/Riihimdki

Manet S5-100 vm.1960. Pitkdlle rakennettu, pal-
Jjon uutta osaa. Moottori ja satula tekemdtta.
Paperit ok, rekisteriote tallessa. Hp.900€.
Lisaksi Manet S-100 osia, uusia ja kédytettyjd.
Kysy 60mm Pal nopeusmittareita. (vanha ja uusi



malli sama, kuin Cezetassa) Uusi rengaspari
Bridgestone TV-5/3.00-14. Continentalin
3.25/3.50-14 60-luvun kuviolla, pintaa on ei
halkeillut.

Varaosiksi CZ 476-69 (125cc) CZ tankki
malleihin 453/473/450/470/455/475,
alkuperdinen. Maalattu tankki hyva kromat-
tavaksi. 040-5354005/Kari/Vantaa

Cezeta tavaraskootteri vm.1962 Museorekiste-
rissd tarjousten perusteella. Juha Siikarla
040-5190598

Suzuki T 250 vm.1972. Paperit ok. ei rekisterisd
ajokunnossa. Hp.1000€

Suzuki T 250 R vm.1971 rekisterissd,ajokunnos-
sa, Hp.1500€ 050-5549071/Rauno

Valmistan/pinnotan Jawan kytkinlevy ja
korkkilevymallisiin,(ei massakytkinlevyjd). Van-
hat mielellddn vaihdossa 20€/sarja. Juha Vuori/
Vantaa 040-7328864

Ostan:

Jikov kaasuttimen typ. 2932 SZ.
Kaikenkuntoiset ja irto-osatkin kyseiseen
kaasariin kiinnostaa. Martti Nieminen/Jamsad
040-7347821

Jawa Californian -63-74 kirjallisuutta/osia Jawa
Sportin takasvingi ja ket jusuoja. Kari/Vantaa
040-5354005

Tiedoksi kerholaisille:

Suoritan ammattitaidolla mm. Hiekkapuhallusta,
kaapissa tapahtuvaa muovirae-,terds-
alumiinioksidi- ja lasikuulapuhallusta, seka
Jauhepolttomaalausta ja lakkausta. Lisaksi
valmistan seuraavia osia Jawoihin:
Rekisterikiinnityspeltejd, kurasuojan valkoisia
peltejd, ket jusuojan suojapeltejd , pyoreitd,
pressurautoja Sixiin, pikiakun kansimuoveja,
sivuvaunun kiinnitysosia, lasikuituisia satulan
pohjia, lasikuituisia takalokasuojan etuosia,
lasikuituisia kotelon pohjia, ohjauksen kiristys-
osia Sixiin+sotamalliin. Sota-Jawan
tavaratelineitd ja rekisterikilven taustapeltejd.
Jawa typ. 11+18 lasikuituisia satulan poh jia.
Kaikki metalliosat jauhepolttomaalattu.

Lisdksi valmistan numerokilpid pellistd,
alumiinista, lasikuidusta ja muovista, sekad
lasikuituosia eri pyariin. HVA, KTM, CZ
Valmistan Jawa Sixiin ja sota-pydriin:
Numerokilpi kupera eteen, roiskepelti eteen,
etulokasuojan sivupellit 2kpl valkeoinen, prikkeja
etuiskarin pdihin ja lasikuidusta takalokasuojia,
satulan pohjia, etulokasuojia kahta mallia
Sixi+Motocross. CZ motocross takalokasuojia.
Kyselld voit seuraavasti:

T:MI Jouko Koli

Untolantie 40 05820 Hyvinkad

Puh/Fax 019-463015 ja 0400-593605

Méntid Jawoihin saatavana Slovakiasta firma
nimelta: CE-BA 6mBH ja osoite Zahradna 14
98401 Lu enec SLOVAKIA. Heilld on myds omat
sivut netissd. www.ce-ba.sk ja jos joku puhuu
hyvin Saksaa, soita numeraon.
990421905644993. Firman naisvdki osaa
saksankielen. Vinkki tuli Jorma Vitiel

Mies nimeltd Gerard Mariaud ilmoitti myyvédnsa
erilaisia "kunnostus” aineita esim. kromin
Kiillotus, ruosteen poisto bensatankeista, put-
kien siniset lampdjdljet ym.. Muitakin tuotteita
on ja niitd voi katsoa hdnen kotisivuiltaan.
Yhteystiedot: gerard.mariaud@®pp.inet.fi

Muutamia E-mail osoitteita Tsekeissd.
Mual Motoservis s.r.o. info@mual.cz

Monty Jawa Tisnov Montujewa@seznam.cz ja
www.monty jawa.cz

Auto Moto Burza info.@motomix.cz

Jawamaniak jawamaniak@seznam.cz




Jawasta voi ndkojadn tehdd mité vain.

Hameenvaarassa aikoinaan asuivat pari ndppirié kaveria nimeltd Heimo Tirri ja Uljas Aitto-oja. He olivat
innostuneita mm. moottoreista ja heidédn harrastelunsa tuloksena syntyi -68 talven aikana erddssd
Himeenvaaralaisessa autotallissa kaiken muun ohella my6s moottorikelkka, jolla talven lumilla ehdittiin
suorittaa jo koeajokin , mutta lopullinen valmistuminen siirtyi seuraavaan talveen mennessi. Pojat
osallistuivat jo kansakoulussa mopojen, microautojen ym. moottorivekottimien korjaamiseen ja rakenteluun
ja jatkoivat puuhiaan kotioloissa korjaamalla mopoja ja moottoripyorii, sekd rakentamalla kaikenlaista
pientd moottoreihin liittyvad, kuten esimerkiksi mini-mopon, johon py6riksi ovat kelvanneet tavalliset
kottikiirryn pyorit ja mopon muukin koko on vastaavaa luokkaa. (Sitd voisi sanoa Honda Monkeyn
esikuvaksi) (Toim. kommentti)

Moottorikelkan rakentaminen oli kuitenkin ollut talven aikana paiasiallinen ty6kohde. Pojat suunnittelivat
kaiken muun, paitsi telaketjujirjestelmaa, johon he saivat piirustukset Tekniikan Maailmasta. Telaketjut
toimivat takapyorien paikalla eteenpdin vievind voimina, kun taas edessi olevat leveit sukset kannattamassa
kelkkaa hangen péalld ja toimimassa ohjauslaitteina, joita kddnnelldin. Trabant-merkkisestd autosta otetulla
ohjauspyorilld, josta samasta autosta oli saatu myds ohjaamon penkki. Tiivis ohjaamokoppi oli tehty pellisti
ja kovalevysti, joiden vilissd oli ilmarako ldmpd&eristyksena.

Avonaisella takalavalla oli kaikkein tirkein, moottori, jollaiseksi oli kelpuutettu 350cc Jawan moottoripydrin
kone, jossa hevosvoimia oli 18. Vaihteisto oli toistaiseksi vield moottorin yhteydessi lavalla, mutta pojat
olivat suunnitelleet sen siirrettdviiksi ohjaamosta kisin hoideltavaksi. Suotuisissa olosuhteissa pojat arvelivat
moottorikelkallaan paistivin 40-50km tuntinopeuksiin.

Moottorikelkan rakentamiseen uhraamiaan tyStunteja eivit laskeneet, mutta rahallista rahaa tarvikkeisiin
meni ainoastaan n.450 markkaa, siis v.1968. Moottorin osuus summasta oli 50 markkaa. Naapurista
lainatuilla hitsauslaitteilla tehtiin hitsausty&t ja kaikki muu tyd rakennettiinkin sitten omin kisin.

Harmillista on se, ettd tdstd moottorikelkasta ei ole sdilynyt yhtdin kuvaa, mutta kuvan piirros on silloisen
naapurin kaverin, nykyisen tyGkaverini tekemai piirros, minkédlaisesta laitteesta oli kyse.
Minimoposta on sen aikainen lehtileikekuva, jossa Uljas Aitto-oja esittelee rakentamaansa mini-mopoa!




Koukkaus Tsekinmaahan

Tami tarina kertoo Jawasakkilaisen ja aktiivisen kédpidautoharrastaj an Arto Bf:rgstr-c'jmin o
harrastematkasta Itdvallan Puch-kokoontumisajon kotimatkasta, _]OH_(-)II‘I hiin poikkesi muun ryhmén
reitisti koukkaamalla Tsekin maalle Velorex-kéiipidauton synnyinsijoille.

Puolenpiivin aikaan ldhdimme Wienistd ja sy6timme navikaattoriin_ _”Ts?kl:.nm_aaja {Sm?”..'sajalla
vartijat nauroivat huvittavan nikéiselle ajokillemme ja néhtyéan, ettd meilld 'O%i‘paSSH_‘l na:k01set _
vihot kiisissimme, viittoivat meidit meneméan. On timé aikaa... ennen 0][6:181 }OI}O'tettu ja ms{q.n]tu
rajalla tuntikausia. Ohitimme Brnon pysihtymittd, koska olin jo aikaisemmin parikin kertaa kdynyt
sielld hankkimassa Jawan osia.

Tom ja Merja “kidipidn” vieressi!

Paamédramme oli pikkukaupunki Boskovice noin 60 kilometrid Brnosta pohjoiseen, jossa
tiesimme asustavan ja pitdvin paikallista tavernaa herran nimelti Tomas Kostik. Hiineen olen
vuosien aikana tutustunut Velorex-ajokin tiimoilta, hankkinut osia ym. ja myds Jari Lopin Velorex
on ostettu hénelta.

Taverna 16ytyi ja my6s Tom (Tomas), joka sielld paisteli pizzoja — maittavia kerrassaan! Yoksi
veimme Puchin Tomin autotalliin pois kadulta vandaalien ulottuvilta. Aamulla saimme tutustua
Tomin kahteen varastoon, joissa hin yhdessi velipoikansa kanssa kunnosti ja siilytti ajokkejaan.
Upein laite oli Velorexin pienoismalli, jonka hén oli rakentanut S-vuotiaalle pojalleen. Se oli
tdydellinen litkkuva Velorex pienoiskoossa! Nerokas keksintd mini-Velorexissa oli mopon
moottori, jonka turvallisuussyistd sai sammumaan kauko-ohjaimella.

Padsimme tutustumaan myos Tomin perheeseen ja kotiin, jossa hin mm. kertoili huimasta
matkastaan Velorexilla Saharan erdmaahan elokuussa vuonna 2004. Idea oli saanut alkunsa
oluttuoppien dédressd, jossa oli virinnyt keskustelu parin Velorex-kaverin kanssa siiti, miten Velorex
mahtaisi pérjétd pehmedssi hiekassa. Hiekkaahan 16ytyy Afrikasta, joten sinne...! Suunnittelu kesti
kuukausia ja itse matka 26 paivai. Ajokilometrejd kertyi huimat 8320. Y&t matkalaiset olivat
viettédneet Velorexin penkilld tai taivasalla (huima kokemus varmaan XXI-kokoisen Tomin nukkua
Velorexissd...!) Vain yhden vaihteistoremontin olivat joutuneet matkalla tekeméiin, muuten ei
autoissa ollut mitdén suurempaa vikaa ollut. Matkan tarkoitus oli kavereille avautunut jo aavikon
alkumetreilld, silld ajokit olivat jadneet melkein heti kiinni pehmeizn hiekkaan. Joten 180 asteen
kéannos ja kotiinpain: Marokko, Espanja, Ranska, Saksa ja kotimaa - aika yksinkertaista ndin

paperilla! -5
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Tom sulkee tavaratilaa

Hyvéstelimme Tomin ja perheen seuraavana paivénd puolilta pdivin ja otimme suunnaksi Liberecin.
Ajelimme kaunista ja vehmasta joen vartta Decin kautta kohti Saksaa. Yhtikkid kapean rantatien
vieressi oli kauppa toisensa perdin, raja-alueen ostosparatiisi: tavaraa oli vaikka minkilaista,
varsinkin juomapuolta oli tarjolla ylen méérin. Ja aivan pilkkahintaan. Steyr-Puchin ajovalot
kajastivat iltapimedssd kummasti puiden latvuksia kohti jatkaessamme matkaamme kohti seuraavaa
yopymispaikkaamme Dresdenissd. Navigaattorin avulla yopymispaikat on todella helppo 16ytaa,
vaikkapa pimeiissi. Aamulla tutustuimme Dresdeniin, joka aikanaan sodassa oli pommitettu lihes
maan tasalle ja sen jilkeen entisdity melko ankeasti itdsaksalaiseen malliin.

Saharan laitamilla kolme kovaa Timii peli toimii Saharassa paremmin

Kuinka mukavalta tuntuikaan aina aamuisin hyvin nukutun yon jilkeen pakkautua Puchiin ja péistd
jatkamaan matkaa. Siihen oli tullut oikein riippuvuus! Ja miten mukavaa oli itse matkanteko: silmii
hivelevii maisemia, mukavia, kiireettomia keskusteluja, ei radiota hairitseméssé, ei kiristavia
turvavaitd (1), ei alituista tarvetta ohittaa. Koko 3126 kilometrin matkalla taisimme tehdi kaksi
ohitusta: ohitimme mopon ja ohitimme traktorin. Traktori meni heittimilld, mopon ohittaminen teki
tiukkaal!

Seuraava etappimme oli Wittenberg, jossa kdvimme katsastamassa kirkon oven, johon Luther oli
naulannut kirkkohistoriasta tutut teesinsd. Seuraava yo oltiin Magdeburgin liepeilld, jonne saimme
viestin, ettd muu Puch-seurue aikoo suunnistaa aamu'la Wolfsburgin Autostadtiin. Laskimme, etta
mekin ehdimme sinne, jos lihdemme matkaan aikaisin. Autostadin lippuluukulta sitten
16ysimmekin matkaseurueemme ja liityimme joukkoon himmastelemaén Autostadin ihmeitd. ..!

Q. Arto & Merja



Jiadmerentie

Neljélld Jawalla Kirkkoniemeen.

Teksti ja kuvat Lauri Puirola

Lueskelin viime syksynd taas kerran Tuntematonta Sotilasta ja mieleeni jéi sieltd
kohta jossa Tiltu huuteli rajan takaa: ottakaa Aznisen aaltoja pulloon niin saatte
heilutella mennessénne. Siitdp4 jai ajatus kyteméin, nimittdin Jawa-Sakki
kokoontuminen olisi Kérkoldssi aika ldhelld seuraavana kesinA.

Ajattelin ettii jos koukkaisi vihin kauempaa, ei Adniselle vaan Jiimeren rannalle ja
toisi vesipullon sieltd. Tuumasta toimeen ja otin muutaman puhelinsoiton, olisiko
mukaan l14ht1j6ita.

Ilman muuta, sinnehén ldhdetddn oli vastaus, meitidhén ei pitele huonot kdydetkdin.
Heti alkuun péétettiin ettd meilld ei ole huoltoautoa mukana, vaan varamme sen
verran tydkaluja ja muutamia varaosia ettd parjddmme jos jotain sattuu.

Laskeskelin kartalta kilometrej4, niitdhén tulisi pitkésti yli kolme tuhatta. Matkaan
olisi lahdettiva viimeistddn viikkoa ennen Jawa kokoontumista, eli kesdkuun alussa.
Sehin tietdisi n. 500 km pdivdmatkoja, siind on ajamista varsinkin jos sattuu huonot
kelit.

Téytin viime syksynd pyoreitd vuosia ja sain lahjaksi viikon kidyttGoikeuden

mokkiin Rukalta kesdkuun alusta. Niinpé pitimme pitéd paikkaa tukikohtana
mennen tullen.

Talvenselkd taittui hiljalleen ja pari Jawaa tuli huollettua perusteellisesti keséin matkaa
varten, nithin uusittiin kammenkaulan laakerit.

Kesikuun toinen piivé lavantai valkeni koleana mutta onneksi ei satanut.

Kello 5.50 starttasi kaksi Jawaa Vantaan Pallotieltid kohti Jirvenpéiti josta kolmas
kuski liittyi mukaan.

Ajelimme rauhallisesti n.80-90 km matkavauhtia, senhén Jawa kulkee pintakaasulla.
Eipé ollut aamutuimaan miké4n ldmmin keli ajella, vaikka oli luvattu hyvii ilmaa.
Vanhaa Lahdentiet ldpi hiljaisen Lahden ja Heinolan oli helppo menni kun ei ollut
pahemmin liikennettd. Heinolan jélkeen tankkaus ja kahvit, sekd paksummat kisineet
késiin kun tuppasi palelemaan sormia. Mittarissa oli jo n. 140 km.

Matka jatkui ja Lusissa koukkasimme Mikkeliin meneville tielle. Ilma limpeni ja
seuraavan kerran kahvittelimme Kielikalliolla, vihiin ennen Juvaa.

Juvalta jatkoimme kohti Savonlinnaa ja sinne péfstessimme oli jo suorastaan kuuma.
Tankit tdyteen ja kohti Heindvettd ja Liperid. Savonlinnassa eréis naishenkils osoitteli
mieltéin pitdamailld nendstdédn kiinni auton ratissa, olisikohan pyorit pisstelleet savua.

Enonkosken jélkeen ylitimme Hanhivirran lossilla, sieltd kannattaa kulkea on todella

upeat maisemat.

Matka taittui hiljalleen ja kdvimme Liperin Vaiviossa tervehtiméssi Veijon isi

vanhaa sotaveteraania ja Jawa-mies Ensio Sallista. Kahvit juotuamme jatkoimme
Yldmyllyn ldpi kohti Lieksaa. Sielld oli ensimméinen y&paikka velipojan luona, jonne

myds lankomies Kari oli tullut liittydkseen meihin JaZimerenkdvijoihin. Mittariin oli =7~
tdhin mennessi kertynyt n.560 km. g




Ennen pe.rinteistéi saunaa sdimme velipojan edellisend keséna kasvattamista lampaista
tehtyé paistia jonka veljen vaimo Martta oli valmistanut.

Liha oli tosi mureaa ja maukasta, en tullut kysyneeksi kumpi oli joutunut uuniin
Rane vaiko Elvis.

Loppuilta meni saunoessa ja sotiessa, nimittdin velipoika jarjesti yllatyksen meiddn
YK-michelle. Hin oli kutsunut paikalle Tuomon tupakaverin Ossin jonka kanssa he
olivat Kyproksella vuosina 74-75. Tyhjid hylsyja kertyi aikamoinen miird ennen kuin
turkkilaisten hyokkiys oli kadyty lipi. Samassa hyokkéyksesséd paloivat muuten
viimeiset Jawat joita kéytettiin sotilasajoneuvoina Kyproksella.




Aamulla tuhdin aamupalan jilkeen kdinsimme pyérien keulat kohti Kuhmoa.
Reitti kulki Rastinjérven tietd Lieksan Nurmijirven kautta. Vilille mahtui
aarniometsid ja soratietéi, mutta Jawahan on parhaimmillaan tillaisessa maastossa.
Kuhmossa jouduimme tekemé#n pienti remonttia huoltoaseman pihalla, nimittdin
Karin pydrésta hirtti kaasuvaijerin kiinni. Onneksi tydkaluihin kuului myds
Leatherman jossa oli viila jolla saimme asian kuntoon.

Kuhmosta suunnistimme kohti Suomussalmea. Raatteen portti tuli tarkastettua siin
samalla. Sielldkin kaantyivit katseet kun nelji vanhaa pyoria lasketteli
parkkipaikalle.

Hossan jilkeen ennen Kuusamoa néiki toinen eviiksi saatu lanttukukko viimeisen
pdivinsd. Perintecksi on jo tullut et ditimuori paistaa kukon, pari pojille mukaan.

Rukalla tankattiin ja ostettiin saunaeviisti iltaa varten, mokki oli tilava ja sauna hyvé.
[ltayGstd tdytti tasainen kuorsauksen jyrini koko kortteerin.

Aamupuuron ja vikevin kahvin jilkeen suunnistimme kohti Kemijarved. Sielld
pistdydyimme kahville pyérimies Jorma Druthagelin luokse.

Olivat kuulemma 14hddssd Vensjille ylil0 000 kilometrin reissulle, timi meidén
reissu alkoi tuntua lyhyeltd sen rinnalla.

Jalkeenpiin kuulin ettd se oli typistynyt 8000 kilometriin, mutta on siinikin ajamista.
Kemijirveltd ajoimme Pyhitunturin kautta Sodankylin Sattaseen jossa oli seuraava
taukopaikka, Sielld asuu Tuomon vanha YK- kaveri Veijo Laine joka oli vannottanut
ettd on kdytavd myos heilli.

Matka jatkuu kohti Inaria, vililld tankattiin ja sy6tiin kunnon poronkiiristykset.

Inarista soitimme Sevettijirvelle josta saimme viimeisen neljdn hengen mokin

majapaikaksi, vaan sielld ei ollut kauppaa joten paikallisen Marketin olut ja

makkarahyllylld kévi kato. Taas saunottiin ja kuorsattiin. Minun Sixi alkoi

temppuilemaan, ei meinannut léhted lampiména kayntiin. Epdilin kaasutinta, mutta

vika paljastui myShemmin. Tulpanhatut eivit antaneet virtaa ldpi kuumana, vaan kun

heitin hatut pois ja kytkin tulpanjohdot suoraan tulppiin niin vika hévisi. Sitd ennen |
olin kylld uhannut tyéntdd py6rin aina ldhimpéin jérveen. |

Sevettijarveltd ajoimme Naatimaon jossa tankattiin jotta ei tarvitsisi ostaa Norjan
puolelta vield kalliimpaa polttoainetta. Karin ikiliikkuja teki tempun, liksi vasta
toisella polkaisulla kdyntiin. Rajan ylityksen jélkeen loppui havupuuvyshyke ja
maasto muuttui muutenkin karummaksi.

Eipd aikaakaan kun Barentsin meri alkoi siinnelld edessimme Jja saavuimme
Kirkkoniemeen jonka satamaan ajoimme. Pyorit parkkiin ja nautimme jo perinteeksi
tulleen Marskin ryypyn terispikareista. My&hemmin huomasimme etti vieressi on
paikallinen poliisilaitos.
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Tyhjé pullo tédytettiin merivedelld ja se on nyt sinetityni tallissani eikii sité avata,
paitsi siind tapauksessa ettd jos joku hakee Jawalla Vilimeren vettd niin sitten
voisimme tehdi pienen sekoituksen.

Takana oli 1628 km ja edessd suurin piirtein saman verran ennen kuin olisimme
Karkolassd. Otettiin muutamia kuvia magranpassti ja tuumattuamme etté eikéhan 2cl
ryyppy ole jo haihtunut, ldhdimme jatkamaan matkaa.

Pysdhdyimme Nellimissa katsomaan koskea jossa Naidtamojoki virtasi valtoimenaan
kohti merta. Seuraavaksi suunnistettiin Varangin vuonon kuvetta pitkin kohti Tana
bruta joka oli pohjoisin paikka missi kiavimme. V4lilld oli niin kova vastatuuli etti
Veijon tdytyi alaméessi lyoda kolmosta pesizin kun pydrd meinasi hyytyd. Ajoimme
Polmakin kautta Nuorgamiin jossa tulimme Suomen puolelle, ja sielld oli kallein
bensa talld reissulla, 1,50€ litra. Huoltoaseman nimi ol Supa. Illaksi ehdimme Inariin
josta vuokrasimme mokin leirintialueelta.

Piitimme illalla menni katselemaan paikallista iltaelamas, ja sitihin 16ytyi.
Koltta-Pekka joikasi meille pubissa seki paikallinen pummi kerjdsi paukkuja.

Mitds me anteliaat pojat, juotimme hénetkin humalaan. IThmiset olivat ystivillisid ja
kyyti jérjestyi oitis toiseen mestaan. Siclli olikin tupa tdynnd hollantilaisia
motoristeja, mutta kylld kiivi kohahdus ja taisi joku vets oluenkin vérizn kurkkuun
kun kerroimme tulleemme vanhoilla Jawoilla halki Suomen.

Y6ton yo tuli nahtyd, aurinko pysyi taivaanrannan yldpuolella keskiysllikin.

Vaan niin tavoitti visy matkamiehet ja painuimme pehkuihin.




Ina{ista ajelimme kohti Rukatunturia , matkan varrella oli paljon poroja jotka eivit
vélittédneet autoista miti#in mutta muuttuivat tdysin vauhkoksi kuultuaan Jawan dinen!
Yovyttydmme jo tutussa paikassa kddnsimme keulat kohti etelad ja matkasimme
Taivalkoskelle. Sielld kavimme Jalavan kauppakartanolla, joka on ollut toiminnassa
vuod‘estal 883. Kannattaa kdydé, kaupassa on myytivini kaikkea vanhaa,
p.USSIhOUSLlja, jatsareita, flanellipaitoja ym. Uskovaisten pastillit olivat loppuneet ja
sitd kauppias Ari Jalava pahoitteli kovasti.

Matka jatkui Puolangan, Paltamon, Kajaanin ja lisalmen kautta Pielavedelle jonne oli
tullut my6s velipoika Kimmo (Kipind) liittyékseen joukkoomme. Nyt tiytyi ottaa jo
viiden hengen huone paikallisesta hotellista.

Téytyy sanoa ettd palvelu oli erinomaista, sauna ldmpeni ja aamupala oli
ruhtinaallinen ja se palveltiin suoraan nenén eteen aamulla hotellin ravintolassa.

Ei ollut havaittavissa mink&inlaista savolaista kieroutta koko aikana.

Matkan varrella kidvdisimme Lepikon torpan pihalla , aika moni tietii etti

Urho Kekkonen syntyi sielld 3.9.1900.

Ajettuamme l4pi helteisen Jarvi-Suomen, saavuimme lopulta Kérkolaan.
Mokin pihassa oli vastaanottokomitea tarjoamassa tervetuliaismaljaa visyneille
matkamiehille.

Jawa tapahtuma oli jéirjestetty hyvin, aamupala erinomainen ja muutenkin kaikki
pelasi, vahinko vain taidettiin olla aika visyksissd emmeki jaksaneet osallistua
kaikkiin rientoihin. Kiitoksia jirjestdjille muistamisesta.

Olihan reissu, onneksi sa suosi, ei tullut pisaraakaan vettd koko matkalla. ‘Kaikkea
sitd padhénpistosta tekee, tdhan mennessad kilometrejd oli kertyr}y‘f n.3200, ja
sunnuntaina vield pois mennessi vajaa sata mutta sen ajeli jo leikiten.

Varaosia oli mukana pari sisirengasta,vaijereita, paikkapullo, yhdet virtavehkeet ja
avaimia sen verran etté voisi purkaa koneen matkan varrella. Aina kannattaa ottaa

rautalankaa mukaan, sitikin tarvittiin kun ongittiin Veijon kadonnutta virta-avainta
pyorin tankista. Sitd miten avain sinne joutui ei usko kukaan vaan sielti se lopulta

16ytyi.

Mitéhin seuraavaksi, josko kayttdisi Jawaa kotikylillaan Prahan ldhelld. |
Mutta se on sitien toinen tarina. /3 |
£ |
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Bensankulutus oli kaksipuolikkailla n.5,5-6 litraa sataselle ja kolmepuolikkailla 4,5-5
litraa sataselle.

Matkalla olivat: Kari Pehkonen Jawa Sport 250 ccm vm.-64
Lauri Puirola Jawa Sixdays 250 ccm vim.-61

Tuomo Ruohonen Jawa YK Sport 350 ccm vm.-64

Veijo Sallinen Jawa Sport 350ccm vm.-64

Osan matkaa Kimmo Puirola Jawa Sport 250 ccm vm.-65

Toivottavasti timid antaa potkua toisillekin vastaavan reissun jarjestimiseksi. Ajakaa
niilld py6rill4, ne on tehty kiyttod varten.

Terveisin Lauri Puirola

Vanhat valokuvat esittaytyy:

MOPttoripyﬁrﬁsté tuli sodan jilkeen yleinen kulkuviline. 1960-luvun alussa
rekisterissi oli yli satatuhatta moottoripyorii. Suosituin merkki oli Jawa.

Kyild Jawa kestdda!

gt

et R i
Hilkka Pulkkinen ja hinen poikansa Ari, Jorma ja Unto kokeilevat Hilkan veljen
maoottoripydrdd Parikkalassa Sdrkisalmen kyldssd vuonna 1957 tai 1958.

Kuvan on ottanut Aino Suomalainen.

/4



Jawa 553 Six Days 250 1961
Piijénteen kiertédja

Tsekkilidinen Jawa nousi 1950-luvun
Suomessa jittimiiseen suosioon: pyorit
olivat luotettavia, hyvinnidkoisii ja
kohtuuhintaisia. Jawasta tuli noina
ankeina aikoina koko kansan ja erityisesti
nuorison kulkuneuvo ja moottoripydrialan
ylivoimainen markkinajohtaja.

Jawaa kiytettiin myos tietysti kilpailuissa
ja erityisen paljon menestystii saavuttivat
enduroon eli silloiseen ”luotettavuusajoon”
tarkoitetut Six Days-maliit. Reilun 10-vuo-
den ajan ne muun muassa putsasivat
Piijinteen ympiriajon palkintopdydin
jokseenkin huolellisesti.

Jirvenpiiliinen Rauli Vilkas lihti
nostalgiahengessd 250¢c Sixilldiin Piijinne-
savottaan vuonna 2005.

Kuuden piivin Jawa on komeannikéinen
moottoripyori siisteine, pydredlinjaisine muotoineen.
Tavallisia Jawoja myytiin monen eri viriseni, mutta
punainen oli ylivoimaisesti yleisin ja mm. Sixit olivat
poikkeuksetta punaisia. Runsas kromin kiyttd oli myos
Jawalle tyypillisti.

Enduro-Jawa oli tavallisiin tallukkamalleihin verrattu-
na kohtalaisen korkea., olihan siini edessd 21
tuumainen ja takana 19 tuumainen pyord. Niin saatiin
hippasen verran lisii maavaraa. Muilta osin Sixi ei
paljon poikkea katumalleista, runko ja moottorin
perusrakenne ovat yhtildiset pienid poikkeuksia
lukuun ottamatta. Lokasuojat ovat kapeammat ja
lampun kotelointi kevyempi.

Jawa vaatii tukevat ryypyt ennen kdynnistysti.
Puristukset eivit sentédin ole kovin kummoiset, joten
starttaaminen onnistuu melkoisen helposti, ainakin
kirjoittajan mielesti,

Sixin kdyntiddni on kaukana nykyaikaisen 2-tahtisen
vinkumisesta ja ritindstd. Jawan pontdistd kuuluu
matalat legendaariset soundit tyyliin
brrlommommommom. 50-60-Juvun ex-nuoriso on
haltioissaan.

Kytkin on kevyt kilyttéi ja pitkédnpuoleisen liikkeen
takaa loytyy ykkosvaihde ilman isompia rusahduksia,
Vidnnokas 250cc lihtee sujuvasti liikkeelle.

Mitdan rédjahtivid kuumaverisen kisakoneen
suorituskykyid ei loydy, mutta se on helppo ymmartaz
ja hyvdksyi- vanhus on vanhus! 17 hv ei nykypéivin
nidkdkulmasta todellakaan ole kovin paljon 140-
kiloiselle vehkeelle. Omana aikanaan Jawa oli
kuitenkin erittiin kilpailukykyinen: puolessa
vuosisadassa tekniikka on kehittynyt tavattoman
paljon.
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Sixin moottorilla on oma varsin sympaattinen
luonteensa, jonka olennaiset taustatekijit ovat pitké
isku ja raskas vauhtipydrd. Niiden ansiosta véiintdalue
on laaja etenkin matalammilla kierroksilla. Suuri
pyorivd massa ja pitkd isku antavat vidntdmomentin ja
jatkuvuuden tunnetta, miki tosin luonnollisesti
kostautuu jonkinlaisena raskasliikkeisyytend ja
kierrosherkkyyden puutteena. Perinne-Jawan luonne on
vain dirimmadisen etiistd sukua nykyajan
vajaatahtipannulle.

Jawa on oman aikansa lapsi siinékin mielessd, ettd
moottori tirisee kohtalaisen reippaasti, varsinkin
isommilla kierroksilla. Ruuvit on syytd pitdd tiukalla,
mikali mielii pitdi edes enimmiét rojut mukana
kyydissi.

Ajossa kytkinti ei ole tarpeen kéyttdd lainkaan, silla
vaihdevivun kiytto irrottaa samalla myds kytkimen.
Tallainen "puoliautomaatiksi” kutsuttu jarjestely oli
jossain miirin muodissa 50-60-luvun taitteessa, esim.
Triumph kiytti jonkin aikaa vastaavaa systeemii.
Jawan laatikko toimii asiallisesti, vaikka kepin liikkeet
ovat aikakauden tyylin mukaisesti melkoisen pitkit.
Sixin lootan viilitykset ovat siiti erikoiset, ettd kolme
alinta vaihdetta ovat melko tiuhaan porrastetut, kun
taas nelonen on selvi loikkari. [Imeisesti ajatus on
ollut, ettd kinttupoluilla kiiruhtaessa tarvitaan
vaihtoehtoja, kun taas siirtymitaipaleilla voidaan
louskuttaa pitkélld nelosella.

Kovaa ja korkealta

[sopyérdinen maasto-Jawa on ikéisekseen melko
korkea. Suurten pydrien avulla tavoiteltiin suurta
maavaraa, mutta nykyenduroihin verrattuna runko
laahaa kuitenkin varsin matalalla. TAmin havaitsi Sixin



omistaja Rauli Vilkas ikéin kuin kantapdin kautta
vuoden 2005 Piijinteen kierrossa. Karille ajoja
tapahtui.

Maanteilld ja varmaan my@s metsépoluilla Jawa on
kuitenkin varsin ketterdn ja helpon tuntuinen ajettava.
Ohjausgeometria on kohdallaan ja masiina tuntuu
tasapainoiselta. Raskastekoisen kampiakselin takia
painopiste on verrattain matalalla.

Leved stonga ja aika kova puolipitka sporttisatula
antavat leppoisen ja luontevan ajoasennon. Jawalla on
ylldttavin mukava péristelld menemdadn.

Ajamisen helppoudesta huolimatta min4 en olisi valmis
ldhtemitin téllaisella masiinalla Piijinne-ajoon,
sellaiset leikit jdtin suosiolla itsefini kovemmille
karjuille!

Moottorin kiytoksen ohella kenties kaikkein suurin ero
nykyisiin maastopyoriin ndhden on jousituksessa. Vieli
60-luvulla huippukilpapyorissakin oli kohtalaisen
vaatimattomat joustovarat eiki progressiivisuudesta
tietoakaan. Tamian johdosta jouset tuntuvat kovilta ja
pikkuméykyt tiristivit vekotinta huomattavasti.
Iskunvaimennuskin on kehittynyt aika lailla viimeisten
45 vuoden aikana. Omana aikanaan Jawa kuitenkin
niitti mainetta nimenomaan pitkilli joustovaroillaan-
edessd 130 ja takanakin 100 millis!

My®ds Sixin kohdalla on laulettava se normaali veisu,
Jjoka kuuluu karaokeohjelmistoon aina kun puhutaan
60-luvun alkupuolen tai sitd vanhemmista
moottoripyoristi: takajarrun kanssa tulee asiallisesti
toimeen, mutta etuhidastin tuntuu avuttoman heikolta.
Sixin mittaristo on verrattain monipuolinen, silli
nopeusmittarin lisdksi kalustukseen kuuluu
ampeerimittari, sekd lisdvarusteena oleva kello. Mittari
on upotettu lamppuun, kun taas ampeerimittari on
virtalukossa suoraan tankin paélld. Kello on omalla
kiinnikkeelld ohjaustangossa. Yhdelld silmiykselli
pystyy tarkkailemaan kaikkia mittareita.

Jawassa on keskiseisontatuki ja pytrin nostaminen
sille on kohtalaisen tyolistd. Onneksi Sixi ei sentiin
ole kovin painava.

Suomessa ja maailmallakin suorastaan legendaarisen
maineen ansainnut Jawa Six Days on mukava
tuttavuus. Edelliset kokemukseni Jawan puikoista
olivatkin yli 20 vuoden takaa.

Sixi oli aikakautensa ehdoton huippu
luotettavuusajoissa. Piitsikin voitettiin Jawalla
kymmenen kertaa ja kansainvilisen 6-pdiviin ajon
voittoja tuli kuin turkin hihastal

Jawan suuri vahvuus oli tasapainoinen, luotettava ja
hyvin toimiva kokonaisuus. Ja omana aikanaan Six
Days —mallit olivat myos varsin tehokkaita.

Sindnsi on kiintoisaa ja poikkeuksellista, ettd Jawa ylsi
kansainvilisestikin aivan moottoripydrimaailman
huipulle. Juuri muuta vastaavaa huipputuotetta ei 1950-
60 luvun itdblokin maiden teollisuustuotannon piiristi
tule mieleen. Tyypillisempidhén olivat esim.
neuvostovalmisteiset paristimet, jotka eivit huipulle
mahtuneet eivitki aina edes périsseet. . ..

Lihde: Mobilisti2/06 Teksti+kuvat Timo Juurikkala
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Jawasakki ajot Kirkolidssi 8.-10.6.07

Pisimmédn matkan tarina Jawasakkiajoihin Rovaniemelti Karkolaan!

Onnistuin ostamaan elokuussa 2006 ruotsista aidon army-jawan. Pyéré oli alkuperdiskunnossa ja
ldhes tdydellinen, ainoa puute oli takavalo.

Koska projekti vaikutti "helpolta”, péitin rakentaa pyorin uusiksi talven aikana. Aikaisempaa
kokemusta entisGinnistd minulla ei ollut, mutta merkkini Jawa oli minulle tuttu meidin
Varsovanliiton kisoista (mutta se on taas toinen juttu...)

Entisointi alkoi toden teolla helmikuussa 2007. Ajatus Jawasakki ajoihin 1dhdosta kypsyi talven
aikana. Vaimon mielestd pelkkd ajatuskin tuntui hullulta; Jawalla Lahteen ja takaisin Rovaniemelle
viikonlopun aikana.

Rovaniemelld jarjestettiin moottoripySréndyttely toukokuun lopulla 2007. Olin luvannut tuoda
suksivarustuksessa olevan Jawani sinne néytille. Pyord piti vieda niiyttelyviikonlopun lauantaina
sinne, mutta perjantaina Jawa oli vield kovin keskenerdinen. Perjantaina menin talliin klo. 17
tekemdéin pyoréd ja seuraavan kerran tulin tallista lauantaina klo. 13 ja vaimo oli koko ajan
Juttuseurana minulle. Kyll4 on harvassa tuollaiset naiset!

Jawa valmistui nipin napin ja museotarkastus suoritettiin niyttelyssi. Museokilvet sain seuraavalla
viikolla.

Ennen pitkélle Jawasakki ajolle 14htod, pastin asentaa kiirjettdmén sytytyksen pyOrédni, kaiken
varalta...

Olin suunnitellut lihted ajamaan kohti Kérkol4d perjantai aamuna, mutta erindisisti syisti johtuen
Vapen asennus jéi edelliselle pdiville/yslle, joten pézsin matkaan vasta puolenpiiivin aikaan
perjantaina.

Ensimmainen etappi oli Kemi. Tankkaisin sielld ja ihmettelin sangen suurta kulutusta; 10 litraa ja
120 km. Laskin neulaa yhden pykilin alas ja jatkoin matkaa kohti Oulua. o _
Nyt kulutus oli 8 litraa ja 130 km, ei paha, mutta edelleenkin py6ran kdynti oli rikkaanlaista.

Jawa toimi muuten hienosti ja ajokeli oli loistava, silti Oulun jilkeen I.neinasi uskq loppua.
Edellisen yon neljén tunnin younet eivat tuntuneet rittavilts, visytti mm Yietﬁ\:ﬁstl% ‘
Mietin etti jos nyt kéfinnyn takaisin kotiin, tulisi ajolenkin pituudeksi kuitenkin yli 500 km ja
Kirkoladn oli matkaa ené# vain tuo sama n. 500km.

Joten samahan tuo on jatkaa matkaa.
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