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Tiedotuksia: o

Tervehdys kaikille. Tassi heti aluksi tiedotus kaikille Jawasakkilaisille. Kuluva vuosi on Jawasakin 25
toimintavuosi. Allekirjoittanut on toiminut sen vetiijiné alusta, eli vuodesta 1983. Se on aika joka
varmaankin riittdd yhdelle miehelle. Moni varmaan arvaakin, mistd on kysymys. Olen péittinyt lopettaa
omalta osaltani Jawasakin vetohommat kuluvan vuoden loppuun mennessd. Témén vuoden toiminta jatkuu
entiseen malliin, mutta sen jilkeen ja mieluummin jo ennen sité pitiisi saada uudet miehet vetohommiin,
jotta Jawasakki voisi jatkua! Olen tehnyt tunnusteluja ja onneksi muutama varteen otettava kaveri onkin
osittain lupautunut tehtiviin.

Nyt on péitetty, ettd Jawasakki tulee toimimaan VMPK:n ns. alakerhona, kuten mm. Japsistarat toimivat.
Olisimme Suomen Veteraanimoottoripydriklubin ns. alakerho, kuten kaikki Klubin aluekerhotkin ovat. Nain
vastuuasiat jaisivit Jawasakilta isomman pédkerhon VMPK:n tehtéviiksi. Kdytinndssd se vaatii kuitenkin 2,
mieluummin kolme ns. nimettyd vastuuhenkilod Jawasakin johtoon.

Niin ollen VMPK edellyttéi liittymistd VMPK :on, mutta siihen liityttyddn on my0s automaattisesti
Jawasakin jisen, jos kerran omistaa Jawan, CZ:n tai Manetin. Oma lehtikin jossain muodossa on edelleen
mahdollista toimittaa, varoja voi keréti mm. ns. kannatusmaksuna, joka olisi vapaachtoinen esim. 8€. Lisiksi
voi aina anoa pidkerholta apurahaa em. asioihin+ mm. kokoontumisajojen jirjestelyihin ym. kerhon
tapahtumiin. Japsistaroilla on tdllainen kdytdntd.Siis oma Jawasakin lehdentekijé pitdisi [5ytyd. Neuvotteluja
VMPK:n kanssa kaikista liittymisasioista tiytyy tdmin vuoden aikana kdydi, jotta vuoden vaihtuessa olisi
asiat jirjestyksesti ja kaikki tarvittava tiedossa. Niin toimien jasenmaksuakin maksettaisiin vain VMPK:n.
Jawasakin tulevaisuus mielestini olisi myds varmemmalla pohjalla. Pankaa palautetta sdhkdpostilla
mielipiteistinne. Tulevissa kerholehdissi tiedotan asioiden etenimisesti ja monihan kuuluu jo nyt VMPK:on,
joten eik6hin Huimapyori-lehdessikin ole asiasta jotain tietoa, kunhan asioista on jotain kerrottavaa. Terv.
Veikko Koski

Ja téissii heti alkuun tulevista tapahtumista:

Ehki tirkein tapahtuma ainakin Jawasakkilaisille on vuoden 2008 Jawasakkiajo, joka on siis 25-vuotis
juhlaralli. Ajankohta on 13-15.6.2008. Jawasakkiajo 2008! Ilmoitus toisaalla lehdessi!!!

-Lisiksi jasenkyselyihin on melko moni jéttinyt vastaamatta, joten niitdkin voisi ldhetelld toimitukseen,
saataisiin uudelle kerholle uusi paikkansa pitévi jisenrekisteri.

-Tiesittehiin sen, ettd Vesa Simpanen littalasta ei toimi endd Jawan maahantuojana. Hin myy edelleenkin
ainakin 2-tahtiset 350cc, joita on varastossa ja hoitaa edelleen varaosat vanhempiin Jawoihin.

Uusi maahantuoja on: Jawa Motors Oy Lummetie 16 A 5 01300 Vantaa. Asioita hoitaa Leo Laine
Puh.040-5585688 ja fax 09-8237233 ja leo.laine@jawa.fi

Uutta tietoa: Jawa Motors Oy on saanut keskiseltd uudeltamaalta Jawalle piirimyyjdn! Uusien Jawojen
myyntid hoitelee Keravalla Erkki Gronlund Sakerintie 4 04200 ja puh.0400-474261 . Lis#i tietoa saat
osoitteesta; www.jawakerava.fi Nyt Jawahenkiset miehet ja naiset, Jawakauppoja tekeméén!!

-Valtakunnallinen Veteraaniralli 1-3.8.2008 jirjestetizin Ahtirissd matkailualueella yhteistyossid Hotelli
Mesikimmenen kanssa. Nihtivii koko perheelle, lapset péidsevit ilmaiseksi rallialueelle. Rallin jérjestidd
VMPK:n aluekerho Lakeuren Huimapéit. Info 046-8988940 klo. 17.00 jilkeen

-Valtakunnalliset Veteraanimopedipdivit Koskenpédssd 11-13.7.-2008. Jérjestdd Suomen mopokerhot.
IImoittautumiset mm. Heimo Harju 0400-532435. Ari Hietajirvi 040-7465484. Kalevi Rauhamiki 041-

5452426. Paikka on Koskenpiin Rantapirtti.

-Restaurantapdivit 11-12.7.2008 Pikkolan koulun piha-alue Kagasala. Rompepdivit, ne suosituimmat!
Aluemaksu on 2€. Hyvit parkkitilat, puffetti. Harrasteautoille oma parkkialue. Tervetuloa!

-3.8 Forssan Pick-Nick Pilvenmiien raviradalla. Suuri harraste ja merkkikerhotapahtuma ja erinomainen
rompetapahtuma. Kannattaa tulla kauempaakin!



Tiedoksi kerholaisille:

Olen jddnyt eldkkeelle ja lopettanut maalaus- ja
puhallushommat, mutta myytavand vield osia
Jawoihin:  Jawa Sixi malli , sotamalli ja
motocross: Rekisterikiinnityspeltejd. kurasuojan
valkoisia peltejd, ketjusuojan suojapeltejd,
sivuvaunun kiinnitysosia, lasikuituisia satulan
pohjia, lasikuituisia takalokasuojan etuosia,
lasikuituisia kotelon poh jia, ohjauksen
kiristysosia, kuperia numerokilpid eteen,
roiskepeltejd eteen, etulokasuojien sivukilpid
2kpl, valkoinen, prikkoja etuiskarien yldpddhan,
Ja lasikuituisia takalokasucjia, satulan pohjia ja
etulokasuojia. Sotajawan tavaratelineitd. Jawa
11+18 lasikuituisia satulan pohjia. Numerokilpid
pellistd, alumiinista, lasikuidusta ja muovista,
sekd lasikuituosia pysriin HVA, KTM, ja €Z, €Z
motocross takalokasuojia. Kaikki metalliosat
Jjauhepolttomaalattu. Tiedustelut; Jouko Koli
Untolantie 40 05820 Hyvinkdd. Puh. 0400-
593605 ja email: kipakoli@luukku.com

Mantid Jawoihin saatavana Slovakiasta firma
nimeltd: CE-BA GmBH ja osoite Zahradna 14
98401 Lu enec SLOVAKTA. Heilld on myds omat
sivut netissd. www.ce-ba.sk ja jos joku puhuu
hyvin Saksaa, soita numeroon.
990421905644993. Firman naisvéki osaa
saksankielen. Vinkki tuli Jorma Vitiel

Mies nimeltd Gerard Mariaud ilmoitti myyvinsd
erilaisia "kunnostus” aineita esim. kromin
kiillotus, ruosteen poisto bensatankeista, put-
kien siniset lampgjdljet ym.. Muitakin tuotteita
on ja niitd voi katsoa hdnen kotisivuiltaan.
Yhteystiedot: gerard.mariaud@®pp.inet.fi

Muutamia E-mail osoitteita Tsekeissd.
Mual Motoservis s.r.o. info@mual.cz

Monty Jawa Tisnov Montujawa@seznam.cz ja
www.monty jawa.cz

Auto Moto Burza info.@motomix.cz

Jawamaniak jawamanick@seznam.cz

Ndilld sivuilla on toistettu jonkin verran
aikaisempia ilmoituksia, koska uusia on tullut
hyvin nihkedsti. Eipahdn tarvitse kaivaa vanhoja
lehtid esille.

Vihjeend voisin ilmoittaa, ettd Arto Bergstrom
Masalasta voisi myyda muutaman Museopyordn,
Jotka tieddn olevan erittdin laadukkaasti
entisgityjd. Pyorid ovat mm. JawaCZ
typ.356/175¢cc vm.1956, Jawa Sport 1yp.590
250cc musta ja Sixi 250cc typ. S553 Arton
tavoittaa numerosta 0400-818162

Lankalauantain viettoa Jamséss4, jadrataa Kolojirvelld Jawoilla.
Kuskeina Hannu Stenberg, Henri ja Martti Nieminen.

3)



Jawasakin markkinat:

MYYN:

Jawan uusia ket jusuojia typ. 353/354+ 11/18 ja
CZ 150 alk. 50€. Pakoputken alu/kruunumutterit
30£€/pari. Kytkimen kitkalevyt Bkpl.58€.
110mm/120mm kromipinnoja typ.11/18 pinnat
42€/ sarja. Jawa/CZ M-rengassarjat ylikokoja.
Kdrjet, hiilet, virtaavaimet, polttimot, tulpat,
ohjaus+satulalukot.

Typ. 11/353 kansi+alatiiviste 6€, typ. 18/

354 8€ sarja. Takaisk. kumipuslat 4kpl, 17€.
Jawa/CZ uusia méntid eri malleihin, kysele!
Jarru kytkin, kaasuvaijerit, Lyhdyn lasit,
kromikehykset, kumiosat, moottorin pultit, ym..
Jikow kaasuttimet alk. 35€/kpl,
kaytettyjd/huollettuja. kyselel. Kampiakselin
keskilaakerit typ.353/559, 354 ja 356 kyselel
Varaosamoottoreita: Typ. 450, 355, 356, 353,
354, 360, CZ 150, Cezeta 175¢cc. Moottorit
osittain purettu, Tied.

Veikko Vayrynen, 050-3528060

Sekd uudeft, ettd museojawat Siilinjdarveltall
My0s varaosia uutta ja kdytettyd. Mitas
renkaita hyvd valikoima. Suoritan
alumiinikiillotusta ja Jawan kromiosien hiontaa
Ja kromausta. Lisdksi ostaisin CZ-150 1952-53
paperit! Soita ja kysy lisddll MP-Vartti OY/
Raimo Karekallio/ Huom! uusi osoite on: Jokitie
10 71800 Siilinjarvi. 0400-814600 MP-Vartin
nettisivut/kotisivut muuttuneet. Kdytossd oleva
personal.inet.fi/yritys/mpvarttioy

MP-Vartti Oy
Jokitie 10, 71800 Siilijdrvi
P. 0400 814 600

Wanhat Jawat entisointi
Huolto ja Varaosat

Jawa 125cc tdysin kunnostettu kampiakseli. Hp.
80€. Arto/Masala 0400-818162

16,18 ja 19" vanteita pinnoja, 175¢c250cc+350c¢c
mantid, kiertokankia, kiertokangen korjaussar-
Jjoja. 559+360 takalyhdyn laseja ja kumeja,
vaijereita, 559/360 satula, sikarimallin ddnen-
vaimentajat. Isopyordisen ddnenvaimentajat,
250/350 kaasari, kytkinlevyjd. Isopysr. ohjaus
tanko, ym... uutta osaa. Myds uudempiin Jawoihin
634,638+640. Kdrjeton sytytys/6v/100w. Vaih-

tovirtalaturi vm.-49-"‘75, myds 12v ja uudempaan
tyyppiin 638+640 heti varastosta. Timo
Mononen 0400-648826.

Jawa typ.11 250cc vm.1954 ylaputkilla,
museorekisterissd. Tied. Veijo Sallinen
Jdrvenpdd. 0400-630784

Manet S-100 vm.1960. Pitkdlle rakennettu, pal-
Jjon uutta osaa. Moottori ja satula tekemattd.
Paperit ok, rekisteriote tallessa. Hp.900€.
Lisaksi Manet 5-100 osia, uusia ja kdytettyjd.
Kysy 60mm Pal nopeusmittareita. (vanha ja uusi
malli sama, kuin Cezetassa) Uusi rengaspari
Bridgestone TV-5/3.00-14. Continentalin
3.25/3.50-14 60-luvun kuviolla, pintaa on ei
halkeillut.

Varaosiksi CZ 476-69 (125¢cc) CZ tankki
malleihin 453/473/450/470/455/475,
alkuperdinen. Maalattu tankki hyva kromat-
tavaksi. 040-5354005/Kari/Vantaa

Valmistan/pinnotan Jawan kytkinlevy ja
korkkilevymallisiin,(ei massakytkinlevyjd). Van-
hat mielelldan vaihdossa 20€/sar ja. Juha Vuori/
Vantaa 040-7328864

Ostan:

Jawa Californian -63-74 kirjallisuutta/osia Jawa
Sportin takasvingi ja ketjusuoja. Kari/Vantaa
040-5354005

Jawasakkilehdet 1-34. Barum/Mitas 3.50-19 60-
luvun maantierengas. Axberg Markku 040-
5901952



Lihes 20 vuotta sitten, eli v.1989 eriis Oululainen Jawasakkilainen, en muista valitettavasti
enii edes nimeid Lihetti minulle Oulun ylioppilaslehden, jossa oli juttua Jawasta. Vasta nyt
paperieni joukosta putkahti jo hieman kellastunut lehti esiin. Ajattelin, ettdi nyt onkin sopiva
vuodenaika julkaista Jawasakkilehdessi kyseinen juttu.

JAWA-CZ Ajatonta tyylikkyytti

Nykyisten super-customien ja mega-racerien aikakaudella voitaneen pitid pienend etuoikeutena, kun
kauniina kevdisend iltapdivind saa arvokkaasti selki suorana lipua pitkin Oulun kuoppaisia
mukulakivikatuja legendaarisella 60-luvun Jawalla. Sankan, tuon ajan kaksitahtiselle tyypillisen
savupilven ja kateellisten katseiden saattelemana.

Ylkkérin timéankertaisen testipyorin valinta ei
tuottanut ongelmia. Asiasta oli sovittu jo
kuukausia sitten ja kaikki oli kiinni sdiden
haltiasta. Py6ri on nyttemmin Konekillan nimissi,
Jjoskin taloudellisen ahdingon vuoksi niin ikdin
legendaarinen ajoneuvoasioita hoitava P.O.L.K.U
ry /Palokuntalaisosakunta, eli KulttuuriUrheilijat
rekister6imiton yhdistys) ja sen moottoripydristi
vastaava osasto, S.A. (SurmanAjo jaos) joutui
laskemaan liikkeelle osakeannin kulkuneuvon
hankkimisen ja kunnostuksen rahoittamiseksi.
Naita tiettdvisti maailman ainoan
osakeyhtidmuotoisen pydrin osakkeita on
ajautunut myos OY Y:n haltuun, joten omallahan
tdssé ajettiin. Tavallaan.

Sitten asiaan. Testipeli on vuosimallia 1962. Pi-
vityOnsd jo tehneend se lienee maannut jossakin
ladon seinustalla vuositolkulla, kunnes P.O.L.K.U
sai asiasta vihid ja ryhtyi toteuttamaan
suosikkiyhtyeensi Sleepy Sleepersin ja surma-
ajajan Onni Suurosen innoittamana
kunnostusprojektia. Puolen vuoden talkootyon
jaljiltd Jawaa voidaankin pitds v.1988
uudestisyntyneend. Syntymiitodistuksessa on
katsastusmiehen moitteitta antama leima.

Moottori on 175cc ja muodoiltaan kauniin
sopusuhtainen. Tosin malliltaan harvinaisempi,
silld toimituksen tietojen mukaan tuon vuotiset
olivat yleensi varustettu kahdella pakoputkella.
Kiynnistys sujuu kokeneelta kitevisti, kunhan
vain hoksaa vaihdevivun yhdistetyn
kiynnistinpolkimeen. Oikeat otteet ovat térkedt,
silld takaisinpotkaisu kammen ala-asennossa
saattaa kokemustemme perusteella koitua
nivelsiteiden turmaksi. Kdynnistyksen jdlkeen
tuntuvatkin sitten moottorin suurimmat potkut
loppuvan. Pienilld kierroksilla ei moottori jaksa
vetii. Kierrosten nousua on odoteltava ja juuri
kun alkaa tapahtua, kone onkin jo ylikierroksilla
ja moottorin teho romahtaa. Jiljelle jad vain
sellainen tirind, ettd silmét pyGrivét piissa.
Vaihteissa on periti neljid porrasta, mikd onkin
moottorin luonteen huomioon ottaen hyvi.
Paikaltaan ykkosti tarjottaessa vaihteisto paistii
todella pahan parkaisun. Kuulostaa kuin
rautakangella vedettiiisiin pitkin kaltereita.
Liikkeelle 1dhto sujuu pehmeisti tahtomattakin
luistavan kytkimen ansiosta, joka muuten toimii
my®&s suoraan vaihdepolkimen avulla.Ajettaessa ei
endid vaihtamisesta aiheutuvia rusahduksia kuulu,
silld ne hukkuvat moottorin laakeroinnista ja
miinnéinrenkaista kuuluvan, sanottakoon nyt
vaikka miehekkésseen kolinaan.
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Lyhyen koeajolenkin perusteella pyoré on
nykyisien mittapuiden mukaan todella
kammottava ajettava. Niin kauan, Kun tie on suora
ja nopeutta alle 60km/h, on meno vield hanskassa,
mutta sitten alkaakin jo pelottaa. Runko vaikuttaa
aika veteliltd. Varsinkin mutkissa olevat pienetkin
epiitasaisuudet saavat konepydriin etenemain
kidrmemiisesti. Jarrut sen sijaan ottavat
yllittivin hyvin. Pienilld nopeuksilla takarenkaan
saa jopa lukkoon ja etujarrullakin on voimakkaasti
matkaa hidastava vaikutus, joskin toisinaan etupda
alkaa hurjasti vatkaamaan rajummin jarruttaessa.
Seki edessi ettd takana jousitus on huono. Tien
pienetkin epiitasaisuudet iskevit michekka#sti
kisille ja suuremmat tekevat ajamisesta
holtittoman. Iskunvaimennusta ei juurikaan ole
havaittavissa.

Lihde: Oulun Ylioppilasiehti 1989
Teksti: Pasi Reisto
Kuvat:; Markku Varis

Tiaytyy sanoa, ettii timi oli erilainen testiajo, miti
olemme saaneet aiemmin lehdisti lukea.
Jawamies voisi melkein loukkaantua, mutta se
onkin tarkoitettu leuttavaksi hymyssé suin!!

Mittaristo on selked ja helppolukuinen, eiki
niytossd mene sekaisin pahemmassakaan
rytkeessd. Satula (uusittu) on jimakki ja antaa
lujan perstuntuman. On kuin takamus olisi
suoraan asfaltissa. Valot ovat lahinnd muodolliset
ja toimittavatkin ldhinni huomiovalojen virkaa.
Vilkkuja ei ole ensinkiin, joten risteykset on
ajettava huterasti yhdelld kadelld toinen sivulle
sojottaen, jos uskaltaa. Ajoasento Jawan sarvissa
on kuin kirkonpenkiss istuisi ja uskoa asiaan
tarvitaan vihintdén yhté paljon.

Testipydrimme kuuluu auttamatta sarjaan “ei
perusteltavissa jarkisyilld”, niin kuin
moottoripy&riily ehkii maamme oloissa ylipdinsd.
Kuten tuli jo todettua, se on huono ajaa ja tarjoaa
kaikessa suhteessa huonot ominaisuudet. Ehkipi
juuri siita syystd se piihittdi kiehtovalla
miclettomyydelldsin jopa Vespa-Skootterin.
Kuitenkin kaupungilla kurvaillessa ei voi olla
suunnattomasti nauttimatta niistd lukuisista
kaihoisista katseista, joita keski-ikéiset
herrasmiehet luovat Jawan jittdman paksun
savuvanan jilkeen. Monet heistd ovat kokeneet
timin saman mielettémyyden omassa
nuoruudessaan.

Kertaakaan en joutunut hdpedaméin edes
pysihtyessdni liikennevaloihin 120 hv
“kyykkypy®orin” viereen. Pdinvastoin....




Tdmi seuraava tarina ajoittuu vuoteen 1995, eli 13 vuoden piidhiin. Se on pitanyt julkaista jo
ajat sitten, mutta jostain syysti palstatilaa ei ole riittinyt. On kuitenkin sanottava, ettd
Jawajutut eiviit vanhene koskaan, vai mita?

SYYSMATKA JAWOILLA PRAHAAN 1995

Kaikki vaikutti alussa aivan pahkéhullulta, Jawoilla syyskuussa Prahaan,,, juuri silloin kun todenni-
koisesti juuri sataa ja on kylmi. Sydéntalvesta asti Kauko ympéripuhul minua ja Arvoa siindméirin
ettd kesilld asia alkoi olla 1dhto4 vailla. Ensin m/s Pomeranialla Gdanskiin ja siitd sitten halki Puolan
kohti Prahaa ja Jawa tehdasta Tynec Nad Zazavoussa. Paluu Saksan kautta Lyypekistd Translubecalla
Helsinkiin.

Kesén aikana kukin testasi ja viritteli koneitansa syyskuun retked varten, hankittiin kartat ja muut tar-
peelliset tarvikkeet ja viimein lahtopéaivini hyvisteltiin kotiviet ennen suurta seikkailua.

Syyskuun 5. aamu alkoi auringonpaisteella luvaten hyvii koko reissulle. Kohtaamispaikaksi oli sovit-

tu Muuramen Shell Jyviskylédn eteldpuolella. Sitten vain potku ja huiskutukset avovaimolle kun Jawa
alkoi tyontdd sinistd savua putkistaan. 5 km. ajettuani huomasin pyérin tiensivussa... Kauko ja eka
remontti...Oli Jawa uupunut ldhtdsuoralle.. hetken asiaa tutkittuamme huomasimme kaasarinneulan
irronneen.. Siind vaiheessa paikalle kaartol Mikeldn Topi virnuillen Harrikallaan, neulaan 16ydettiin

uusi sokka ja Topi ldhti vieméin isdlleen sanaa, ettd kohta tullaan. Arvo 16ytyi Shelliltd ja matka kohti
Tsekkid saattoi todenteolla alkaa auringonpaisteessa, ylevin mielin kohti etelad. Annoin Jawan laulaa
vilkuillen vililld peilistd matkatovereitani. Ensi tauko oli sovittu 15km. Kuhmoisten jilkeen ja sinne
sitten ajoinkin odottelemaan toisia. Mutta ei kuulunut michis joten kaarsin takaisinpdin ja siellidhén toverit
olivatkin TBn pihassa Kaukon Barum sylisséén... Rengas tuli korjattua ja karavaani kaartoi kohti Lahtea.
Ennen Lahtea alkoi omasta koneestani kuulua outoa jyrindi mutten kuitenkaan pysahtynyt moisen vuoksi
Lahdessa tarkistin moottorin kiinnityksen ja kiristettyéni pultit jyrind lakkasikin. Tankilla minun ja Arvon
tankit vetivit 5 litraa mutta Kaukon Jawaan meni 10 litraa !!! Kulutus ei laskenut koko matkan aikana
joten Kauko tankkasi aina tuplat muihin verrattuna. ..

Helsinkiin sankarimatkaajia oli tullut saattamaan Stadin Piértsireitten Olavi Pekkola ja Arvon vdvypoika
Lave perheineen. Laivan ldhtd olikin hiukan my&héssi joten pikku turinoille j&i hyvin aikaa. Laivassa
mentiinkin heti saunaan joka oli kuuma ja vesi kylméi. Loppuilta naukkailtiin mainiota Puolalaista Zyviec
olutta tosin juomien kovetessa loppua kohti... Seuraava piivi loikoiltiin kannella jutellen joutavia ja
kidytiinpd vanhan tuttuni Alexanderin juttuisilla komentosillalla. Tullista selvisimme helposti vain passia
ndyttdmilld ja sitten baanalle.

Téssé ollaankin jo Gdanskissa, edessii kova ajopidivi.

Sankarimatkaajia naurattaa Muuramessa.

Tarkoitus oli ajaa pdivinvalossa ilman suurempia taukoja niin pitkille kuin vain paisee, ensin Poznaniin

ja sieltd eteldd kohti. Lesznossa ajoi yhden liittym#n véirin ja kohta huomasimme olevamme Wroclavin

tielld. .. Tankkipaikka sattui hyvin kohdalle ja hetken karttaa tutkittuamme padtimme jatkaa suoraan kohti
lintta "oikopolkua”. Tiet vain kapenivat kunnes tulimme Odra-joen rantaan ja lossille. Odran lautturi vei

koko orkesterin ylitse 1 markkaa vastaavalla summalla. Oli mukava pidstelld lapi maalaiskylien vaikka 7
ei juuri tarkkaan tiennyt missé oli, mutta siitd vain kohti auringonlaskua! /



Legnicassa huomattiin HOTEL-kyltti ja eikun sinne. Pyérit talliin ja illalliselle. Oli sielld jo joku muukin
kdynyt kun baaritiskilta 16ytyi Jyvéskyldn Moottoriklubin tarra... Otettiin muutamat baarissa kun alkoi
tapahtua,,, paikallinen konna kaappasi Arvon etutaskusta lompakon ja sitten karkuun! Poliisi saapui pai-
kalle minuutissa mutta mit4én ei ollut tehtdvissi, sinne meni muutama satanen ja py6rin paperit. ***kele!

Aamulla soitettiin Jyviskyldn katsastuskonttorille ja uudet paperit tulivat telefaxilla valittomasti. Muuten
perjantai aamu aukeni sateisena kun starttasimme kohti Jelenia Goraa. Lihelld rajaa muut jiivit hetkeksi
vauhdista mutta jo kohta saavuttivat minut. Poliisi oli pysdyttidnyt herrat ja huomauttanut valoitta
ajamisesta. Rajamies kehul pelejimme ja sanoi omistavansa my¢s Jawan joka oli tosin kaput.... Tiet
Tsekin puolella olivat nautittavia mutkineen, nousuineen ja laskuinen kun ajelimme kohti Mlada
Boleslavia ja seuraavaa kohdettamme Skoda museota. Museovierailun jilkeen varasimme huoneen hotelli
Kultaisesta Hanhesta ja suunnistimme Rabakovin kyldédn missi sijaitsee Franticek Miclikin yksityinen
Jawa-museo. Museolla vastaanotto oli suurenmoinen Mr. Miclik kaivoi tallinsa kitkoista huurteiset oluet
ja perheen rouva tarjoili meille herkullisia maalaismakkaroita, suolakurkkuja , paikallista leipédd ja muita
tsekkildisid herkkuja. [lta eteni loistavasti vaikka kukaan ei kdytinngssd osannut toisensa kieltd, rommi ja
olut kaatoivat kielimuurit vélittdmasti. Y6lla vield innostuimme kdymédn paikallisissa baareissa Franticek
mukana, Kauko
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L . . e by 2 : i
Jawa-miehet Kauko & Franticek kaulailevat Franticek Miclikin museossa riitti thmeteltavéd, ja mikis
toisiaan... Arvolla kainalossa Rouva Miclik siind kun tarjoilukin toimi!

Aamulla menimme taksilla takaisin Franticek Miclikin luo Rabakoviin missé lieviisti krapulainen Jawa-
tohtori yritti saiidelld Kaukon bensakrematoriota. Itse 1ahdin ajelemaan kohti Prahaa etté kerkidisimme
madrdaikaan mennessd varattuun Hotelli Legieen joka olikin vanha tuttu edellisilti reissuilta. Pojat
tulivatkin kohta periissi ja saatuamme yhteyden vanhaan ystdvéini Ladislav Zarubaan aloimme valmistau-
tua illan ohjelmaan eli saunomiseen Hotelli Panoraman 28. kerroksessa. Saunalta on tosi hienot ndkymit
yli 6isen Prahan . Mukava oli istuskella porealtaassa ja siemailla mainiota Budweiseria, sitd aitoa...

Aamulla Ladia sitten poimikin meidét kyytiinsé ja lihdettiin kiertelemién yhdesséd Prahan turuja ja toreja
mukana myds vaimonsa Lucia ja poka Peter. SyStyimme pdivillisen paikallisessa Pivnicessd Lucia jéi
pois ryhmiisti lithdettiin sitten jétkésakilla Klbelyn ilmailumuseoon jossa lentokonefanaatikkomme Kauko
olisi voinut vaikka jaada yoksi jos se olisi ollut mahdollista. Illansuussa kdvimme vield Troijan linnassa
jossa oli upea Skodan 100-vuotis juhlanayttely, Skoda-miesten taivas... Paivén kadntyessd iltaan lahdim-
me sitten asentamaan Jawaani PAV-perikérryd jonka olin jo kevéilld Prahasta ostanut. Ladislav Zaruba,
joka muuten on entinen Jawan suunnittelu-insindori jarjesti asennuspaikan Y AMAHAnR korjaamolta, jossa
nykyisin tydskentelee. Asennuksessa tuli yllatys kun vetoaisa oli melkein poikki ja hitsausta piti odottaa
aamuun saakka. Kun ei muuta voinut suuntasimme iltapivoille UKalichaan, Svejkin kapakkaan.

Aamulla koittikin retken kohokohta. Eva Pluharova Motokovilta oli jérjestinyt meille retken Jawan teh-
taalle josta luotettavat matkajuhtamme olivat saaneet alkunsa. Rouvat Pluharova ja Pukova sek herra
Straka odottelivat meitd Motokovilla ja siiti sitten yhteisessa karavaanissa kohti Tynecid. Matkaa kertyi
60 km. kun kaarsimme tehtaan pihaan Sazavou joen laaksoon. Kovin oli rapistunut aikojen saatossa mutta



sisdlld tdysi hyorind padlld. Kierrettydmme tehdashallit kivimme vield tehtaanmuseossa jossa ainakin
Kaukon oli vaikea hillitéd liikutustaan, niin hienoja Jawat olivat... Paikallinen guru vield tutki Kaukon
Jawan ja vakuutti kaiken olevan kunnossa vaihdettuaan ehjin kohon kuluneen tilalle. Pois ajettiin sitten
Benesovin kautta moottoritietd vauhdilla takaisin Prahaan asentamaan lopullisesti PAVia Jawani peréin.
[Ladia olikin saanut aisan kuntoon ja asennus onnistuikin hienosti. Uudella yhdistelmillini kurvasin kohti
hotellia ja pihalla oli Kauko taas Barum-t6issid. Ei hétid mitid kun lihdimme kohti Platnerskakadun Jawa-
kauppaa. Haalittuamme kohtuuliset ostokset mukaamme kivin vield soittamassa lennétimesti kotiin ja
takaisin hotellille Barum-takoisiin. Yksi jarrujousi oli vield poikki mutta lihist6lld ollut hylky-Trabant sai
luovuttaa lyhdynjousensa suomalaisen sankarimatkaajan Jawan hyviksi. Remontti saatiin loppuun ja
siirryimme viimeiselle juhlaillalliselle Prahassa, kiinalaisravintola Pekingin herkkupOytdédn. Mahat turpei-
na siirryttiin yopuulle lepadamdédn kotimatkaa varten.

Tiistaiaamuna 12.9. oli aika ldhted kotimatkalle. Ensin Plzenin tielle ja siitd sitten kohti Karlovy Varya .
Matka jatkui kapeita viylid rekkojen seassa kohti Saksan rajaa. Rajan tuntumassa lounastimme vield ker-
ran tsekki-herkuilla ja ostimme muutaman tuliasipullon vietnamilasilta kauppiailta. Rajasta yli Obervie-
sentalista ongelmitta sitten olimmekin jo entisessd DDRssd. Matka alkoi joutua kun viimein padsimme
Dresden-Eisenach moottoritielle. Jenan jdlkeen kidnnyimme paikallistielle kohtt Weimaria. [lta alkoi olla

Kirki- ja kondensaattoriremonttia Herzbergissd. Viimeinen ruokatauko Tsekin puolella ennen Oberwiesentalia,

Jo pitkilld ja majapaikka oli 16ytdmattd. Hetken harhailtuamme zimmer frei Iytyikin ja ystivillinen
1séntd tarjosi heti tervetuliasoluet sankarimatkaajille. Illalla s6imme vield kansallisruokaa Bratwurstia ja
perunasalaattia ennen unia . Itselle uni ei heti tullut joten kaivoin vield perikirrysti pari olutta Kaukon
Jja Arvon tuhistessa jo punkissaan Jawa-unet mielissiin.

Aamu vanhassa Itd-Saksassa aukeni harmaana vettd tuhnuttaen. Aamupalan nautittuamme hyvéstelimme
iséntdmme ja suuntasimme kohti Kuffhauseria... Kelldiin ei ollut aavistustakaan mikd ihmekumma se oli
, vain nihtdvyyden kuva kartassa... Kohde osoittautui valtavaksi keisari Wilhelm I muistomerkiksi, sumu
vain esti hienon maiseman ihailun. Mukava oli taas péistelld mutkatietd kun ldhdettiin kohti pohjoista.
PAVia ei juurt huomannut perissi kun taittoi tarkkoja mutkia kunnes Jawa alkoi rykié, Olihan se jo aikai-
semminkin ilmoitellut jostain mutta kun kerran toimi niin sitten ajettiin. Nopea vilkaisu konekopan alle
osoitti kdrkien olevan aivan lopussa. Onneksi oli ostanut uudet Platerskakadulta ja nopeastihan ne oli
vaihdettu ja vield uusi kondensaattorikin peliin niin johan taas lauloi! Suunnitelmassa oli ajaa taas
auringonlaskuun tai sitten Braunsweigiin. Vettd tihuutti ja Braunsweig jéi sivulle kun koettelin Jawan
voimavaroja. Laite jaksoi juuri ja juuri rekkojen ohi joka sindénsi on hyvi suoritus, Kauko ja Arvo
peesasivat hyvin matkan p#dssi ja aina vililld oottelin hitaampia. Soltaun kohdalla kdinnyimme Celleen
johtavalle tielle. Bergenissd saatiin tankit tiyteen ja myds yosija herrasviki Heuerin luota. Rouva loihti
meille pikku saksalaisen iltapalan ja sitten olikin jo aika merini yopuulle, ulkona tuli vetti kuin Esteristi.



Aamulla jaksoi vield sataa kun viimeinen etappi Lyypekkiin oli vield edessi. Hyvistelimme isdntivikem-
me ja vain sininen savu jéi leijailemaan liittoutuneiden sotilashautausmaan tienoille kun porhalsimme
kohti moottoritietd. Matkaa ei ollut kuin satakunta kilometriz ja mihinkdén ei ollut kiire. Hyvin jdi aikaa
tutustua jalkaisin hansakaupungin keskustaan ja tehda viimeiset tuliasostokset. Translubeca 16ytyi kaijalta
helposti ja saimme viedd tavarat hyttiin ensin ja sitten ajaa myshemmin py0rit autokannelle. Hytti olikin
tosi is0 ja perjantaipdivé menikin lhinni syden ja lekotellen. Kanssamatkustajat olivat ldhinni kuskeja
ja rauhanturvaajia joista Kauko vanhana jermuna saikin oivaa juttuseuraa. Ruokailut siséltyivit matkan
hintaan ja herkkuja oli tarjolla ja monenmoista.

cad

Perilld Lyypekissa! Translubecan herkut odottavat! Hartolassa....! Taas puhkesi Barum ,mutta syykin selvisi.

Lauantaiaamuna saavuimme viileddn kotisuomeen ja Helsinkiin. Arvo jdi Helsinkiin hoitamaan papan
tuliaisvelvollisuuksia kun suuntasimme viimeiselle etapille kotia kohti. Keravalla tankatessa lisésin vield
villasukat ja sitten matkaan kohti kotia. Hartolan jdlkeen huomasin Kaukon taas jadneen kelkasta ja tein
tayskddnnoksen. Jonkin matkaa ajettuani havaitsin matkatoverini Kaukon tienposkessa ihmettelemassa
tyhjentynyttd takakumia. Kolmas kerta toden sanoi kun Barum oli poksahtanut vield kerran! Barumin
sisdpinta oli haljennut ja hiertdnyt vield kerran sisdrenkaan puhki. Siitd syy kaikkiin rengashuoliin matkan
aikana. Renkaanvaihto sujui jo rutiinilla kun naapuritalosta saatiin vield ilmakompressorista painettakin.
Loppumatka sujuikin sitten kommelluksitta kun viimein rantavdylalld heilautin kattd Kaukolle hyvistiksi.
Vielda Kuokkalan sillan yli ja kaarros viimein kotipthaan. Reissu oli tehty !

Kaikenkaikkiaan reissu oli riemastuttava kokemus ajaa vanhalla moottoripyorilla sen synnyinseudulle ja
vield takaisinkin mitdttémin murhein. S&atkin pidasiassa suosivat urheata joukkoamme ja voinkin
suositella tillaista retkes kenelle tahansa. pyoridn, ikdin tai sukupuoleen katsomatta. Rohkeutta mukaan ja

: 1 Bhlcfng | i kesana?!
reissuun! Ehz{apajo ensi kesina?! f;e) r\/,_,\%wm'

Reissulla mukana : Timo Mononen  Jawa 250/559 -65+ PAV peréivaunu
Kauko Suntioinen Jawa 250/559 -63
Arvo Mikeld Jawa 250/353 -57
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Erdidn Jawan tarina

Kari Punkkinen Ryttyldstd kitnnostui Jawoista 90-luvun loppupuolella, ehkd jo atemminkin, muita vuonna
1999 héin pitti ostaa itselleen vanhan Jawan ja alkaa entisoidd siid.

Sopiva kohde [oytyikin Ake Puistolta Rithimdelld ja kaupat tehtiin 11.5.1999.

Puisto olikin kaiken lisdksi pydrcn ensimmdinen omistaja ja pyérd oli JawaCz 250cc vin. 1956! Héin oli
ostanut sen Rithimdelii Himbergin pyordliikkeestdi joka toimi Rithimdéelld Koneliikkeen piirimyyjénd.
Elettiin siis kesckuuta 1956. Puisto asui Rytiyldssd ja Jawalla hoidettiin kaikki matkat kesdt ja talvel. Pydrin
ensimmdinen rek. numero oli HM-586. Ake Puisto muutti Helsinkiin v.1959 ja tuolloin rekisterinumeroksi
tuli AC-195. Puisto muutti takaisin Ryttylicin v.1962 jolloin rekisterinumeroksi tuli HIF-366. Jawa oli
samanlaisessa kiiytossd koko ajan, kunnes vuonna v. 1967 poistettiin vekisteristd. Pyord jdi liiterin seindd
vasten nojaamaan ulkopuolelle, kunnes se v. 1984 tyonnettiin liiteriin sisdlle.

Siis kevddlld 1999 aloin heti tutkia hiljalleen pyordn kuntoa ja osatarpeita. Mittarin lukema oli 48000km ja
Ake ei ainakaan muista, ettd siitd puuttuisi kilometrejd. Jawan alkuperdinen moottori oli alkanut kolista ja
koska Aken veljelld oli joutilas 1955 mallinen moottori, herrat vaihtoivat sen Jawaan. Alkuperdinen
valonvaihtaja oli vaihdettu "mopomalliseen” ja takavalon sihkit oli vedeity ulkokautta, koska takalokasuoja
oli ruostunut puhki johtokourun kohdalta. Kaatuminen joskus talvisohjossa oli tehnyt melkoiset vddntymdit
vasemman puolen jalkatapin rautoihin ja ohjaustankoon.

Ulkona seisottaminen oli ruostuttanut kromiosat melko pahasti. Vanteet, pakoputket, lampunkehys ja tankin
korkki oli ostettava uusia (Simpaselta). Alkuperdinen tankki oli syopynyt niin syvdlle, ettd se oli hyldttévd.
Sopiva aihio l6ytyi Turun suunnalta ja valtavan oikomis-ja hiomis-ja kiillotustyon jalkeen se oli valmis
kromaukseen. Kahvat, akselit mittarin kehys, ohjaustanko ja ilmansuodattimen kansi, ddanimerkin ritild,
iskarien-ja etupddn alaputket kromattiin uudelleen.

Osia haalittiin sieltd sun tddltd Viroa myéden ja lopulta syksylld 2007 projektia alettiin maalaamaan ja
kasaamaan. Raitojen maalauksen ja satulan kunnostuksen ja verhoilun teetin Kosken Vekalla ja hcneltd
kysymadilld sain paljon tietoa monista yksityiskohdista. Alumiiniosien puhalluksen, kromauksen, sylinterin
porauksen ja kiertokangen alapddn laakerin vaihdon teetin ulkopuolisella. Muuten kaikki on itseni tekemdd.
Moottorin korjauksen yhteydessd tehtiin muutostyd kédynnistin-ja vaihdeakseliin. 1955 mallissa oli kaksi
erillistd poljinta, jonka muutin vastaamaan 1956 mallia yhdelli polkimella.

Kaikki pultit, jalkatappien raudat,jarrupolkimen, schkosinkitsin itse ja ilman kiillotusta lopputulos on
ulkonddéltddn Idhelld alkuperdistd kadmiointia.

Vihdoin maaliskuussa 2008 Jawa sitten valmistui ja museotarkasteitiin Keravalla Kosken Vekan ja llkka
Kahilan toimesta ja myds hyviksyttiin Museoajoneuvoksi.

Jawa siis herdsi jilleen henkiin pitkan kooman jdlkeen ja on nyt alla olevan kuvan kaltainen.

Terveisin Kari Punkkinen / Ryttyld
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Mantsakuski kutsuu seikkailemaan

Keijo "Beni” Benjaminsson syntyi 11.1].1934
Nurmijdrvelld. Ura moottoripyordn seldssa alkoi
maantieqjokisassa v.19353. Royal Enfieldilld ajaessa ol
takapuoli kovilla, koska pyordssé ei ollut lainkaan
takajousta, iskunvaimentimista nyt puhumattakaan.
Kipindn maantieajoon Beni sai Antti Ventoniemeltd,
Joka houkutteli hinet mukaan tosimiesten lajiin. Ennen
“mantsaa” Beni ajoi menestyksekkddsti kilpaa autolla
mm. jddradalla.

Beni osallistui ensimmdiseen Pditsiin v. 1954, Matka
pddtiyi Lahdessa takarenkaan puhkeamiseen. Toisella
yrittdmdllda 1955 takakumi puhkesi jdlleen ja vieldpd
samassa kaupungissa. Matka katkesi siihen.
Keskeytykset teknillisten murheiden takia unohtuivat
nopeasti. Kun ajaminen tuntui helpolta, Benillé oli
suuri hinku osallistua Pditsiin myos jatkossa.

Kolmas kerta toden sanco. Niin myos Benin kohdalla,
1936 oli ajokkina vendldinen IC. Lopputuloksissa Beni
oli kokonaiskilpailun neljds ja omassa luokassaan
kolmas. Vuosi 1960 oli loistavan uran alkupuolen
kohokohta. Beni jakoi voiton Olavi ”Hukka" Hokkasen
kanssa juuri Pditsilld. Kaiken kaikkiaan Beni starttasi
Pditsille 20 kertaa. Maaliin hén ajoi 16 kertaa.
Onnistumisprosentti oli korkea. Kiitos huolellisen
valmistautumisen. Mies, varusteet ja pyord olivat aina
parhaassa mahdollisessa kunnossa. Benin muista
saavutuksista voi mainita 10 Suomen mestaruutta ja
viisi kultamitalia SIX Days-ajossa.

Unohtumattomia kokemuksia

Lrds mieleenpainuvimmista kokemuksista on perdisin
vuodelta 1958. Ajovalot sammuivat yélla Heinolassa
kesken maastokokeen. Eteenpdin oli kuitenkin
pddstavd. Aluksi muiden kilpailijoiden perdssi heidin
ajovalojensa loistetta seuraten. He ajoivat kuitenkin
Benin mielesta litan hiljaa, hdn ohitti valoilla ajavat
kilpailijat ja meni omia menojaan keskelld yétd ilman
valoja aina Jyvdskyldcdn asti. Melkoinen suoritus!
50-tuvulla ajovarusteet olivat alkeellisia. Ajoasuksi
kelpasi haalarit, jotka olivat paksua punvillakangasta.
Haalarien alle tungertiin sanomalehted, joka limmitti
Ja imi kosteuden. Vasta 50-luvun lopussa alettiin
kdayttad Englantilaisia vettihylkivia éljvkangashousuja
Ja takkeja. Yksilli ajosaappailla piti parjdtd. Pddtd
suojasi puoliksi nahasta ja metallista tehty nahkapotta.
Jos kylma ylldtti, kehon lammittely tapahtui tyéniden
Pyordad edestakaisin maantielld. Kuinka moni nykyajan
kuski uskaltaisi lihted matkaan tallaisilla varusteilla?
Joka kerta, kun Beni ajoi maaliin, hdn oli 10 parhaan
Joukossa kokonaiskilpailussa. Menestyksen
salaisuutena oli jouhea ajotyyli. liman aikaavievid
kaatumisia matka eteni vauhdilla. Kilpakumppaneiden
kaatumisista yksi on jddnyt erityisesti hyvin mieleen.
Erddlld maastokokeella Beni niki edessédn kaatuneen
moottoripydrdn ajouran vieressd. Kuskia ei ensi
silmdykselld nakynyt misséddn, kunnes kaatuneen
pyordn kohdalla hin huomasi, ettd kuski makasi 200
kiloisen pyérdnsd alla. Ja missd asennossa! Pid oli
Jadnyt likistykseen bensatankin ja maan viliin. Onneksi

JAWA — VOITTAJIEN PYORA

epdonnen sotorilla oli kypdrd pddssddn. Avuliaana
herrasmiehend Beni nosti pyordn pois kuskin pddlté ja
molemmat pddsivdt jatkamaan matkaansa.
30-jab0-luvulla Pditsin luonne oli erilainen, kuin
nykydén. Taival oli lahes koko ajan maastoajoa lyhyiti
maantieosuuksia lukuun ottamatta. Kilpailu alkoi
lawantaina iltapdivilld ja pddyi sunnuntaina puolen
péivin jalkeen. Matkan varrella oli kolme taukoa, jotka
kestivdt tunnista kahteen tuntiin. Kdaytinnossd tdme
larkoittaa sitd, ettd kuskit ajoivat yhtdi soittoa
vuorokauden ilman kunnollista lepotawkoa. Univelka
aiheutti monelle kuskille suuria ongelmia.

Treenaa, Treenaa, Treenaa

Mitd ohjeita Beni antaa Pditsille valmistautuville
ensikertaisille ja muille seikkailua kaipaaville? Pyordin
kdsittelyd kannattaa opetella vaikkapa ajamalla
muutama vuosi motocrossia. Kun taidot ovat
kehittyneet, voit siirtyd enduroon. Miksi ndin? Enduro
on Vildtyksellisempdd kuin motocrossi. Reittiin ei voi
tutusiua etukdteen. Ei koskaan tiedd, millaisia
yildtyksid edessdsi kohtaat. Silti on ajettava taysilla
koko ajan. Mutta harkiten, silld endwrossa maltti on
valttia.

Tutustu tarkasti reittikarttaan. Pditsi wuvuttaa ajon
kestoajalla ja reitin pituudella. Kun tiedr
mahdollisimman paljon tulevasta reitistd etukdteen,
osaat jakaa voimasi oikein. llman fyysisti kuntoa
Joudut Pditsill vaikeuksiin. Pditsid varten harjoittelet
tehokkaammin ajamalla pitkid, useamman tunnin
kerrallaan kestivid treenilenkkejd. Jokainen taakse
Jjdadnyt treenikilometri vie sinut lihemmeiksi Péitsin
maalia.

Pukeutuminen on varautumista kylmdd vastaan.
Muotivdreistd ei ole paljon hyétyd, jos kylma ylicttdd.
Laita mieluummin ylle harmaa pilkkihaalari, kuin liian
vahdn muotikuteita. Palellutat itsesi helposti kylmassd
ajoviimassa. Tdarkeintd on, ettd sinulla on koko Pditsin
ajan mahdollisimman ldmmin olo.

Miksi Beni osallistui Pditsille perdti 20 kertaa? Kun
maali hadamiitti ja tulokset olivat tiedossa, mielen
valtasi sanoinkuvaamaton mielikyvan tunne; raskas i
on tehty hyvin. Kun yritin joka kerran tehdi parhaani,
opin tuntemaan vahvat ja heikot puoleni. Iltsensd
tuntemisesta on minulle ollut elamdn polulla paljon
hyotyd. Suosittelen Pditsin kiertdmistd jokaiselle
moottoripydrdilijdlle. Onnea matkaan!

Voittajien hymyd, vasemmalta Olavi
Helkkanen (2}, Pertti Karhd (1), Lars
Duivelin (3] ja Keijo Beanjemins-
zon (4).



Vanhat valokuvat gsittiytyy

Aikansa hieman muunneltu crossijawa

Email: jawasakki@elisanet.fi

Veikko 0400-743296 / Pirjo 0400-609958

Veikko ja Pirjo Koski
Sakerintie 7 04200 Kerava
Finfand
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Jawasakkiajot 2008

Jawasakin 25-vuotis Juhlaralli Riihiméellid Lempivaaran Matkailukeskuksessa.

13-15.6.2008
Paikkana on siis Lempivaaran matkailukeskus Riihimdelld Karhintie 196 11130. puh.019-719200.

Osallistumismaksu on 20€ sisdltden mm. Rallipaidan,rallitarran, saunat ja alueen palvelut.
Mokkivaraukset jokainen hoitaa itse. Ruokailut hoitaa osallistujat myés itse ostamalla respasta ns.
ruokapassin, joka sisdltdd 2 aamiaista, lauantaina ja sunnuntaina, sekd lounaan lauantaina.
Mahdollisuus ostaa myds ns. osapassi, eli ne jotka eivdt valttdamdtta hyédynnd kaikkia ruokailuja
voivat ostaa vain esim. lounaaseen oikeuttavan passin. Liscksi on ruokailumahdollisuus
perjantaina iltapdivdstd klo.15.00-20.00. Keittoruoka on tarjolla. Myés grillimakkaraa on tarjolla
rallin aikana. Grillausmahdollisuus on myos itselld, grillauspaikkoja loytyy. Liscksi Lempivaarassa
on A-oikeuksin varustettu ravintola, jossa myéskin on mahdollisuus ostaa pikku syotdvid ja
Juotavaa. Saunat oval ldmpimdnd miehille perjantaina klo.18.00-22.00 ja lauantaina klo.16.00-
21.00. Naisille ajat ovat perjantaina klo.18.00-22.00 ja lavantaina klo.18.00-21.00.

Ohjelma
Pe 13.6
klo. 12.00-22.00-23.00 Kokoontuminen alkaa
klo.18.00-22.00 Saunat miehille +naisille
La 14.6
klo.7.00-16.00-17.00 Kokoontuminen jatkuu....
Klo.8.00-10.00 Aamiainen
klo.12.00 Liihté perinteiselle kiertoajelulle (ei pitki)
n.klo.14.00-14.30 Palaillaan takaisin Lempivaaraan
klo.16.00-18.00 Ruokailu
klo.16.00-21.00 Saunat miehille
klo.18.00-21.00 Saunat naisille
klo.17.30-19.30 Tehtivikilpailu (rastitehtivii)
kl0.20.00-21.00 Palkintojen jako
n.klo.19.00...... Tanssiorkesteri alkaa soittaa (tauko palkintojen jaon aikaan),
tanssimusiikki jatkuu noin klo. 23.00 saakka
Su.15.6
klo.8.00-10.00 Aamiainen
klo.12.00 Kokoontuminen piittyy, kotiin lihtd!

Perjantaina alkaa myos arpojen myynti, joita on 300kpl ja joka kolmas voittaa. Hyvid voittoja.
Arvan hinta on 2€/kpl ja voitot saa heti myyyiltd fortunan osuessa kohdalle!!!!

Ralliin tulijat, laittakaa seuraava puhelin numero muistiin. Huoltoauto pdivystddi perjantaina ja
lauantaina siltd varalta, ettd jollain tulee sen verran ongelmia matkalla, ettd ei pddse omin avuin
Lempivaaraan. Tullaan pelastamaan kohtuullisen matkan takaa, (30-40km). Puhelimeen vastaa
Pasi ja numero on 040-7191955 Autossa on sen verran tyokaluja, ettd pientd remonttiakin saa
tehtyd. Asiantuntijoitakin on rallipaikalla sen verran ettd kylld Jawat kuntoon saadaan!

Tervetuloa joukolla mukaan!!! tv. Etelisuomen Jawaharrastajat (hyvit ilmat tilattu)




Tdssd alla ajo-ohjeet Lempivaaraan:

Riihimdkihdn sijaitsee E] 2 ja kolmostien kupeessa, joten sinne pitdisi olla helppo tulla.
Ensinndkin Lempivaara on oikein hyvin opastettu omilla kylteillcicin, Jjoita on hyvin sijoitettu
oikeistaan joka suunnasta tulijoille. Siis, seuratkaa pidosin niiti! Lihelli rallipaikkaa on sitien

Jdrjestdjien Jawasakkiviitat. Pitdisi [6ytya, siis Tervetuloa vaan... Alla vield vksinkertainen kartia
asian selventiimiseksi.

TAMPERE
HAMEENLINNA

VANHA  KotmosTie

Hikl — HAMETNLINNA
MCFDTTEQ.!TTIE

CAMPING & CARAVAN
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