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Jawasakki ry:n kerholehti

Aineisto

Seuraavan lehden aineisto
31.1.2012 mennessa.

Lehti iimestyy maaliskuussa.

Toimitus

Lauri Puirola

Pallotie 2

01280 Vantaa

Puh. 041-549 8156
lauri.puirola@planmeca.com

Jawasakki lehti ilmestyy
3 numero vuodessa

limoitushinnat
1/1 sivu 100 €
1/2 sivu 50 €
1/4 sivu 25 €

Painosmaara
650 kpl

Painopaikka
Kirje- & Lomakepaino Oy
Jarvenpaa

Siséllysluettelo

Jawa talviunilla
Johtokunta
Paatoimittajan palsta
Vuosikokous

Kromosomi Jawa
Puheenjohtajan palsta
Jawasakkikokoontuminen
Ostetaan ja myydaan

Pohjois-saksalainen Power-mies

Reijo “Reku” Rantanen
Kalen 70 v. Juhlamantsa
Etelan Pystymetta
Jawaretki Vasterasiin
Takasivu

Siinapa on syksy mennyt Kiireitten kanssa, edellinen lehti oli
myohassa, mutta otetaan nyt takaisin. Pyritdan jatkossa
saaman vuoden viimeinen painos ennen joulua jaettavaksi.

Ajokeleja piisaisi vield, lamminta on 8 astetta tata kirjottaessa
kun marraskuu alkaa olla lopuillaan. Syksyn isompi tapahtuma
Pystymettd kerdsi lokakuun lopulla yli 500 k&vijaa.
Tapahtumasta enempi sisasivuilla.

Aineistoa tahan numeroon on tullut kiitettavasti, ja toivon etta
seuraavatkin numerot saataisiin koottua. Lahettakda vaan
juttuja ja kuvia jatkossakin, helpottaa paljon kun on aineistoa.
Nettisivuja on siivottu roskapostin osalta, sieltd poistettiin
toistaiseksi vieraskirja hairiopostien takia. Aika vdhan on
likehdintaa foorumilla, tosin muutama myynti-iimoitus on
johtanut pikaiseen kauppaan.

Hollannin Jawakerho tayttda 20 vuotta ensi vuonna, toivoivat
vieraita tapahtumaansa. Olemme pienelld porukalla menossa
ensi toukokuun loppupuolella. Tietoja tapahtumasta voi katsella
osoitteesta: www.jawatreffeneverdingen.nl

Huolletaan pyorat kuntoon ja rakennellaan uusia ensi ajokautta
varten.

Lauri Puirola



Vuosikokou
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Jawasakki ry:n sdantdémaarainen vuosikokous pidetaan Hotelli Tallukassa

lauantaina 11.02.2012. klo 12.00 alkaen.

Osoite: Hyvinvointi- ja kokoushotelli Tallukka , Tallukantie 1, 17200 Vaaksy.

Kokouksessa kasitelldan normaalit vuosikokoukseen kuuluvat asiat, johtokunnalle
ajoissa esitetyt ja johtokunnan 6.1.2012 kokouksessa kasitteleméat asiat.
Esityslista on nahtavissa Jawasakin nettisivuilla johtokunnan kokouksen jalkeen.

Kromosomi Jawa

Pertti Karha osti kasaamansa Kromosomi
Jawan

Kromosomi-Jawan vaiheita

Tammosia kertoi Pertti ( Konsta) Karha,
Kesalla -65 mentiin Tsekkeihin, tarkoituksena
oli ajaa 3-Paivan ajo. Menimme 2-viikkoa
aiemmin rakentamaan pyoria 3-paivan kisaan.
Jawan tehtaan vieressa olevaan
tuotekehityspajan tiloihin, Beni, Hukka, Lasse
ja Konsta. Vesa Mieho oli Joukkueenjohtaja
Jawa Kkilpatallissa. Tyostolamposista osista
kasattiin pyorid sitd mukaa kun linjalta tuli
osaa. Piti osallistua 3-paivan kisaan, mutta ei
saatu pyodria kasaan ajoissa. Viimeiseen
Kilpailupaivaan paastiin mukaan, 2 paivaa
ailemmin ajettu. Kaikki kolme Kromosomi
Jawaa tuli maaliin, kaikissa kromosomeissa ol
ollut samanlainen virtavika, jonka kaikki kuskit
paikansivat ( konkka-vika).

Lempinimen" Kromosomi " annoimme
kasaamimmeille jawoille. ,Pyorat tunnistaa

kytkimen sijoituksesta ( kampuran paassa),
kaynnistin mekanismitaaempana.

Normaali Banaani-Jawassa , kaynnistys
kampuran paassa ja kytkin takana. Pyorat
vietiin  Man-saarelle Sixiin keskeneraisina,
kaikki keskeyttivat. 1966 lahdettiin Ruotsin
Sixiin, otettiin Vanhat Jawat kayttéon
Kromosomit jaivat kotiin. Suomi oli 3. ja Tsekit
uusilla Jawoilla 4. Yhteistyd alkoi hivenen
rakoilla (ensimmaisen kerran rakoili 1962).
1966 pyorat oli jossain, ajettin vanhoilla
Jawoilla. Jawatalli loppui 1966, samana
vuonna Karha osti Kromosomin itselleen.
Kéarha ajoi 1966 Rallia ja Enskaa, 1967 Paitsin
voitto Kromosomi-Jawalla. Kromosomi -
Jawoja oli 4 kpl , 2 kpl 250 ccm ja 2 kpl 350
ccm. Simo Nikander oli ostanut Kromosomi-
Jawan 1992 Vaahtokarilta, museoitu 1998 (
Karhan Kromosomi 350 ccm), Sunin Manulla
oli ollut toinen Kromosomi-Jawa ( 350 ccm),
ostanut Porvoosta Timo Laukkaselta
(luultavasti Hokkasen pyora).

Vuonna 1968 Suni voitti kaikki Junioriluokan
kisat Kromosomilla.

M Nieminen Jamsa”




Puheenjohtajan palsta

Hyvat Jawasakkilaiset

Taitaa jo olla niin,etta jawailut on tdméan vuoden osalta pikkuhiljaa
jawailtu tata kirjoitettaessa nain marraskuun puolivélissa. Aivan
etelaisessa Suomessa saattaa viela olla kohtuullinen mahdollisuus
lahtea ajelemaan, mutta aikaisin saapuva pimeys pitédnee siellakin
starttaajien lukum&aran vahaisena. Ainakin taman lehden
iimestyessa lienee talvi saapunut ja viimeisetkin sankarit vaipuneet
talvihorrokseen. Tyydytaan siis odottamaan ensi kevatta ja kirkasta
ajokautta. On talvi aikaa kéyda Jawan kimppuun jos tarvetta on ja jos
eiisompia tarpeita ole, niin voihan sen ainakin puunata kiiltédvaksi.

Yhdistys toimii nyt kolmatta vuottaan ja jossain mielessa hakee viela suuntaansa koskien lahinna
yhdistystoiminnan periaatteita ja niiden kaytannén toteutuksia. Seuraavassa vuosikokouksessa
helmikuun 11.pn& Vaaksyn Tallukassa johtokunta tulee mm. esittdmaan muutoksia kunnia- ja
ilmaisjasenasioiden tiimoilta ja jasenmaksun korottamista 5 eurolla. Johtipa yhdistysta kuka tahansa,
niin on paljon mukavampi vetaa riittdvan vakavaraista, kuin kadesta suuhun elavaa yhdistysta.
Juhlavuotta 2013 ruvetaan valmistelemaan ja mm. siihen tarvitaan varoja jo ensi vuonna.
Suunnitteilla esim. juhlakalenteri jaseniston kalustosta.

Tiedamme kylla sohaisevamme ampiaispesaa ehdottamalla automaattisen ilmaisedun poistamista
yli 70 vuotiailta jaseniltd. Mutta asia on niin, etta 70 taytténeita on yli 70 ja lisd tulee joka vuosi 5-10
kappaletta, koska kerhon jasenistd koostuu jo huomattavassa maarin eldkeldisikaisistd. Tassa on
huomioitava, etta tdmé etuus on vanhan epavirallisen kerhon peruja, joita Veikko Koski myénsi silloin
kun jasenistd oli viela lahes sataprosenttisesti tydelaméassa, eikd muutaman ilmaisjdsenen
mukanaolo ollut rasite maksaville jasenille.

Rekisteroity Jawasakki ry ei ole missaan vaiheessa tehnyt virallista paatosta ilmaisjasenyyksists
eika kunniajasennimityksisté&, joten johtokunta viimeisessé kokouksessaan paatyi siihen, ettd nama
asiat otetaan kasittelyyn seuraavassa vuosikokouksessa ja saatetaan ajan tasalle. Yhdistyksen
saantojen mukaan vain vuosikokous paattaa naista asioista ja niinpa me toimimme niin. VVuosikokous
voi toki paattaa asian suhteen miten parhaaksi nakee ja se on sitten virallinen paatds ja sitten edetaén
sen mukaan.

No, tdéma on vain yksi asia monien muiden vuosikokousasioidan joukossa. Toivonkin
mahdollisimman paljon osallistujia vuosikokoukseen tekemaan hyvia paatoksia. Ennen kaikkea olisi
hyvé olla paikalla porukkaa "sieltd kauempaakin' tuomassa mielipiteitdan ja ehdotuksiaan
kuultaviksi. Keratkaa autollinen alueen harrastajia ja ajakaa Vaaksyyn. Poissaolevilla kun ei
tunnetusti ole ainakaan kovin paljon valitusoikeutta jalkeenpain.

Kaksi johtokunta paikkaa on vapaana helmikuussa ja ei ole yhdistyksen kannalta parasta, ettd aina
samat henkilot tehtaviin uudelleen valitaan. Olla jasen Jawasakin johtokunnassa on myds
jawaharrastamista, jossa ei kadetkaan juuri likaannu.

Johtokunta pitaa vuosikokousta valmistavan kokouksensa loppiaisena ja jos kelld mitdan
esitettavaa on (varsinkin uusista ehdokkaista), niin ottakaa yhteytta ainakin allekirjoittaneeseen.
Katsotaan sitten, miten edetdan. Kokouksensa jalkeen johtokunta laittaa etukateistietoa nettiin,
koska seuraava lehtiilmestyy vasta vuosikokouksen jalkeen.

Ja ennen kokouksia hiliennymme viettdmaan loppuvuoden suurta juhlaa, Joulua ja juhlimaan
toivottavasti kaikinpuolin vakaampaa alkavaa vuotta 2012.

Toivotan kaikille jasenille Rauhaisaa Joulua ja onnekkaita kilometreja vuodelle 2012

Kauko Suntioinen



Jawasakkikokoontuminen 8-10.6.2012
Orilammen lomakeskus
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KO&A Vuohijérven rantaan, talvitien paahin
KATTAUKSET aamiainen klo 08.30 - 10.00
lounas klo 11.30-15.00
pdivillinen klo 17.30 — 19.00
Asiakassaunavuorot naiset klo 08.00 — 09.00 ja klo 16.00 - 17.00
Allas-saunassa miehet klo 09.00 — 10.00 ja klo 17.00 — 18.00
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JAWASAKKI 8.-10.6. 2012

8.6. Perjantai

Majoittuminen ja asiakassaunavuorot naiset kio 16.00-17.00 ja miehet kio 17.00-19.00

Klo 17.30-20.30 Kiusausbuffet

Klo 19.00-22.00 savusauna

Klo 20.30-00.30 tanssia elavan musiikin tahdissa

Kota varattuna klo 19.00 alkaen makkaran paistoon

9.6. lauantai

Klo 8.00-10.00 runsas maalaisaamiainen sekd aamusaunat naiset klo 8.00-9.00 ja miehet
klo 5.00-10.00

Kio 11.00-14.00 Jawa-ajelu Werlan tehdasmuseoon ( tai vaihtoehtoisesti klo
11.00-13.00 Kultareitti risteily, omakustannus 16,50€/hié )

Kio 16.00-20.30 buffet- pitopbyté tarjolla

Klo 16.00 naistensauna ja miestensauna klo 17.00-19.00

Klo 19.00 kota varattuna makkaran paistoon

Klo 20.00 kokoustila varattuna

Klo 20.30 tanssia ravintolassa ja terassibaarissa karaoke

10.6. sunnuntai

Klo 8.00-10.00 runsas maalaisaamiainen sek& aamusaunat naiset klo 8.00-9.00 ja miehet
klo 9.00-10.00

Oril: :
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Ostetaan ja myydaan

Myyd&aan

Jawa typ. 559/250 kunnostettu vaihtokone Kunnostan/entiséin +verhoilen Jawan
hp.780e Jawa typ.11/250 satuloita ja lisaksi teen jonkinverran

"Perak" kunnostettu vaihtokone hp.780e koristeraidoituksia Jawoihin, miksei johonkin
Jawatyp. 353/250 kunnostettu vaihtokone muihinkin merkkeihin. Myds jotain muutakin
hp.780e Koneet on porattu, laakerit/stefat, pikku hommaa Jawojen entisdintiin liittyvaa.
vaihteistot/kytkimet kaikki kunnostettu, siisteja! Soittele.

Jawa purkuosaa jokamalliin kysele! Uuttakin 0400-743296 /Veka Keravalta.

osaa loytyy kromiosat, mannat, laakerit,
vaihde/kytkinosat, vaijerit, mittarit ym.

Kaytetyt/huolletut JIKOW-kaasuttimet. HUOM!
nyt on uustuotanto

(kopio) JAWA SIX-kaasuttimia hp.110e.
Jawa-mopo MS-50 automat. uutta osaa. Kysele
palvelu pelaal! Korjaan ja huollan Jawan kampiakseleita.

Veikko Vayrynen puh.050-3528060 Lauri, Vantaa p. 041 549 8156.
s-posti: veikko.veko@gmail.com

Jawa TYP 650 vm 2007-2008 , ajettu n .
2000km

p.040 5456911 Timo Turunen

Myydaan Jawaan seuraavia osia:
Rekisterikiinnityspelteja, kurasuojaan
valkoisia pelteja, lasikuituisia takakurasuojan
etuosia, lasikuituisia kotelon pohjia, Sivuvaunu Sixi
ohjauksen kiristysosia Six/sota, sota-Jawan

rekisterikilven taustapelti, Jawa tyyppi 11-18

lasikuitusatulanpohja, IFA125 M51

ketjusuojia seka Montesq 125 keujusuoja.

Kaikki metalliosat jauhepolttomaalattu.

Lisaksi numerokilpia pellista, alumiinista,

lasikuidusta ja muovista seka lasikuituosia

eri pyoriin. HVA, KTM, CZ.

Jouko Koli / Hyvinkaa 019-463085 tai
0400-593605.



Pohjois-Saksalainen Power-mies

S S ORTE

Omakotitalon pihalla, puna-valkoisen
juhlateltan edessa seisoo vasyneen
nakoinen, mutta ylpea ja tyytyvainen mies -
Fred Rode, monitoimityyppi, vahva kroppa ja
kadenpuristus, Jawa-Power nimisen firman
vetdja ja Jawa-tapahtuman 2011 jarjestdja
Pohjois-Saksassa. Toistamiseen Rode
onnistui houkuttelemaan suuren joukon
Jawa-harrastajia pieneen Mecklenburg-
Etupommerissa sijaitsevaan kylaan.
Muutaman sadan asukkaan kyldan nimi
kuulostaa myos ulkomaalaisen korvissa
hauskalta: Kuchelmif.

Jawa-hulluudesta ammatti

Fred Rode on tehnyt Jawa-hulluudestaan
ammatin, jolla hanen omien sanojensa
mukaan ei pysty varsinaisesti rikastumaan,
mutta kohtuullisesti elamaan. Siltd koko
touhu myds vaikuttaa, omakotitalon alla
oleva kellaritla toimi verstaana. Oikealla
seinalla hyllyrivi on taynna varaosia,
moottoreita ja tyokaluja. Vasemmalla puolella
on tukeva tydpoyta, sen ylapuolella
asiallisesti jarjestettyja tyokalujen, ruuvien ja
pulttien sailytyslaatikoita.

=

Keskella tyotilaa tydn alla oleva tilaustyo:
Jawa 350 tyyppi 354. Runko on jo maalattu ja
moottori valmiiksi asennettu. Ja tyota piisaa,
vakuuttaa Rode, jonka tyoaika yksityis-
yrittdjaan tyyliin on maanantaista
sunnuntaihin, klo. 9.00 — 22.00. Kun mies on
pyo6rien kimpussa, hanen puolisonsa Sabine
Rode turvaa yrityksen selustan - kirjanpito,
laskut, tilausten postitus, vieraiden
kestitseminen jne. Miten Jawa-mies perjaisi
ilman Sabinea...

Jawa-innostus tarttui Rodeen jo nuorena
poikana. "Sain ensimmaisen ajokin — Jawa
05 tyyppi 20 — tadiltani. Olin vasta 14-vuotias
poika. Osallistuin niin  kuin suurin osa
itasaksalaisia nuoria Jugendweiheen eli ei-
kirkolliseen nuorisovihkimykseen (vastaa
suomalaista rippikoulua). Vihkimysleirin
suorittaneille annettiin yleensa kunniakirja ja
sukulaisilta tuli paljon lahjoja. Yllatyksekseni
tatini antoi minulle Jawa-mopon. 16-
vuotiaana hankin ensimmaisen ison Jawa-
pyoran. Olin hyvin ylped Jawa 350 tyyppi
360:sta. Minulla ei ollut edes viela ajokorttia.”
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Pohjois-Saksalainen Power-mies

1970-luvun lopussa Jawa oli |t3-Saksassa maalaaminen, kromaus, moottorien huolto ja
edelleen suosittu, mutta jo vaikeasti korjaus, vanhojen raatojen entisdinti,
saatavissa. Ita-Saksan MZ-  kampiakselien huoltoja korjaus, sahkétyétjne.

moottoripyoratuotannon ponkittamiseksi
Jawojen tuonti lopetettiin 60-luvun lopussa. : . ; - .
50- ja 60-luvulla Ita-Saksaan tuotiin etenkin Fritykeen Inkevgmdo? tarkean o'san
Jawa 125 ja 175, Jawa Perak 250 ja 350, ~ uodostaa varaosien tilaus- ja postitus-
Jawa 350 tyyppi 354 ja 360, harvemmin Jawa palvelu. Toimistoon saapuu Jawa-pyorien
350 tyyppi 634 ja Roden oman muistin varaosia koskevia tiedusteluja ja tilauksia
mukaan vain 300 kappaletta Jawa 500 OHC. ympari maailmaa. Asiakkaita 16ytyy ladhes
kaikista Euroopan maista. Sen lisaksi varaosia
Jawojen tuonnin paattymisen jalkeen on lahetetty jopa Puerto Ricoon, Yhdysval-
varaosatilanne vaikeutui huomattavasti, toihin, Kiinaan, Intiaan, Kuubaan ja Brasiliaan.
mutta Jawan suosio kuitenkin sailyi. "Jawan gy t5ma kuulusta hieman hullulta? Pitka
urheilullinen ilme, veto, kierrosiuku ja soundi, postituslista osoittaa, etta Jawa oli aikoinaan
kaksi pyttya ja paljon kromia tekivat minuun . . .
syvan vaikutuksen. Jawa-omistajan todella kansainvalisesti tunnettu merkki.

osakkeet nousivat myds tyttdjen silmissa

hyvin korkealle”, kertoo Rode. Tanaan sen museoarvo on todella suuri. Mika
muu merkki voi vaittdd omistavansa
Asiakkaita ympari maailmaa maailmanlaajuisesti niin suuren lobbaus-

o . . porukan?”, hehkuttaa Rode.
Palataan takaisin nykyaikaan. Roden yritys

tarjoaa a_sia#skgil\ekaikki p__alyelut,jotka Jawa- Roden asiakkaiden Jawa-tarinat kuulostavat
moottoripyoriin  ja pydraharrastukseen

yleensa liittyvat: osien hiekkapuhallus tai myds suomalaisittain tutulta: “lhmiset, joilla oli
lasihelmipuhallus, peltiosien lakkaus, raitojen nuorempana Jawa-pyora, ostavat entisoidyn

s34 2



Pohjois-Saksalainen Power-mies

Jawan tai entisdivat sen itse. He ajattelevat,
etta kun minulla on muuten jo kaikki, nyt haluan
viela kerran Jawan. Jawasta innostuvat myds
nuoremmat, joiden perheessa isa tai isoisa
ajoivat Jawoilla.”

Tulevaisuudessa etenkin varaosatilanne
askarruttaa Rodea. Talla hetkella tilanne on
viela kohtuullinen, mutta Rode ennustaa
varaosatilanteen vaikeutuvan lahivuosina.
"Turkissa hinnat ovat voimakkaasti nousseet,
Tsekissa hintataso on riistaytynyt kasista.
Peltiosien, moottorien ja siedettdvassa
kunnossa olevien vanhojen pydrien saatavuus
on vaikeutunut ja hinnat ovat korkeita.
Alkuperaiset osat ovat harvinaisuuksia ja
palion osia valmistetaan kopioina.” Roden
mukaan sana “piratismi” nayttaa olevan tuttu
iImid myds varaosien kohdalla. "Esimerkkeina
kaasurit ja iskarit. Niitd mainostetaan
alkuperaisind osina, mutta todellisuudessa
osat on valmisteltu Kiinassa, vaikka kaasurin
paalla lukee JIKOV."

Tulevaisuuden haasteet

Oman Jawa-yritystoimintansa tulevaisuuden
suhteen Rode asettaa sanansa varovaisesti.
"Hieman epavarmalta tama vaikuttaa.
Varaosat ovat kalliita. Jawan uudelleen
rakentaminen on kallista lystid ja kiinnostaa
ennen kaikkea ihmisia, jotka etsivat
ylimaaraisille rahoilleen sijoituskohdetta. Ja
sitten tama ymparistdintoilu.

Asken kuulin radiosta, ettd jos Saksan
vihreat paasevat hallitusvaltaan, he haluavat
kieltda kaikki kaksitahtiset moottorit.” Nama
arviot kuulostavat hieman ylipessimistisilta,
kun katsoo niita lukuisia Jawa-pyoria, jotka
seisovat kahdessa rivissa teltassa ja sen
ulkopuolella. Verrattuna Suomen
tilanteeseen nayttdd myos silta, etta
Saksassa Jawa ei ole vain "pappojen
harrastus” vaan Jawa-into on tarttunut myos
nuorempaan sukupolveen.

Tyon touhussa Rodella on vield omia
toteuttamattomia unelmia. "Esimerkiksi
kaksi- tai yksisyliterinen Jawa 350 Six Days
tai Jawa 250/350 OHC. Joskus unelmistakin
tulee totta, eikd niin? Voivatko suomalaiset
ovat avuksi??”

Lopuksi Roden kommentit muutamista
Jawa-malleista:

Jawa 350 tyyppi 554 (Ruotsin armeijan
malli): "Ei tarvitse putsata. Hyva veto,
mahtava soundi ja suksien ansiosta sen
kanssavoidaan hurjastella talvellakin...”

Jawa Perak 350: "Pieni, kateva, pyora
kayttaytyy erinomaisesti ahtaissa
mutkissa...”

Jawa 500 OHC: "Harvinaisuus, hyvéat ajo-
ominaisuudet, hyva soundi...”

Jawa 350 Six Days: "Urheilullinen,
harvinainen, helposti ajettava, voi ajaa
pelkalla takapyoralla vaikka 300 metria...”

Jawa 350 tyyppi 640 sivuvaunullinen: kevyt
sivuvaunu, vahva kone (28 hv), voidaan ajaa
vaikka 10 km sivuvaunuilmassa...”

Yhteystiedot: www.jawapower.de (saksaksi
jaenglanniksi)

&



Reijo "Reku “ Rantanen

Vilppulainen pitkélinjan Jawa ja CZ harrastaja

Reijo on syntynyt vuonna 1938 Mantassa,
joten ikda on kertynyt jo kunnioitettavat 73
vuotta.

Moottoripyéra harrastuksen aloittaminen ei
Reijon nuoruuden aikaan ollut yhtd helppoa
kuin nykyaan. Vanhoja kaytettyja
moottoripyorid ei -50 luvun alussa ollut juuri
tarjolla, ainakaan nuoren miehen budjettiin
sopivalla rahalla joten ensimmainen piti tehda
itse niista osista mita oli tarjolla. Polkupyoran
runkoon sovitettin noin  100cc moottori,
moottorin merkki ei enaa ole muistissa. Se etta
rakennelmaa ei koskaan saatu kayntiin, on
jaanyt hyvin mieleen. Sytytysjarjestelma
jouduttiin sovittamaan rakentamisen
yhteydessz itse moottoriin ja kavi niin, etta
valityssuhde meni vaarin, jolloin sytytysta ei
saatu koskaan kohdalleen.

Rekun verstas Mantassa 1960 luvun alussa |

Valilla kokeiltiin moottoriveneen rakentamista
ja siind onnistuttiinkin hyvin, kunnes potkuri
tippui. Tilalle saatiin uusi potkuri paikallisesta
konepajasta, mutta se oli jonkinlainen
kokeilumalli ja nousu niin suuri, ettd moottori
enaajaksanutkierrattaa sita.

Tyo uran Reijo aloitti ainakin Keskisessa
Suomessa siihen aikaan erittdin kuuluissa
Mantan pyora- ja urheilu aitassa vuonna -54
korjaamon puolella. Ei kuitenkaan
kuuluisuutta saaneella sylinterien poraus
puolella.

Rahaakin alkoi tyosta jaada sen verran sivuun,
ettd ensimmaisen oman moottoripyoran
hankinta onnistui 16 vanhana vuonna 1955.
Kaytetty CZ.
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Reijo “Reku “ Rantanen

1961 Reijo perusti oman yrityksen
Huoltokorjaamo Tmi Reijo Rantanen
Manttdan. 1964 Reijo muutti Vilppulaan
muutaman kilometrin p&ahan, jossa
yritystoiminta jatkui Reijo Rantanen Oy:na ja
Koneliike Reijo Rantanen nimilld kunnes
elakkeelle siirtyminen tuli eteen.

Yrityksen toimintaan kuului myos pienko-
neiden. polkupyodrien ja moottoripyorien seka
niiden varaosien myynti. Jonkin aikaa ol
Reijolla myods virallinen CZ-myynti edustus.
Huoltokorjaamon myymala on jaanyt
elakkeelle siirtymisen jalkeen museotasoiseen
kuntoon. Takaovesta tultaessa nayttaa kuin
astuisi taysin toiminnassa olevaan liikkeeseen.
Reijo osti 1960 uuden 554 Sixin, aikanaan
Mantan seudun ensimmainen. Nelja kertaa
kavi Sixi vuosien kuluessa eri haltijoilla, mutta
palautui aina kotiin.

"Reku” ja Sixi, molemmat hyvidssd kunnossa.

1961 herdsi Mantdn seudulla ajatus omasta
moottori seurasta. Reijo oli aktiivisesti mukana
Midntan Valon Moottorimiehet seuran
perustamisessa. Toiminen my0s seuran
puheenjohtajana. Moottorimiehet jarjestivat mm.
motocross, jda- ja maarata kilpailuja.

4 1963 Rekun kon !
Mantta 198 un korjaamolia E

Perustavassa kokouksessa oli mukana myds
Jawasakkilaisen tuntema Jaakko Tamminen.
"Reku” oli paikalla veteraanikerhon ajoissa
Turussa, jossa paatettiin Jawasakin
perustamisesta. Aikanaan aktiivisesti mukana
VMPK:ssaja veteraaniralleissa.

Jawasakkiajojen aika kevaalla ei ole sopinut
kovinkaan usein kalenteriin kevat kiireista
johtuen.

Aikojen kuluessa Reijolle on kertynyt iso
maara erilaisia Jawoja, Cetteja ja myéhemmin
muitakin merkkeja.

Peramoottoreita ja sahoja on myds
nhuomattava maara loytanyt paikkansa
varastojen hyllyilta.

Viela on jaljella useampikin Jawa ja CZ
projekti. Osassa entisointi on aloitettu, osa on
“raato” tasolla.

Jotkin saattaisi olla myynnissakin jos sopiva
ostaja loytyy.
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Reijo “Reku “ Rantanen

Seuraavilla sivuilla vanhoja kuvia "Rekun”
albumista.

Mantan rz Jikealla Perak mallin kilpailumalli

Jadrataa Ruovedelld 1962.
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Reijo "Reku “ Rantanen

Jaarataa Ruovesi 1962. Yksi ndistd on Tammisen Jaakko, kuka?

o
=

Ruovesi 1962, |3htd. Mauri Pulkki toinen oikealta.

= Makisen Unski ja CZ 150 cm3
Pitka satula, ei ole museokatsastajien mieleen.

Mitenkdhan tehoille on kdynyt, kun d3nenvaimentajat on

poistettu? Takaosaakin rungosta on muotoilu.

Yksientisointid odottava Jawa.
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Kalen 70 v. Juhlamantsa

Lahtod odottamassa (5) K
Jawa Six Days 250 cc -60
Sportilla -60, jossa 175 ¢

17.9.2011 ajettiin Vierumaen — Ruuhijarven
maisemissa classic enduroa merkkipaivani
juhlistamiseksi. Nuoruusvuosieni aikoihin
puhuttiin mantsakisoista. Maantieajoa
kuvaava sanonta on vaihdettu ajan myota
enduroksi. Taannoin kaytettiin myos
luotettavuusajon nimitysta.

Me vanhojen mantsakoneiden miehet
muistelemme edelleen sellaisia polkuja, joita
voitiin kurvailla melkeinpa jousittamattomilla ja
alaputkisilla kisalaitteilla. Jousitusten ja
iskunvaimentimien kehityttya valtavin askelin
vanhat mantsapolutkin ovat jaaneet unholaan.
Ratojen erikoiskokeet on viety nykyisin yha
nankalampiin kivikkoihin, kannikkoihin ja
- kurapasseihin. Lienee
ulkomaantuontia myds oudot rakennetut
esteet kentilla. Ratapdlkyistakin pitaa
nakgjaan kyhata niita, vaikka kyseessa ei ole
trial-ajo vaan kellolla mitattava nopeusjakso.

artanen tekstissakin mainitulla CZ Geldnde
toalueen tunnelmaa.

Tassa kirjoituksen tapahtumassa tavoitteena
oli jarjestaa sellainen reitti, ettd suurempia
tuskia kokematta se pystyttaisiin ajamaan
kaikenlaisilla vanhoilla moottoripyorilla 1&pi.
Vaikka aikojakin otettiin, tarkoituksena oli vain
kuvainnollisesti leikkid oikeaa entista
mantsahenkea uhkuvaa parinaseikkailua.
Kaikki palkittiin samanlaisin mitalein. Vai mita
sanotte tsekkiléisten pyorien lisaksi vaikkapa
vaaksyldisen Timo Vuoriston kierrosta
puolalaisella alaputkisella 175 cc SHL M11 -62
pyoralla? Se oli maantierenkain museo-
rekisterdity harvinaisuus muiden joukossa.
Mies halusi paasta mukaan ja sai tietysti luvan.

Muistan kylla, kuinka Rauli Vilkas oman
juhlapaivansa kunniaksi lahti aikoinaan
oikealle Paitsille Sixilldan. Lahteen asti mies
sinnitteli noilla aivan eri maailmasta oleville
pydrille tehdyilla kivispooreilla. Kunnioitettava
suoritus. Kiva oli nahda hanet ja ehjana
edelleen paukuttava Jawan kisakone.
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Kalen 70 v. Juhlamantsa

Tulkaapa muuten mukaan Jawoinenne
nykypaivan Paitsille kevaisin! Talla tarkoitan
lahinna jonkinlaista naytdsajoa, jonka
korottelemme oikein luvalla. Siis joitakin
patkia, jotka sopivat vanhoille koneille. Ne ovat
kyllakin padosin siirtymataipaleita. Olemme
joka tapauksessa saaneet myos Péijanneajo-
tarrat pyoriimme, koska olemme nayttaneet
katselijoillekin entisajan mantsakoneitamme.
Jukka Lahti Mantsalasta ottaa ilmoittautumisia
vastaan.

Paul Laaksonen oli tehnyt vaivojaan
saastamattd oivan radan nimikko-
tapahtumaani. Kiitos hanelle viela kerran!
Lahtd tapahtui Ruuhijarven alueelta
Myllylammen majalta. Kahden erikoispatkan
jalkeen matka jatkui Vieruméen opiston
parkkialueelle, jossa oli pyoérien esittely
yleisélle. Paluu maalialueelle tapahtui kahden
uuden kellotuspatkan jalkeen. Keli sattui
kuivumaan juuri tuoksi hetkeksi. Koko viikon oli
satanut melkoisesti, mikad aiheutti liukkautta
viitoitetuilla peltopatkilla. Pitaisi tietysti sanoa,
ettd ihannekeli mantsamiehille.

Pyorat oli ryhmitelty viiteen luokkaan ian
perusteella. Viides oli kyllakin sivuvaunu-
luokka. Siindg oli kolme paria mukana.
lImoittautumisten yhteydessa kysyttiin myos
kerhoa, seuraa tai vastaavaa taustatekijaa
kisailijoille. Salosta tullut parivaljakko Leevi
Laaksonen ja Markku Eskolin ajoivat Yamaha
TT600 -83 sivarikoneellaan Gruppo
Reumatismon sponsoroimana. Oman
humoristisen lisdnsa antoivatkin hauskat
kerho- nimitykset.

A-luokan (1969 tai vanhempi) 19 pyodran
joukossa oli 12 Jawa-tehtaan tuotetta. Omasta
tallistani olin antanut Jarmo Partasen
ajettavaksi 60-luvun monista koitoksista
entisajan kisamiehille tutuksi tulleen CZ
Gelande Sportin vuodelta 1960. Pydrassahan
on tunnetun virittdjavelho Sakari (Sakke)
Sunnan raataldima kone, jossa 175 cc MZ:n
sylinteri on istutettu CZ:n lohkoihin.
Kampikammiota on pienennetty, kanavat
muotoiltu uuteen uskoon 30 millisen Amal
Monobloc-kaasarin kaasujen virtaukseen
sopiviksi.

Kun muistelen omaa nuoruuttani ja pyoriani,
joilla ajelin, paallimmaisena ei hehku suuret
sen aikaiset superkoneet, vaan 150 cc CZ

Tuttu nakyma kuskin paikalta tdméan lehden lukijoille.

ylaputkineen ja Csepelin etupaineen. Ajoin
silla mm. lesenssittomien crossikisan.
Jalkatappi irtosi kannikkoon, mutta ajoin
maaliin toinen jalka koneen poskeen
turvautuen. Oli minulla vahan aikaa Triumph
Tiger 110, 600 cc hirmu. Siita ei liemmin
sakendivia muistoja heru. Sita vastoin eras
kolhiintunut 250 cc Six Days Jawa palveli
luistinradan pellepyorana. Vauhti paélle ja
suoraan pehmeaéan penkkaan, kuski
ohjaustangon yli itse kuvitelluin tyylipistein
vallin paalle.

Koen tietysti suurta mielihyvaa ja kiitollisuutta
tastd nimikkotapahtumastani Ruuhijéarvella.
Erityisen mielissani olen siita. etta n.70 kuskia
oli saapunut paikalle juhlistamaan
merkkipaivani ajelua. Olinhan viritellyt pienen
80 cc SWM-pyoran alleni iskuun numerolla 70.
Pieni kone ei luonnollisesti jaksanut raapia
soraa ja multaa isompien tahdissa, mutta juuri
ja juuri ehdin parin kilometrin erikoiskokeen
maaliin ennen takanani minuutin p&asta
lahtenytta Sixia. Tai tietysti on otettava
huomioon kohteliaisuus. Minun annettiin ajaa
keulassa.
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Kalen 70 v. Juhlamantsa

Jarjestakaa vaikka pienempiakin yhteisajeluita
endurohengessa! Mukaan on kylla tulijoita, kun
vaan joku tai jotkut viitsisivat puuhata radan.
Palkintojen vuoksi emme niinkaan kisaile. Me
haluamme verestaa nuoruutemme nostalgisia
muistoja ja valittaa niitd nuoremmillekin, joita
toivomme mukaan veteraanipyérien
karkeloihin. Miettik&a tuota ensi kevaan Paitsin
naytospatkaa! Kenenkaan ei tarvitse puuhata
rataa. Se on valmiina. Yleisodkin seka
tosimiesten huoltoverkostoa hydrii taukopai-
koilla. Siis tervetuloa tunnelmoimaan!

Katsokaa netista vaikkapa Ulla Saloniemen
ottamaa runsasta kuvasatoa tastd Kale's
Classic Endurosta! Kuvasarja loytyy
hakusanalla: Kalen 70 vee juhlamantsa.

Kiitoksin ja kannustavin elkein!

Kalevi Heikkinen

50 cc
itselleen ral
pdaristin tata tag
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Etelan Pystymetta

"Luonto tarjoili taas parastaan, kun liki 500
motoristia vietti viikonloppua Laylidisissa,
Pystymettd meiningeissa 28-30.10 jo 32.
kertaa.

Saa oli mita parhain, lammintd mukavasti, vain
pienta tuulenviretta ja jopa auringon paistetta.

Tapahtuma on maksuton.

Jarjestajat, MP-69.n vaki, ovat huolehtineet
juomaveden, riu'un ja polttopuut ja télla kertaa
taman kaiken korkojen kera. Ei voi kun kehua!

Erityisen mukavaa oli pé&asta juttusille
jawalaisten kanssa, joita metsan siimeksesta
iimestyikin sielta ja taalta, maen alta ja maen
paalta...

Lauantaina kylassa pyorahti myos Stefan, joka
aamupaivan veteraanipyora reissun jalkeen
tuli meita tapaamaan vield Classicillaankin.

Kuvateksti: Missa Jawat?

Harmi, ettemme Lauria ja tuntemattomaksi
jaanyttd kolmatta miestda aamupaivalla
tavanneet.

No, huhu kertoo, ettd ensi syksyna
"pystistellddn" jossain Forssan kupeessa.

Tavataan ensin kesakuussa Orilammella
omalla porukalla, ja kahautetaan sitten
lokakuussa Jawoinemme muiden motoristien
sekaan...

Mettaterveisin Eila ja Arto”

=20 = Eila kotitalousaskareissa



Kevaalla 2011 aloimme suunnitella
Jawaretked Ruotsin Jawakerhon
syyskokoontumiseen. Matkalle Vasterasiin
ilmoittautui seitseman Jawakuskia eri puolilta
Suomea; Rauski Jarvenpaasta, Seppo
Keravalta, Kari Tuusulasta, Kimmo
Mantsalasta, Lobbe Karjaalta seka Arto ja Eila
Myllykoskelta.Tassa olisi oiva joukkue Suomi-
Ruotsi maaotteluun. Ruotsin puolella
joukkoomme liittyisi ruotsinsuomalainen
Benny Jawoineen.

Matkavalmistelut sujuivat hyvin kuten
aiempinakin vuosina, tasta kiitos Lobbelle.
Siispa valmistautumaan ajoretkelle Naantali-
Kapellskar-Vasteras ja sama takaisinpain.
Lahtopaiva olisi 18.8. ja paluu 22.8. Siispa
Jawoja huoltamaan...

Koitti torstakipaiva ja ensimmaiset treffit olivat
Siipoon nesteelld, jonne kokoontuivat Rauski,
Seppo, Kari ja Kimmo pyoérineen. Syétiin
hoyrymakkarat ja kahvit paélle.

yputankoa...hyva tuppaa tulemaan

Paikalla tapasimme saksalaisen motoristin,
joka oli lomamatkalla Suomen lapi Norjaan,
Ruotsiin ja Tanskan kautta takaisin Saksaan.
Ajomatkaa tulisi 8000 km ja ajokkina 150
kuutioinen 150 MZ ! Toivotimme onnea kaveril-
le. Potkimme Jawat kayntiin ja keulat kohti
Halikon ABC-huoltoasemaa. lima oli mita
parhain ja matka taittui mukavasti. Hieman
ennen Saloa Kimmon perakarryn lipputanko
enteili antautumisen merkkeja. Siispa
tupakkatauko ja reparoimaan...Lipputanko
saatiin kiinnitettyy tavalla jos toisellakin. Ja
matka taittui iloisin mielin sinisen savun
saattelemana.

Halikon ABC-asemalla joukkoomme liittyi
Lobbe, Arto ja Eila. Kimmon lipputanko
hitsattiin kuntoon ja matkaan kohti Naantalin
satamaa. llta alkoi hamartymaan ja pyorat
saatiin laivan uumeniin vakiopaikalle. Eikun
syémaan ja maaten.Naantali-Kapellskar
linjalla veden ylitys on nopeaa touhua ,niin
my0s heratys ja aamupala.Seuraavaksi pyorat
ulos laivasta ja tupakkitauko,oli aika tehda
paivan reissusuunnitelma.Kello oli 6.30
ruotsinaikaa..

-2 -



Seuraavaksi pyorat ulos laivasta ja
tupakkitauko,oli aika tehda paivan
reissusuunnitelma.Kello oli 6.30 ruotsinaikaa..

Ruotsin puolella oli mahtava sumu paallansa,
siina ei Jawan takavaloa paljonkaan nahnyt
saati edes koko pydraa. Vaan ei tuo menoa
haitannut. Ensimmainen etappi oli Bennyn
luokse Rimbon nurkille missd Benny
Jawoineen liityi porukkaamme. Tasta matka
jatkuisi Upsalan kautta Vasterasiin. Aikaa
meilla oli, joten pysahdyimme pariinkin
otteeseen. Ensimmainen pysahdys oli
Upsalassa ja toinen Karlsean Q8-asemalla,
jonka omistaja on suomalaissyntyinen.
Vaihdoimme kuulumiset ja nautimme evasta.
limat suosivat retkedmme ja letkamme eteni
savun saattelemana. Puoleltapaivin
saavuimmekin Vasterasiin ja kavimme
kaupoilla. Viimeisena etappina oli ajo
Bjornjoen saarelle, missa alkoi Jawoja nakya
siihen malliin, ettd perilld oltiin. Koneet
seis.Sininen savu laskeutui, ukkonen jyrisi
tummista pilvistd ja tutut kaverit tulivat
morjestamaan.

Jawaretki Vasterasiin

-

= B

Hela jengi koolla Halikon ABC:ll4. Suunta kohti Ruotsia.

Siispa ilmoittautumaan ja mokeille purkamaan
kuormaa. Fiilis oli mahtava, perilla oltin ja
koneet toimivat hela matkan.

Perjantai-ilta otettiin rennosti, vaihdettiin
kuulumisia, sydétiin pyttistd ja ihmeteltiin
Jawoja. Eskilstunasta tuli Jawasakkilainen
Vesa morjestamaan, Vetta ripsi silloin tallgin.
lltakahvit juotiin, vasymys alkoi painaa
silméaluonta. Lauantaiaamu alkoi sateisessa
merkeissa. Porukka aamupalalle ja kuppi
kuumaa, siitd se paivd urkenee. Kello
kymmenen oli lahto Vasterasin
ilmailumuseoon.Vesa oli Jawoineen liittynyt
ajoporukkaan. Sinista savua ja rentoa
meininkid luvassa. Ajoimme lahelld
sijaitsevaan museoon. Museokierroksen
aikana tutustuimme Lobben avustuksella
lentokoneisiin, kaksitasoista aina
suihkuhavittajiin, huikea paikka. Vetta tuli aika
ajoin runsaastikin, mutta matkamme jatkui
letkassa mutkateita pitkin Nykvarniin, jossa oli
ruokailu ja kahvitarjoilu. Ruoka oli maittavaa ja
tarjoilijat natteja,ei siind muuta
kaivattukkaan.Savu oli halvennyt, joten koneet
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Jawaretki Vasterasiin

kaivattukkaan.Savu oli halvennyt, joten koneet
kayntiin ja ajolenkille taas. Reitti johdatti meidat
mutkateita pitkin viikinkihaudoille
Anundshdgiin, missa oli tauko. Tutustuimme
viikinkien hautakumpuihin, ei ihan pienia.
Kummut oli katsottu ja suunta takaisin Bjornan
saarelle, kokoontumispaikalle.

Paasimme mokeille takaisin kuivattelemaan
ajokamppeita ja haukkaamaan vahan
valipalaa ja nauttimaan virvokkeita.
lltaohjelmassa oli ruokailu ja palkintojen jako,
jonne Vesa ja Marja tulivat seuraamme
viettamaan iltaa. Suomen sex et (6-1) otettiin
vastaan huumorilla, vai.... Palkintojenjako sujui
hyvin, kolme pyttya tuli Suomeen. Loébbe sai
parhaan pyorén-palkinnon -72 Jawa
Californiallaan. Eila ja Arto saivat
kumpainenkin pisimman ajomatkan-
palkinnon. Rauskille luovutettiin kunniavitjat ja
tais siina sivussa tulla silkkipuserokin. Suomen
sex et lahetystd louvutti ruotsin jawaklubbenille
Jawa tyyppi 12 mannan ja kiertokangen vahan
niinku pesamunaksi. Syo6tiin, juotiin ja
hauskaakin oli, livemusaa ja tanssia. Juttua
riitti Jawoista sun muista. Kaikki mukava
loppuu aikanaan, niin myds nama kekkerit.
Sade ropisi mokin kattoon, mutta vasymys
voittisen...

Sunnuntai alkoi mukavan kirkkaana. Ylos, ulos
ja suihkuun. Aamupala odotti ottajaansa jo.
Evaspuoli oli jarkatty hyvin, aina tarvittaessa oli
purtavaa, kahvia, tettd sun muuta. Oli aika
alkaa pakata tavaroita. Morjestettiin ja sovittiin
treffit ensi vuodeksi. Ryyppy koneelle ja
kayntiin. Matka kohti kotia alkoi. Matkasimme
pikkuteita, aikaa kun oli iltalaivan |&aht66n asti.
Pidimme ensimmaisen tauon tutulla Q8-
asemalla Kalseassa. Tankit tayteen ja muki
kahvia mieheen. Oli aikaa heittaytya
pitkakseen nurmikolle ja nauttia elamasta.
Katsoimme kartasta pienimmat tiet, sinne siis
Jawoinemme. Sinistd savua ja hyvaa mielta
levitimme lahikyliin. Matkalla Kapelsaareen
poikkesimme Upsalan nurkille. Matkalla
tapasimme ruotsinsuomalaisia motoristeja
superpyorineen, niin se Jawa vaan jaksaa
kiinnostaa nopeampiakin...

lltahamarissa ennen satamaa kavimme
kaupoilla. Benny vaimoineen saapui
saattelemaan meitd kotimatkalle. Pimeyden jo
laskeutuessa saimme pyorat laivaan ja ruokaa
sybdaksemme. Eikun maate ja seuraavaksi
olikin aamuheratys. Aamupalalle ja pydria
ajamaan ulos Naantalin satamaan, nyt olikin
kiireet ohi.

Suuntasimme porukalla Halikon ABC-
asemalle. Taalta porukka hajaantui, kuka
minnekin...Lobbe Karjaalle, Arto ja Eila
Myllykoskelle ja me muut kohti Siippoon
Nesteasemaa. Karavaani kulkee ja muut
ihmiset ovat matkalla téihinsa. Taisi siina yks
sun toinen inmetella hulluja miehia Jawoineen
aamuruuhkassa. Pidamme tupakka ja
veryttelytauon Saukkolassa. |hmettelimme
Kimmon vaappuvaa karrida, vaan tulihan tuo
perdassa. Siis matka jatkukoon.Siippoon
Nesteen pihalla pysahtyessa oli reissun lopun
makua. Kahvitauon jélkeen yksi potku ja kohti
kotia. Taisi siind vettakin tulla ukkospilvesta
Hyvinkaan nurkilla, vaan ei tuo enaa haitannut.
Kun Jawa sammutettiin kotipihalle Tuusulaan
oli mittarissa 950 km ja lukuisia mukavia
hetkia. Kiitos kaikille mukana olleille, ensi
vuonna uudelleen. Niin vaan taidettiin voittaa
Ruotsin Jawamiehet 7-0.

T. Karija Jawa Californian

=23 - Lobbe ja Californian tauolla matkalla kotiin.






