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Puheenjohtaja

Kauko Suntioinen
puh. 050-325 7053
kauko.suntioinen@jawasakki.fi

Jasen, sihteeri ja rahastonhoitaja

Markku Lahtinen

Muurame

puh. 050-530 8331
markku.lahtinen@jawasakki.fi

Jasen, kerhotuotteet

Kari Mikkonen

Tuusula

puh. 040-535 4005
kari.mikkonen@jawasakki.fi

Jawasakki lehden toimittaja

Lauri Puirola

Vantaa

puh. 041-549 8156
lauri.puircla@jawasakki.fi

Kansikuva: Jawa lennossa, Kai Uusitalo ja Jawa Sixdays 1963

Varapuheenjohtaja

Rauli Vilkas

Jarvenpaa

puh. 0400-312 642
rauli.vilkas@)jawasakki.fi

Jasenkirjuri

Pirjo Koski

Kerava

puh. 0400-609 958
pirjo.koski@jawasakki.fi

Jdsen, nettivastaava

Arto Heino

Myllykoski

puh. 0500-655 593
arto.heino@)jawasakki.fi

Jawasakki lehden aputoimittaja

Veikko Koski

Kerava

puh. 0400-743 296
veikko.koski@jawasakki.fi



Jawasakki ry:n kerholehti

Aineisto

Seuraavan lehden aineisto
31.7.2012 mennessa.

Lehti ilmestyy elo-/syyskuussa.

Paatoimittajan palsta

Talvi on taittunut ja vuosikokous pidetty, uusia henkilditd on valittu

IZ:J':?IE:J?roIa hallitukseen erovuoroisten tilalle. Toimitamme kuitenkin lehtea Vekan
Pallotie 2 kanssa niin kuin ennenkin. Toimitukseen voi edelleenkin |ahettaa
01280 Vantaa tarinoita ja kertomuksia, niin ettd saisimme varikkyyttéd t&han
Puh.041-5498156 touhuun. Peraankuulutan myds valokuvia Jawasakki tapahtumista,
lquri.puirola@jawasakkl kuvissa tulee olla teksti mistd kuva on otettu ja keitd kuvissa on.

ltsellani on videotallenteita monista tapahtumista, taytyisi 16ytya
Jawasakki lehti ilmestyy henkild joka osaisi laittaa ne Jawasakin kotisivuille. Loytyykd taman
3 numero vuodessa alan taitajia?

. Ajokautta odotellen ja valilla tallinpuolella rautoja rassaten:

1/1 sivu 100 €
1/2 sivu 50 €
14 sivu 25 € Lauri Puirola

Painosmééra
700 kpl

Painopaikka
Kirje- & Lomakepainc Oy
Jarvenpaa

Sisallysluettelo

Jawa lennossa
Hallitus
Paatoimittajan palsta
Puhsenjohtajan palsta
Talousarvio
Toimintasuunnitelma 2012
Vuosikokous
Ostetaan ja myydaan
10-11. Tiedonantoja kerholaisille
12, Jawasakkikokoontuminen
13-14, Kurtnan rompetorimatka
15-16. Jawalla Jaamerelle
16. Jawa-tulpat
17-23. Madamin matkassa
24, Takasivu
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Puheenjohtajan palsta

Tervehdys sakkilaiset

Vuosikokous tuli pidettyd 11.helmikuuta ja sielld myonsivat
allekirjoittaneelle vuoden jatkopestin toimia yhdistyksemme jonkun
sorttisena keulakuvana. Kiitan viela tassa kokousvakea saamastani
luottamuksesta. Koska tama ei kuitenkaan ole mikaan elakevirka, niin
sitten vuoden kuluttua toivon jo naamaa vaihdettavan
johtotehtavassa. Kaksi vuotta on mielestani hyva aika yhdelle
vetajalle.

Laskin meita olevan kokouksessa 19 henkil6d ja se on mielestani liian vahan n. kuudestasadasta
jasenestd. Emme kai me sentdan vield niin ikaloppuja ole, ettemmeko kykenisi kokoukseen
saapumaan. Jawasakkiajoonkin tulee yleensé n.130 kerholaista. Mutta olipa kokouksen osallistuja
maara mika oli, niin laillisesti se oli kokoon kutsuttu ja paatoksia se teki.

Paastaksemme eroon ongelmasta, ettd rahat ovat vuoden lopussa kuluneet suurinpiirtein loppuun eli
eivat esim. riittéisi kokonaisuudessaan seuraavan lehden maksamiseen, paatti kokous hallituksen
esityksesta nostaa jasenmaksun 25:een euroon ja poistaa ns. automaattisen iimaisjasenyyden yli 70
vuotiailta jasenilta. Nyt meillda on sama kaytanto kuin VMPK:ssa ja on tasapuolinen kaikille jasenille.

Kunniajasenkysymys kasiteltin myds lopulliseen muotoonsa, koska siing oli aiemmin toimittu
yhdistyksen sadantojen vastaisesti. Jawasakkilehdessa no:78 oli mainittu kaksitoista henkiloa, joille
ry:n hallitus oli myontanyt kunniajdsenyyden. Tassa tapahtui virhe, koska VAIN ja AINOASTAAN
yhdistyksen vuosikokous voi nimeté hallituksen esityksestd kunniajasenet. Eli kukaan ei ollut
virallisesti kunniajasen ennen viimeistd vuosikokousta. Koska yksi lehdessé mainituista on jo
poistunut keskuudestamme, my&nsi kokous nyt lopuille yhdelletoista henkildlle kunniajasenyyden ja
asia sai lopulta laillisen ja saantdjen mukaisen loppuratkaisun. Kunniajzsenet mainitaan
vuosikokouksen pdytakirjassa.

Kunniajasenet eivat maksa jasenmaksua ja saavat nauttia niista eduista. mitka yhdistyksen saannot
heille suovat. Oma mielipiteeni on, ettd tdmén kokoisessa yhdistyksessa kunniajasenten
maksimimaara pyorii 10-15 henkildn valilla. Tottahan vuosikokous voi sitten paattaa mita parhaaksi
asian suhteen nakee.

Taman tekstin tullessa silmienne eteen on n. kolme kuukzuttz Jawasakkiajoon. Sinne toivon
mahdollisimman monen teista tulevan Jawallanne ajaen. Ja jos tallissanne on montakin Jawaa
seisomassa, ottakaa sopiva kaveri tallikuskiksi matkaan. Mzajoitusvarausten viimeinen paiva on
30.huhtikuuta, jonka jalkeen Orilampi voi myyda mahdolliset vapaat majoitustilat ulkopuolisille.

Lopuksi kiitan Seppo Suomelaa ystavallisesté eleesta tarjota kaikille vuosikokouksen osallistujille
kunnon sampylakahvit.

Hyvaa alkavaa kevatta kaikille ja hus, Jawoja huoltamaan kesaa varten.

Kauko Suntioinen



Talousarvio

Jawasakki Budjetti 2012

Budjetoitu 2012 | Toteutunut 2011 | Budjetoitu 2011
Tulot
Jasenmaksut 16250 10940 10000
Jawasakki ajot 3750 0 1600
Jasentuotemyynti 300 3860 2500
Tulot yhteensa 20300 14800 14100
Menot
Posti- ja ldhetyskulut 2150 2010 1300
Jasenlehtikulut 6000 7650 5600
Kalenteri 4800 0 0
Kirjanpito 230 233 220
Tilintarkastus 100
Kokouskulut 400 489 250
Kaytto-ja yllapitokulut 170 147 130
Pankkikulut 250 376 400
Sekalaiset kulut 250 75 300
Kerho Jawan kunnostus 2000
Kulukorvaukset 600 311
lawasakkiajot 3450 111 1800
Menot yhteensa 20300 11402 10700
Jasentuotekulut 0 4514 3400
Tulot - Menot 0 -1116 0

Tzlousarvion vakuudeksi

Markku Lahtinen
Sihteeri




1
Kerholehti

2

Kalenteri

3
Kokoukset

4
Ajotapahtumat

5
Kerhotuotteet

6
Kerho Jawa

Toimintasuunnitelma 2012

Kerholehti ilmestyy edelleen 3 kertaa vuodessa noin 4 kk vilein.

Painetaan Jawasakki kalenteri tdnd vuonna, niin ettd voidaan jakaa jasenille vuodeksi
2013.

Kalenteri oli jo viime vuoden toimintasuunnitelmassa, mutta kassavaranto ei riittinyt
sen toteuttamiseen.

Pyritdén jarjestdimién 3..4 hallituksenkokousta vuodessa.
11.2.2012 kokoontuu yhdistyksen vuosikokous Vadksyn hotelli
Tallukassa.

8-10.6.2012 kauden péditapahtuma on Jawasakki kokoontumisajo Orilammen
lomakeskuksessa Hillosensalmella.

1.7.2012 ajetaan Rauli Vilkkaan jarjestdima kesdajelu Eteld Suomalaisille
harrastajille. Muualtakin saapuvat osallistujat ovat tervetulleita mukaan.

Jawaharrastajien kokoontuminen Vanhalla Unkalla huhti- syyskuussa joka torstai.
Kesdajan ulkopuolella joka kuukauden 1.torstai.

Vuonna 2012 kerhotuotteiden myynti siirtyy myos taloudellisesti Kari Mikkosen
omaksi toiminnaksi.

Kerho Jawan kunnostukseen esitetdén budjetissa 2000 euroa ja R Vilkas, V Koski, L
Puirola ja K Mikkonen ovat sitoutuneet aloittamaan kunnostuksen tavoitteena, etti
Jawa on museokunnossa juhlarallissa 2013.

JAWASAKKI ry
Kauko Suntioinen Markku Lahtinen
Puheenjohtaja Sihteeri



Aika

Paikka

Lasna

Jawasakki ry:n vuosikokous

11.2.2012 klo 12.01 - 13.20

Hyvinvointi- ja kokoushotelli Tallukka
Tallukantie 1
17200 VAAKSY

Eenola Harry, Forsbom Harri, Heino Arto, Jarvinen Esko, Jaaskelainen Jarmo,
Kinnunen Lea, Koski Olavi, Koski Pirjo, Koski Veikko, Koskinen Keijo,
Lahtinen Markku, Paronen Eila, Puirola Lauri, Ruohonen Tuomo, Suntioinen
Kauko, Suomela Seppo, Viljanen Esa, Vilkas Rauli.

Yhteensa 18 jasenta.

Kokouksen avaus.
Puheenjohtaja Kauko Suntioinen avasi kokouksen 12.01.

Kokouksen puheenjohtajan, sihteerin, kahden (2) poytakirjan tarkastajan
ja tarvittaessa kahden (2) déntenlaskijan valinta.

Kokouksen puheenjohtajaksi valittiin Olavi Koski ja poytakirjan tarkastajiksi ja
aantenlaskijoiksi Eila Paronen ja Arto Heino.

Kokouksen laillisuuden ja paatosvaltaisuuden toteaminen.
Kokous todettiin laillisesti kokoon kutsutuksi ja paétdsvaltaiseksi.

Esityslistan hyviksyminen tyojarjestykseksi.
Esityslista hyvéksyttiin tyjarjestykseksi. ( Liite 1)

Johtokunnan laatiman toimintakertomuksen kuuleminen.
Johtokunnan laatima toimintakertomus vuodelta 2011 kuultiin ja hyvaksyttiin.
(Liite 2)

Tilikertomuksen ja toiminnan tarkastajan lausunnon kuuleminen seka
tilinpaatoksen vahvistaminen.

Tuloslaskelma (Liite 3), Tase (Liite 4), kalustoluettelo (Liite 5) ja
toiminnantarkastajan lausunto (Liite 6) kuultiin ja hyvaksyttiin.

Tilinpaatos vahvistettiin.

Vastuuvapauden mydntaminen johtokunnalle ja muille
vastuuvelvollisille.

\astuuvapaus myonnettiin johtokunnalle ja muille vastuuvelvollisille.
Toimintasuunnitelman, jisenmaksujen ja liittymismaksujen suuruuden
seki talousarvion vahvistaminen.

Toimintasuunnitelma (Liite7) vuodelle 2012 hyvéaksyttiin.
Jasen - (25€) ja liittymismaksun (10€) suuruudet vahvistettiin.

Jasenmaksuvapautus yli 70-vuotiailta poistettiin &&nestyksen jalkeen.
Vastaehdotus jasenmaksuksi 15€ yli 70-vuotiaille havisi aanestyksessa 13 -5.
Kannatusjasenen maksuksi hyvaksyttiin 250€.

Talousarvio vuodelle 2012 vahvistettiin. (Liite 8)

ST
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Liitteet

Jawasakki ry:n vuosikokous

Hallituksen puheenjohtajan ja kahden erovuoroisen jasenen seka
varajasenten valinta.

Hallituksen puheenjohtajaksi valittiin Kauko Suntioinen.

Erovuoroisten jasenten Lauri Puirola ja Veikko Koski tilalle ehdotettiin Arto
Heinoa, Eila Parosta, Keijo Koskista ja Kari Mikkosta, jolta oli saatu suostumus
ehdokkuuteen vaikka ei ollut paikalla.

Eila Paronen ja Keijo Koskinen kieltaytyivat ehdokkuudesta, joten ilman
aanestysta valittiin hallituksen uusiksi jaseniksi Arto Heino ja Kari Mikkonen.
Hallituksen jasenina jatkavat puheenjohtajan liséksi Rauli Vilkas ja Markku
Lahtinen.

Toiminnantarkastajan valinta.
Tuomo Ruohonen valittiin uudelleen vuodelle 2012.

Yhdistyksen koollekutsumistavasta paattaminen.
Paatettiin, ettad yhdistyksen vuosikokous kutsutaan edelleen kokoon
jasenlehden avulla.

Muut johtokunnan ja jasenten esittimien asioiden kasittely.
Kunniajaseniksi nimitettiin: Janhunen Paavo, Vainikainen Taavi, Lindvall Kai,
Packale'n Pertti, Helkama Jukka, Helkama Matti, Hokkanen Olavi, Karha
Pertti, Luhtasuo Pertti, Strémberg Ralf ja Téyras Seppo. Yhteensa 11 kpl.
Heista on tarkempi esittely lehdessa 78.

Hallitukselle ei ollut tullut hyvissa ajoin ennen kokousta jasenilta Kirjallisesti
kasiteltavia asioita.

Kokouksen paattaminen.
Kokouksen puheenjohtaja paatti kokouksen 13.20.

Olavi Koski Markku Lahtinen
Puheenjohtaja Sihteeri
Esityslista (Liite 1)
Toimintakertomus 2011 (Liite 2)
Tuloslaskelma 2011 : (Liite 3)
Tase 2011 (Liite 4)
Kalustoluettelo 2011 (Liite 5)
Toiminnantarkastajan lausunto (Liite 6)
Toimintasuunnitelma 2012 (Liite 7)
Talousarvio 2012 (Liite 8)

Paoytakirjan vakuudeksi.

Eila Paronen Arto Heino



Ostetaan ja myydaan

Ostetaan

Halutaan ostaa korjauskelpoinen CZ kone
typ. 981 ( 400 ccm), voi tarjota myds

typ. 880 ( 250 ccm) kenetta. Myos pelkat
osat kiinnostaa.

Martti Nieminen Jamsa # 040/7347821
martti.nieminen@pp1.inst.fi

Myydaan

Jawa typ. 18 1953

Myytavanza kyseinen pyora, museorekisterissa. Tarjouksia

otetaan vastaan.
Paavo Koskela, Oulu.
08-557 2624

Hydraulinen nostopoyta

Nostopoéyté sopii moottoripydrille ja kelkoille.
Hp. 460 €.

Paavo Koskela, Oulu.

08-557 2624

Myytavana Jawa 350 chopper 639-2/343

Vm. 2003/2006. Ajettu n. 2700 km.

Kunto l&hes uudenvercinen. Pyorassa on tuulisucja ja
takalaukku. Hinta 2.500 euroa

Puh. 040-532 4000/0 .Koski

Myydaan Manet S-100

skootterin uusia ja kaytettyja osia.

Uusia vanteita,3.00-14 renkaita,vilkun muoveja. Tilauksesta
plekseja.

Paperillisia aihioita,peltiosia y.m.Soita ja kysy lisaa.

Kari 0405354005  Tuusula

Myytavana Perak'in osia.
Puh. 050-4411 542
R.Karvine

6 kpl Cezetoja eri asicisia projekteja, osassa moottori
paikallaan ym. osaa.. puh.050-529 0932 Orimattilassa.

Jawa typ. 559/250 kunnostettu vaihtokone hp.780e
Jawa typ.11/250 "Perak" kunnostettu vaihtokone
hp.780e

Jawa typ. 353/250 kunnostettu vaihtokone hp.780e
Koneet on porattu,laakerit/stefat,vaihteistot
/kytkimet kaikki kunnostettu,siisteja!

Jawa purkuosaa jokamalliin kysele!
Uuttakin osaa 16ytyy kromiosat, mannat,
lagkerit, stefat,vainde/kytkinosat, vaijerit, mittarit ym.

Kaytetyt/huolletut JIKOW-kaasuttimet. HUOM! nyt on
uustuotanto (kopio) JAWA SIX-kaasuttimia hp.110e.

Jawa-mopo MS-50 automat. uutta osaa. Kysele
palvelu pelaa!

Veikko Vayrynen puh.050-3528060
veikko.veko@gmail.com

Valmistan Jawa Sixiin ja sotapydriin osia:
Numerokilpia, roiskepelteja, risupelteja ja harjapelteja
kurasuojaan.

Rekisterin taustapeltej, ketjusuojia ja prikkoja
etuiskarin paihin.

Pakokéyrid sotamalliin, etukurasuojia lasikuidusta ja
motocross-mallin ylakurasuojia.

Valmiina loytyy:

2 kpl ohjauksen kiristajia ja alapaan prikkoja, Jawa
Sportin numerakilpié.

Jawa 11-18 mallin rekisterin taustapelti ja lasikuituinen
satulanpohja.

CZ motocross lasikuituiset etu-ja takakurasuojat.

2 kpl IFA 127 M57 ketjusuojat lasikuitu, 2 kpl Montesa
ketjusuojat lasikuitu.

HVA 250 M80 magneeton koppia muovista ja
alumiinista,Hopeasiipi mopon merkki.

Jouko Koli, Hyvinkaa 019-463058.
Myydééan: MP-Lehtia 1979 numerot 11, 12 , 1980 1-12,

1981 1-20 , 1982 4,6,17, 1984 4,20, 1986 2-12 , 1987
numero 3. martti.nieminen@pp1.inet.fi

VM-Lehtid myynnissa : 1977 1-12 1978 1-3 5-12 4
puuttuu, 1979 1-12, 1980 1-4 6-12 5 puuttuu, 1981 1-
12,1982 1-12, 1983 1-12, 1984 1-12 ,1985 1-12, 1986
1-12, 1987 1-6

Tuulilasi-Lehtid : numero 10 /77 seké numerot 3,4,5 /78
martti.nieminen@pp1.inet fi

#040 73478 21




Tiedonantoja kerholaisille

Jasenkirjuri tiedoittaa:

KAYTTAKAA JASENMAKSUA MAKSAESSANNE LASKUSSA OLEVAA VIITENUMEROA!
Laskussa on erdapaiva 15.3, mutta oikea erdapvm on 31.3.

Rauskin perinteinen kesaajelu lahtee lahtee Jarvenpaan Teboililta sunnuntaina 1.7.2012.
Kokoontuminen klo 8.30-9.30, reitti jossain Eteld-Suomessa. Kauempaakin tulevat ovat
tervetulleita.

Luettelo Suomalaisista Jawa varaosatoimittajista

Vesa Simpanen littala puh.03-6725619
Timo Mononen Jyvaskyld puh. 0400-648826
Matti Oksanen Jorvas puh. 050-62606
Veikko Vayrynen Turku 050-3528060
Jarmo Turta Turku 0400-824033

Jukka Siilin Helsinki 0400-811995

Jawakirjastoa hoitaa VMPK:sa Jaakko Aaltonen puh.040-5219997 tai
jaakko.aaltonen@pk-toimintapalvelut.fi

Jawa kone ja taysentisdinteja tekee mm. Rauli Vilkas 0400-312642

Satuloiden kunnostusta ja verhoilua, seka mm. koristeraidoituksia Jawoihin
ym. pikku kunnostuksia tekee Veikko Koski 0400-743296

Jawojen sdhkoista tietda Lauri Puirolz ja lisaksi han tekee jonkin verran kampiakseli
kunnostuksia seka pienet koneistushommat onnistuvat. 041-5498156

Hauskoja rakenteluhetkia sinne tallienperukoille...

Tassa olisivat uudet paivitykset Jawa/CZ/Manet/Cezetan varikaavoihin ja sdvykoodeihin.
Savynumerot on haettu tai teetetty Dupont Imron Elitelle tai Mipan OC akryylimaaleille.
Molemmat maalilaadut ovat korkealaatuisia ja helppokaytoisia.Ne tayttavat nykyiset EU:n
VOC arvot.Molemmat maalilaadut ovat liuotinpohjaisia, ei siis “"vesivareja’.

Jawan varisavyt Dupont Imron Elitelle Tummanpunainen R3/R297 (ns.Volvon punainen)

Musta N4/N366 tai 47600 perusmusta
Valkoinen N2/N100 tai MB 147

Harmaa N3/N239

Tummansininen erikoskaava

PT-124 176,0

PT-105 328.0

PT-120 420.0

PT-101 4320

PT-167 4540

PT-199 570,0

EL-580 1034,0

S



Tiedonantoja kerholaisille

Kirkaspunainen (Californian,De Luxe ja Canada mallit.) RAL-3020
Armeijanvihrea,metsamalli tummempisavy G5/G482 MATTAUS 80-85 % !
Jawan varisavyt MIPAN OC maalille
Tummanpunainen 0-3-0110-4 (tummempi)

Volvo 117 (punaisempi)

Musta Super Black (tehdaspakattu perusmusta.)
Valkoinen MB-147(peruskaava)
Harmaa 0-7-0245-1

Tummansininen  0-5.0140-4
Kirkaspunainen (Californian,De Luxe ja Canada mallit) RAL-3020
Armeijanvihred ,metsamalli tummempisavy 0-6-0177-1 Suomen sotapyoérat.
Olivin vihrea 0-6-0215-2 Ruotsin sotapyorat.
Cezetan varisavyt MIPA OC maalille
Vaaleanharmaa 0-7-0307-2
Vaalean sininen NCS S 2050-R90B
Tummansininen 0-5-0900-3
Tummanpunainen 0-3-0110-4 (tummempi)
Volvo 117 (punaisempi)
‘Ruosteen’punainen 0-3-0323-4
Turkoosin vihrea Tyonalla,kysy.
Alustan harmaa,vanteet. RAL-7042
Manet S-100/S-125 ja Tatran S-125 varisavyt MIPA OC maalille
Rungon ja korin perusharmaa 0-7-0205-3
Turkoosin vihrea 0-6-0013-4
Tummansininen 0-5-0140-4

Vaaleansininen 0-5-0633-3
Tummanpunainen  Volvo 117
Kirkaspunainen RAL-3020
Beessi(Tatran) Volvo 112

Tekninenharmaa RAL-7042
puhallinkotelo,ilmanputsari,luukkujen sisédpuolet y.m.

CZ 453,450,455,473,470,475 vm.1960-67

Samat varisavyt kun JAWASSA, kts edella.

CZ 476,477 varisavyt MIPA OC

Tummansininen met.hohto B-5-1120-1 MIPA BC tai Fiat 421/A
Tummanpunainen Volvo 117

Hopea (runko,lokasuojat) Citroen EZR MIPA BC metallihohtovéri.
Oranssi 0-2-0020-2

Vihred(met.vari) tyon alla kysy! Loytyykd joltakin varimallia ?
Keltainen tyon alla, kysy! Loytyyko joltakin varimallia?
Punainen,tankki.my0ds krossi/enduro 0-3-0340-1

Musta Super Black,tehdaspakattu perusmusta.

Runko.

CZ 471,472 varisdvyt Dupont Imron Elitelle.

Tummanpunainen R3/R223

Valkoinen RAL-2010

Ruskea tyon alla,kysy!!

Valkoinen RAL-9003

Tassa naita varinumeroita sitten oli.Jos kaikesta huolimatta jai epaselvaa, soita ja kysy
rohkeasti.Raitamaalit ja pensselit saat tarvittaessa minulta.

Maalausterveisin Kari Mikkonen 040-5354005

=99 =



Jawasakkikokoontuminen 8-10.6.2012
Orilammen lomakeskus

/ k WGS84:
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Polku jatkuu muutaman sadan metrin p4ihin

KO&A Vuohijérven rantaan, talvitien paahén
KATTAUKSET aamiainen  klo 08.30 — 10.00
lounas klo 11.30—-15.00
pdivillinen klo 17.30 — 19.00
Asiakassaunavuorot naiset klo 08.00 — 09.00 ja klo 16.00 - 17.00
Allas-saunassa miehet klo 09.00 - 10.00 ja klo 17.00 - 18.00
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Ajatus lahtea Viroon siis Kurtnan rompepaiville
tuli viime kevdana, kun olin muutaman
motoristikaverin kanssa vaimoineen
soppailureissulla Tallinnassa. No me poijaat
el niin kauheesti keskustan kaupoista vélitetty,
me |lahdimme taksilla etsimaan sitd
mootioripydramuseota, josta olimme kuulleet
puhuttavan. Loytyihdn se museo. Siella
kuulimme rompetorista ja totesimme etta
olemme Kurinassa viikkoa liian aikaisin. Siina
sitten paatettiin ettd syksylld tullaan
katsomaan millaiset on romppeet Kurtnassa.
Rompetori on siella joka touko- ja lokakuun
ensimmainen sunnuntai. Kevaan aikana
huomasin .etta |ahtijoitd olisi enemmankin,
joten linja-auto- reissuhan siita tuli. Lahtijoita
oli kuski mukaan lukien 23 , osan porukkaa
jarjesti Lauri Puirola Helsinki Vantaa Kerava
sektorilta, mind taas Lahdesta Ja Hollolasta.
Koitti sitten lauantai lokakuun 1. 2011.
Laivamatka meni ihan viihtyisasti. Joku nautti
oikein kahvin ja pullankin. Ostoksilla oltiin
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Tallinnassa noin 4 tuntia ennen Kurtnaan
menoa. Perilla meita odotti huvimaja jossa ol
iso sali ja seitseméan neljan hengen huonetta +

venadlainen sauna lammitettyna ( erittain
hauska kokemus ). Huvimajan ja saunan
meille jarjesti moottoripyéramuseon perustaja
Urmas Teearu. lllalla kaytiin porukalla
moottoripyoramuseossa, kylla siella oli paljon
nahtavaa. Sitten koitti sunnuntaiaamu ja
odotettu rompetoripaiva. Meilla oli virolainen
linja-auto kuski Urmas myos nimeltaan, joka
kielitaitonsa vuoksi luotsasi bussimme
helposti Kurtnan romutorin parkkipaikalle.
Sisaankaynti- portti oli parinkymmenen metrin
paassa bussistamme, pienesta portista
sisaan, ilman suurempaa jonotusta, no
olimmehan paikalla hyvissa ajoin. En nyt
muista mitd maksoi sisdan ehkd 2 euroa.
Porukka hajaantui nopeasti suurelle
rompetorille, alue koostui laajasta
heinapellosta ja useista hallien pihamaista.
Aluksi kaikki naytti itdtavaralta, mutta aikansa



Kurtnan rompetorimatka

kierreltya rupesi nakymaan osia lc;n, Jawoihin
brittipyoriinkin ja Japseihin ym. Itse etsin osia
Awo 425 Tiin ja Jawan osia. Awoon en
IOytanyt mitdadn , mutta Jawaan ostin 353
mootottorin hintaan 50 euroa, Urmas Teearulta
I6ysin velorex sivuvaunun jarrukilven, joltain
I6ytyi viela Jawan etulokari. Rompetoripaivana
ilma oli tosi hienc , no aamu oli kolea ja kostea.
Mutta kello kymmenen jalkeen oli jo tosi
lammin, aurinko paistoi kirkkaalta taivaalta.
Nalkaa siella ei tarvinnut karsia, lihavartaita
erilaisten peruna paistosten kanssa myytiin
useassa paikassa. Mita kaikkea porukka sielta
I0ysi, kaikkea tieda, enka muista. Mutta esim.
Puirola loysi ainakin hyv kuntoisen Jawan
bensatankin. Antti 10ysi tehdasuuden 559:n

sylinterin hintaan 40€ ym. Matti osti
ajokuntoisen Riga mopedin hinta 60€ Hannu
H. 16ysi kauan kaivatun antiikki oljylampun
lasin, hinta taisi olla 7€. Hannu S [oysi EMW -
54 tankin ja hinta 30€. Atle ja Petri etsivat
myds sivuvaunun kiinnikkeita Jawaan jotain
taisivat loytaakin. Linja-autokuskimme Urmas
16ysi pikku-Mosseen jonkun tarked&n osan.
Rouvinen osti yhden myyjan kaikki karpalot.
Tavaraa porukalla oli erilaisissa kasseissa
joista en osaa kerloa mitaan. Paiva kului
suht'nopeasti romppeitien parissa, ja Kkoitti
kotiin 1&hto. Varmaan kun saavuimme
Helsinkiin , oli bussissa juomia ja aarteita yhta
paljon. Kevaalla taas samaan paikkaan
uudestaan.

Kirj. 17. 1. -12 Lippo Yl&-Jaaski
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Jawalla Jaamerelle

Tosa -80 luvun alluusa hankin 250 ccm Jawa
Sportin vm. 1968. Ajelin silla parina kesana
vahasen. Siittd meni sit mannanrenkas poikki.
Jukka purki konneen ja ku viat oli nahty, pantiin
osat hiljaa pahvilaatikkoon ja silla siisti. Ans
olla, vuanna 2001 kylalle perustettiin Teuron
Koplauskopla. Siala alleettiin kunnostaa
maamoottoreita ja muita konneita. Siina meni
monta vuatta niitten konneitten kanssa, mutta
vuonna 2008 syksylla vein sen pahvilaatikko-
Jawan Koplaan ja alleettin kunnostaa.
Sylinteri porattiin Vorssassa ylikokkoon,
mannan kiertokangen ja laakerit hajin
Simpaselta Taljalasta.

Talvi siind meni mukavasti ja kevaalla paastiin
koeajolle, hyvin pelas taas. Maakin vanha &ija
ajon parissa viikossa 500 kilomeetria ja oli
makkeeta vettd posket tays.

Olin kaynyt viiskytaluvun lopulla senaikasella
Jawalla pari kertaa Lapisa. Viimesuvena
heingkuun lopulla paatin lahtee uurestaas
reissuun. Ajelin Lahren sivutte Heinolaan misa
poikkesin morjestaan serkkulikkaa.
Haukivuoreen ajoin yoksi. Aamulla oli pirulauta
takarenkas tyhjana. Sain kyytin Asemakylalle
misa oli hualtoasema. Tarvittiin uusi
sisarenkas, mutta asemanpitaja ol |ahréssa
Mikkeliin ja lupas tuara sieltd uuren. Hianosti
hoiti mids hommansa ja ennen pualiapaivaa
oltiin taas tianpaalla.

Ouluun ajelin aamupaivalld kattoon etta onko
ennen siltoja olevan kivitalon sokkelissa neet
Lapinsoran jalkeiset ampumajaljet mikka olin
aikonaas nahny. Ennallaas nayttivat olevan.

Vuennonkosken kohtaalla olin Humppalassa
yata. Oli koko talo kaytéssa, lammitin saunan
ja saunon ehtoolla. Kya tuntu olevan elama
hyvasa mallisa.

Aamulla poikkesin Aavasaksalla katteleen
kommeita maisemia rumasta petonkitornista.
Artsilla on kelohirsilinna Levilla ja kuma tiasin
heitin olevan siala nin kysyn ettd soppiiks
poiketa. Tottakai ja tervetulloo...Ajelin sinne
suorinta tietd. Syatiin, juotiin ja saunottiin,
ennen ehtoota kaytiin via kiertoajelulla ja
tunturin lajella asti. Korkeelta nékkee kauas.
Aamupaivalla jatkon matkaa. Muonion jalkeen
kiristin ketjut jossai jankhalla. Kilpisjarvella
tankkasin pyoran ja itteni. Kommeeta ilmaa
pitelee.

Valtakunnan rajalta onkin sitten kokolailla 40
kilometria alamakkee Skibotniin saakka. Kavin
kaupasa (eurot kelpasi), lahetin kortit kotio ja
otin muutaman valokuvan.

Hajin sit via meresta puolenlitran pullollisen
vettd kotio viemiseksi. Ajon vid takaisin
kilpisjarvelle missa sain yosijaks kokonaisen
hirsikoran. Tottakai kavin laheiselta laiturilta
uimasa. Kytkinkahvasta tipahtaneen ruuvin
tilalle sain uuren respasta.
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Jawalla Jaamerelle

Aamusella l|ahtd kotiappéain. Muotkatakka
suomen maanteitten korkein kohta 565 m tuli
kuvatuksi. Muaniosta ajoin jojen ylitte Kaarle
Kustaan valtakuntaan, mutta se oli virheliike.
Tiat oli pirun huanossa kunnossa ja pelkkaa
mettad ymparilla. Pajalasta kdannyinkin kohti
Kolaria ja siittd omalle pualelle. Yata olin
Tolpinrannassa. Kukkolankosken kavin
kattomassa, virtaa siind paljo lanttinkia. Pari
siian lippoajaa oli paikalla. Ajoittain satoi vetta
Pulkkilaan saakka. Y&ta olin
maatilamajoituksen aitasa. Poikkesin
neloselta lanteen. Haapavesi, Nivala,
Haapajarvi, Reisjarvi, Lestijarvi ja sit
Kinnulassa meni takarengas taas tyhjaksi.
Pyora irti ja tianvidreen vartoon. Heti
ensimmainen autoilija toppas. Kaksi nuorta
miasta , sanoivat muutaman kilometrin p&assa
olevan korjaamon, veivat perille asti. Renkas
paikattiin ja poika heitti meitit autolla pyoran
tyko. Kya Suomessa palvelu pellaa.

Siitta takasin nelostialle. Karpilahrella tuli akkia
kayntihairicé, meinas vallan sammua, mutta
paasin leirialueelle. Vaihroin tulpan ja putsasin
karjet. Kaynnisty niinkuin ennenkin.

Aamulla si kotiolahteisa pelas hyvin. Parikytd
kilsaa ja taas alko patkiin. Huomasin etta ku
laitto ajovalon pois nin kavi taas ihan hyvin.
Siitta kehitty si uusi ajorytmi, 10 kilsaa ilman
valoja ja si valojen kanssa niikauan ku hyvin
veti. Sillai tultiin Parasjoen ja Hammeenlinnan
kautta takasin Teurolle. Ajomatka 3116 km ja
kahreksan paivaa. Hiano reissu oli tehtyna.
Seppo Laukkanen, Teuro.

Jk. Virtavika oliki releessa, ei antanu akulle
tarpeeksi virtaa paitti ku ajo valilla iiman valoja.
Kya taytyy olla ton Jawan paéalla hyva
ajoasento ku ei tullu mikkaan paikka kippeeks.

(kuljettaja on yli seitsemankymppinen, toim.
huom).

Jawa-tulpat

Spark plugs - alternative list JAWA

environment Pal Brisk(Pal) Bosch
cold for N9 N14 W3AC,
summer W4AC,
driving W3A, W4A
medium N8 N15 WB5AC, W5A
temperatures
hotter for N7 N17 W7AC, W7A
winter

N5 N19 WEAC,

WB8A, W9A

Champion NGK Lodge KLG
L-78, L-81 B8HS, BBHV 3HN F100
L-5, L-82, B7HS 2HN F80
LB7Y,

L87YC

L~ 7,k B, BSHS HBN, BN F75
L-86, L92Y,

Lo2yc

L-10, L-90, B4H, B5HS BN, CN F20, F50,
L-88A F70
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Madamin matkassa

Tissd on hieman johdantoa seuraavaan tarinaan.

Téssi tarinassa piidosassa on Manet Skootteri, joka on varmaan aika monelle Jawasakkilaiselle outo
merkki.

Se on kuitenkin yksi virallinen merkki Jawakerhossa, onhan se Tsekkildistéd laatua ja valmistettu samassa
tehtaassa, kuin Jawa-mopot.

Suomessa Manet oli vihemmin myyty, samoihin aikoihin valmistettu Cezeta-skootteri saavutti selkeésti
paremman suosion. Molempia valmistettiin padasiassa 50-luvun loppupuolelta 60-luvun puoliviliin.
Manetissa oli paljon hyvii pienid yksityiskohtia, mutta toisaalta siind oli aika paljon niin sanottuja
lastentauteja, josta johtuen se ei saavuttanut hyvad suosiota. Kuitenkin onneksi Suomen Koneliike my1
niitd kohtuu méairin, joten niiin ollen meille harrastajillekin jéi jotain rakenneltavaa talvi-iltojen iloksi!

Yksi meisti on Tapio Kulmala Porvoosta, joka kertoo seuraavassa harrastuksestaan 2-pydréisten parissa
ja kuinka se sitten loppujen lopuksi padtyi Madamin Matkaan!

Osa 1: Ensimmaéinen ajokaust Manet S100-skootterin seurassa
Motoristin (kirjoittajan) historiaa 19635 alkaen

Elettiin vuotta 1965 ja olin ollut ensimmdista kertaa kesétdissa. Rahaa oli kertynyt lompakkoon sen
verran, ettd saatoin suunnitella moottoriajoneuvon hankkimista; 16-vuoden ikiiselld kevytmoottoripyoré
oli mielessi oletusarvona. Isanikin innostui ajatuksesta ja lopputulema oli kdytetyn Jawa-pikkuskootterin
hankinta Tampereen Helkaman valikoimista. Tuo Jawa oli 50-kuutioinen, tyyppid 555 ja
vm.1959;maksoin siitd 320 mk sen ajan rahaa. Helkaman pihalla oli myds muutama Manet-skootteri; yli
75kg paino esti Manetin rekistoréinnin “kevariksi” ja koska budjetissakaan ei ollut riittdvésti
joustovaraa, piti saman tien unohtaa haave 100-kuutioisesta sahkdkéynnisteisestd ajoneuvosta. Jirki ja
rahan puute voittivat siis tilld kertaa ja sain ndin kiyttooni kotiovelta noutavan 50-kuutioisen
“koulukyydin™.

Japsipy&rit rynniviit markkinoille voimalla. Oma hankintani vuonna 1968 oli Yamaha 80 kevari, pikku
Jawa meni vaihdossa hintaan 250mk. Opiskeluaikanani kevéalld 1971 huomasin Oriveden Pyérén
ikkunassa uuden CZ 125 Sport-moottoripyorin. Menin saman tien sisdlle kauppaan tutkimaan ajokkia,
joka antoi itsestidn varsin jamikén vaikutelman, vaikka olikin vain "piikki”. Kun sattumalta paikalla
ollut paikkakuntalainen kilpamotoristi (Timo Vainio) innostui kehumaan CZ-moottoripydrid, paatin tulla
muutaman piivin paistd hieromaan kauppoja. Jammu meni vaihdossa ja olin siten jo toista kertaa tsekki-
moton omistaja. “Oikealla™ moottoripydralld ajomatkat venyivét jo hieman pidemmiksi kuin kevarilla;
siskon kanssa kiytiin kaksipdélld kesdn 1971 Ruisrokissa. Pari vuotta myShemmin Tampereen
Hankkijan ikkunassa sattui silmiini pari vuotta ajettu Suzuki T 250; kaupat syntyivét ja paésin jo samana
pdivini niyttimiin Corolla-kuskeille kuinka 2-tahtinen kithtyy Pispalan rinnettd ylos sinisen
savupilven saattamana. Nuoren miehen “kuuma” veri alkoi pikkuhiljaa jadhtyé ja seuraava hankintani
opiskelun paittyessi ja armeijan alkaessa vuonna 1975 oli uusi MZ 125 TS. Tuo "Mitsi” palvelikin
minua peréti 6
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Madamin matkassa jatkuu...

vuotta; Jddmerelldkin tuli kdytyd pari kertaa. Heti perdén tuli isoveli MZ 250, josta vuoden pédsté
kiinnostui erds bemaristi siind médrin, ettd vaihdoimme ajokkeja-maksoin tietenkin sopivasti vilirahaa.
BMW R45 omistajana péisin sitten neljan vuoden ajan testaamaan keppivetoista nelitahtista matkajuhtaa.
2-tahtisen imu oli kuitenkin kova; Helsingissé Jamerilld oli kaupan edellisen vuoden (1985) Suzuki RG
250 Gamma. Teimme vaihtokaupat varsin kohtuullisella vélirahalla ja tuo jo toinen Suzukini parkui allani
peréti 12 vuotta ja 45000km. Yhteinen matkamme péittyi elokuussa 1998 Askolan ja Méntsélén rajalle;
toisesta sylinteristd katosi puristukset (ménnénrenkaiden menoa siis) ja "Susna” muuttui saman tien
yksipyttyiseksi. Moottorin remontointi kerrostaloasunnossa ei tullut kuuloon ja kun silloinen naapuri teki
tarjouksen, josta ei voinut kieltiytyé, siirtyi Susna muodolliseen hintaan uudelle remontit osaavalle
omistajalle-ja hyvé néin, vaikka ymmdrsinkin, ettd moottoripy&rin puute on pahempi juttu vasta nipin-
napin 5-kymppiselle michelle 33 motoilla ajetun vuoden jilkeen..

”Madam™ Manet astuu kuvaan

Kesddlld 2011 tulin eldmissédni uuteen vaiheeseen, eli elike hdamaotti jo
ldhituntumassa. Tuttavat olivat jo parin vuoden aikana kyselleet, ettd hankinko
vield motskarin. Vastasin puolileikilldni, ettd jos 16ytyy sopiva 50-luvun Jawa
kalanpyrstomuotoisilla dnenvaimentajilla, niin voisin hyvinkin harkita, jos
rahat riittdvit. Selailin netissd myvtdvid motoja alkukesdn 2011, paria
museoikdistd kdvin katsomassakin. Heindkuussa kohdalle osui sitten Manet

S100-skootteri vuodelta 1967. Otin vhteyvttd myvjdén silld seurauksella, ettd teimme kaupat noin viikkoa
myShemmin. Toki ajoin muutaman sadan metrin koeajon ennen pdétostd. Kiinnitin heti huomioni
muutamaan seikkaan: Koneen kdyntidéni tol mieleen 125cc CZ:n, myyjén kanssa olimme yhtd mieltd siité,
eftd tuo ominaisuus periytyy yhteisestd valmistusmaasta. Kytkin ei irrottanut kunnolla ja vapaa 16ytyi vain
ajokin vield liikkuessa; myyjd katsoi, ettd nuo ovat "ominaisuuksia”, eivit vikoja sindnsi, toinen
adrimmaisyys olisi kytkimen luistaminen ajossa ja sitdhdn kukaan ei halua. Kolmas minulle mietteita
aiheuttanut asia oli sdhkdstartin toiminta; Moottorin ns. "Dynastart” kdynnistettiin kdéntdmélla virta-
avainta mydtipdivdan 717, eli asentoon, jossa parkkivalo ja takavalo syttyvit. Sihkomichend péattelin, ettd
tuollaisella virtalukon konfiguroinnilla starttirele jdd vetdneeksi ajon ajaksi, siis myds ajovaloilla avaimen
asennossa "27(!). Koska laite oli (myyjidn mukaan) toiminut noilla asetuksilla viimeiset 10 vuotta, eli
edellisen “kiyttdentisdinnin’ padttymisestd. en tuossa vaiheessa takertunut asiaan sen enempid, laitoin sen
kuitenkin korvani taakse. Dynostart sindnsé on varsin ndppird keksintd, jossa sama laite hoitaa seki
starttimoottorin ettd laturin virkaa-tuollaisia neronleimauksia ovat aikoinaan 50-60-luvuilla saaneet
keskieurooppalaiset sdhkoinsindori-kollegani! Kaupan mukana sain pinon kdytettyjd Manetin varaosia:
mm. ldhes tdydellisen varamoottorin, varatankkiasennolla varustetun polttoainetankin, yhden osittain
ruostuneen pyoran vanteen ja joitakin pikku osia sieltd tdaltd.

Heti ensimmadisend péivénd irrotin moottoria peittdvén ison kopan, johon oli kiinnitetty mm.
polttoainesdilio ja perdpédédn valot, ml.vilkut. Ensimmdisend sdadin varovasti kytkinvaijeria hieman
kireAmmaksi, siis jotta kytkin irrottaisi paremmin. Tarkistin myds vaihteiston 6ljyméadrin (0.35L.SAE 50).
[rrotin sytytystulpan tarkistaakseni, miltd se ndyttdd; ndytti ihan kelvolliselta ja aloin kiertimiin sitd
takaisin paikalleen, vaan eipd ottanut kierteelle, ei sitten milldén! Jokainen moottoreiden kanssa pelannut
tietdd mité tuo tarkoittaa; kierre oli ns. “paska”, eli tulppa oli jossain vaiheessa kierretty viirille kierteelle
ainakin jonkinasteista vikivaltaa kdyttden. Onneksi muistin varaosapaketissa olleen svlinterin kannen; se
olisi nyt tarpeeseen ja heti ekana pdivénd.. Tarkistin myos katkojan kirkivilin, se oli ok(0.4). Seuraavana
péiviind pesin ajokin vedelld, jossa oli vaha mukana. Tarkistin ketjujen kireyden ja rasvasin ne koko
matkalta; Manetissa on hyvin peittévd metallinen ketjusuoja, joten télld voimansiirron viimeiselld lenkilla
ei pitdisi olla hddén piivdd-ns.O-rengasketjujen kiyttd asianmukaisen ketjusuojan sijasta on kylld
mielestini suunnittelijan “tyhmyyden” avointa mydntdmistd. Kolmantena aamuna oli tarkoitus kidydi
lyhyelld koeajolla ja tankkaamassa. Totesin, ettd akku tuskin jaksoi pyorittdd moottoria. Jinnitemittaus
kertoi akun jénnitteen olevan nippa-nappa 12v, joten laitoin akut lataukseen ja samalla lisdsin akkuvettd
ylarajaan saakka- oli kylld syytikin. 6 tunnin latauksen jélkeen jénnite oli noussut 13v tuntumaan, joten
asensin akkupaketin 2x6v/10Ah paikoilleen. Oli
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Madamin matkassa jatkuu...

ilmeisti, ettd akkua ei kevitkesilld oltu latailtu paljoakaan, olihan edellinen omistaja omien sanojensa
mukaan ajanut vain lyhyitd koeajoja. Huoltoasemalla sain tankkiin sopimaan 3 litraa 98 oktaanista ja 4%
mukaan TB 2-t 6ljyi; kaikkiaanhan tankin tilavuus pitéisi olla n.8 Litraa.

Seuraavina piiviné laitoin astinlautoihin kumimatot maalipintojen suojaksi. Itse asiassa matto koostuu
kolmesta pari senttid levedstd kumisuikaleesta, joiden materiaalin hankin Etolasta. Niiden kiinnitys
astinlautoihin on sitten oma lukunsa-lopputuloshan on kuitenkin tirkein. Loppuviikosta ajelin muutaman
10-20 km koelenkin Porvoon alueella. Moottori tuntui kdyvén kohtalaisen hyvin ja vaihteetkin(4) sain
jalkaharjoittelun my®&té péélle, vapaan 16ytyminen tosin vaati ylimédraistd keskittymistd erityisesti
risteyksiin tultaessa. Tasamaalla 60-70km/h matkanopeus ei néyttdnyt tuottavan ongelmia.

Mintsdlin matka

Koska mitdin erityisid ongelmia ei ilmennyt, péétin tehdd ensimmadisen pidemmaén retken Manetilla;
Luonnollinen kohde oli Orivesi, jossa sisarukseni ja ditini asuvat ja vaikuttavat, eikd isdnikddn
(Vammalassa) oleskele kovin kaukana Tampereesta. Heindkuun lopun maanantaina sitten pakkasin omat
ja "madamin” (tydkaluja ja 61jyd) varusteet olkalaukkuun, reppuun ja pieniin sivulaukkuihin. Kaiken piti
olla kunnossa, joten starttasin iltapdivilld matkaan. Heti alkumatkasta huomasin, etti takapéén kuormaus
tekee ohjauksen levottomaksi ja “vipottavaksi”, joten tiukka ote lyhyestd ohjaustangosta oli tarpeen.
Matka sujuikin hyvin aina Askolan ohi. kunnes muutamaa kilometrid ennen Mintséldn keskustaa moottori
alkoi jarruttaa, teho putosi selvésti ja minun oli pakko ohjata kuormani 1dhimmille bussipysikille, jossa
kone jdi puksuttamaan tyhjikéynnille. "Madam” ei nyt selvistikién reagoinut kaasun kiertoon juuri
mitenkiin, joten sammutin moottorin ja irrotin PAL sytytystulpan; se oli jotensakin “mustanpuhuva”,
joten asensin tilalle varatulpan (Boch) ja kdynnistin moottorin, joka nyt tuntui ottavan kierroksia. Samalla
huomasin, ettd rekisterikilpi oli melkein irronnut térindstd, se roikkui enéé vain yhden ruuvin varassa;
ensiapuna kiytin kiinnitykseen narunpatkad. Lahdin siis taas liikkeelle. Pddsin ehké kilometrin, kun
moottori alkoi taas jarruttaa. Annoin moottorin jddhtyd muutaman minuutin ja ajelin hiljaa nykien
Mintsilin keskustaan. Sieltd 16ytyi kvselemdlld moto-liike, josta 10ytyi kelvolliselta tuntuva tulppa NGK
BR7HS-epiilin siis edelleenkin kdyttédneeni védrdn lampodarvon omaavaa Boch tulppaa, olihan sa varsin
lammin (+28).

Ei tuottanut kolmaskaan tulppa haluttua tulosta. Kéddnnyin suosiolla takaisin Porvoon suuntaan muutaman
kilometrin kerralla edeten. Matkalla soitin veljelleni Orivedelle, kerroin tilanteen ja sanoin tulevani
seuraavana piiviini junalla. Soitin myos Manetin edelliselle omistajalle ja kysyin onko héinelld kokemusta
“madamin’ moisesta kidytoksestd; ei ollut hidnelldkain tietoa asiasta, joten olin timin asian kanssa nyt
tdysin omillani. Vanhasta muistista tosin ponnahti ajatus, ettd viallinen kondensaattori voisi antaa
tuollaiset oireet, eli kiy tyhjakdyntia, mutta ei ota kierroksia(!?) Oli miten oli, nyt ajoin aina pienen pitkin
eteenpiin ja talutin sitten ajokkiani jonkin matkaa tien reunaa pitkin Porvoota kohti-sinne oli kuitenkin
vield yli 20km! Askolan Monninkyldssé oli onneksi huoltoaseman baari, josta sain janooni pari pulloa
virvoitusjuomaa repussa olleet sindnsé viisaasti jemmaamani vesivarastot olivat huvenneet helteessé jo
aiemmin. Mutta sitten tuli onni onnettomuuteen; Jatkoin Monninkyldstd matkaani ajaen/taluttaen. Ilta
alkoi jo himértdd, kun takaani tuli jenkkipaku, joka pysdhtyi taakseni. Autosta nousi noin nelikymppinen
kaveri, joka ensimmaiseksi kysyi; "Miké vuosimalli, mihin olet menossa”? Vastasin tietenkin
asianmukaisesti, minki jilkeen hin sanoi itse omistaneensa mm.50-luvun Jawoja ja ehdotti heti perdén,
ettd nostetaan Manet pakuun tavaratilaan sielld olevien maalipurkkien viereen.
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Menin itse istumaan sivutukeensa nojaavan "Madamin” viereen ja pidin “hint4d” samalla ohjaustangosta
kiinni jéljelld olevan n.15km matkan kotipihalleni Porvooseen. Perilld kaivoin kiitollisena lompakostani
kaiken sielld olevan kiiteisen (15E) ja annoin sen auttajalleni, jonka nimed en tosin vielakiin tied joka
tapauksessa hén on hieno kaveri kaikilla mittareilla!

Seuraavana péivind matkasin viikoksi Orivedelle, siis junalla vastoin alkuperdistd suunnitelmaani. Veljeni
kanssa pohdimme Manetin oireita ja niiden mahdollisia syité. Itse pidin edelleen kiinni “sytytyskonkka®-
hypoteesistani, vaikka yksi ja toinen oli sitd mieltd, ettd kaasari se sen taytyy olla. Ostin sitten Oriveden
Pybristd Pappa-Tunturin konkan 5 eurolla. Jo nuoruudesta tuntemani Tunturi-kauppias vahvisti epéilyni;
Kylléd se on konkka, joka tuolla tavalla temppuilee. Nyt kun oli useita piivid aikaa ilman muita kiireiti,
tilasin Stormilta kotiosoitteeseeni kaiken varalta 12v sytytyspuolan. pari vilkun polttimoa ja 14 tuuman
sisdrenkaan.

Veteraani-ajoneuvojen nédytosajo Porvoossa

Porvooseen palattuani vaihdoin Manettiin uuden “konkan™; piidyin tissi vaiheessa kiinnittiméin sen
(véliaikaisesti) letkunkiristimelld. Koekayttd kertoi heti, ettd kone otti normaalisti kierroksia heti kylména,
eli konkan vaihto tuntui enemmin kuin perustellulta operaatiolta madamin vaivoihin.

Luin sattumalta Uusimaa-lehdesti ettd Autohistoriallinen Seura jérjestdd 6.8.2011 Porvoossa niytésajon
museoajoneuvoille. Seuran aktivisti vahvisti, ettd Manetin kaltainen esiintyji on tervetullut joukkoon.
Madam sai uutta vahaa kylkiinsi ja tuoretta bensiinid tankkiinsa; nyt piti olla nittind vanhojen Jaguarien
ja Fordien seurassa- tissi suhteessa madam pani kylld parastaan. Porvoon jokirannassa viisikymppinen
rouva katsoi madamia ja totesi: “Hén on ihana”. Perdén tuli toinen hieman nuorempi naishenkilt antaen
kommenttinaan;”Se on totanoin hiano. ookkondi itte laittanu sen?” Itse ndytésajon aikana satoi koko ajan,
cli motojen ja avoautojen kuskit olivat tasaisen kosteita kolmen vartin ajon jilkeen. Tuollaisissa
veteraanien tilaisuuksissa sddvaraus on kylld lyhyt ja selked; “Sateen sattuessa tilaisuus pidetdin
sateessa.” Itse en ollut kylld moksiskaan moisesta, sainhan ensimmadistd kertaa 13 vuoteen ajaa motolla
sateessa-juuri niinhdn se motoristin perinteinen kesiloma toimii.

Uusi yritys pohjoiseen “madamin kanssa

Tyhjensin polttoainesiilién siind toivossa, etti sielld piilevd “moska” poistuisi potentiaalisten ongelmien
atheuttajien luettelosta. Samasta syvstd avasin kaasuttimen ja tyhjensin kohokammion hickasta yms.
Minulla oli nyt mielesténi kaikki syyt ldhted optimisesti suunnittelemaan seuraavaa matkaa sukulaisteni
pariin. Uusl reittini kiertdisi 13 vuoden aikana kohtalokkaaksi osoittautuneen Mintsilin rajan kaukaa ja
kovaa 60-70km/h vauhdilla ajaen. Tarkoitus oli siten edetd Keravan ja Tuusulan kautta Lopelle ja sieltd
edelleen isini

asuinpaikkaan Vammalaan. Sieltd matka jatkuisi Oriveden sukulaisiin. Uusi startti oli 15 elokuuta;
mukaan matkaan otin varoiksi uuden Stormin sytytyspuolan ja sisidrenkaan.

Ensimmiiset 100km menivit hyvin ja ehdin Lopen maisemiin parissa tunnissa yhtijaksoisesti ajaen.

« 90)=



Madamin matkassa jatkuu...

:hdvin st-1-huoltamolle tankkaamaan madamin ja itseni loppumatkaa (120km) ajatellen,
:n 1santdvielle tuliaisiksi kahvipaketin ja keksejd. Kolmen vartin seisokin jalkeen

<s2 kone alkoi (taas kerran) jarruttaa. Ja ei sitten muuta kuin kurvaten ldhimmalle bussipysikille

-l=mmZan tuon mystisen ja sitkefin ilmidn syyta.

“lpan irrotus el paljastanut mitdén erityistd, joten starttasin koneen ja jatkoin matkaa kunnes kone

nvodvntamiin, Sydtydni Siwan pihassa muutaman karjalanpiirakan ja huuhdottuani ne kokiksen kera alas
jatkoin taas eteenpdin. Seuraavalla pakollisella pyséhdyspaikalla, avasin moottoritilan tarkastusluukun ja
stelin kondensaattoria; se tuntui lilkkuvan yllattévan herkésti, miké pisti miettiméén
letkukiristimelld tehdyn kiinnityksen luotettavuutta; enté jos konkan maakontakti onkin heikko? Samalla
kinnvkkdni soi; illan eméantd eli iséni uusi vaimo kyseli, missd min4 viivyn ja koska tulen, hinella olisi
ruoka kypsymissd. Kuvasin tilanteen niin lyhyesti kuin pystyin ja lupasin tehdd parhaani. Mietin vield
kerran mielessini, ehdinkd isille illaksi Illoon vai sukellanko Urjalan “taikaydhon™ Martti Innasen laulun
sanoja mukaillen? Konkan heiluttelu (vai joku muu) ilmeisesti auttoi, koska Punkalaitumen ja Vammalan
Illon vilisen 15km patkin etenimme vauhdilla yhtd soittoa. Perilld isén luona olin klo 18.00 aikoihin,
joten olin ollut liikkeelld kaikkiaan 9 tuntia edetéikseni 220km matkan!

Seuraavana aamuna poistin Manetista moottorin kopan kokonaan ja aloin tutkia konkan kiinnitysti;
raaputin pois hapettumia ja kiinnitin letkunkiristimen uudelleen. Koeajolla péésin noin kilometrin pa&hdn
kun vauhti alkoi taas hiipua. Tulkitsin tilanteen niin, ettd aamuinen hoito ei auttanut ja vika on edelleen
sielld jossain. Soitin veljelleni ja sanoin tulevani iltapdivélld Orivedelle ilman madamin seuraa, hin sai
nyt jidda isiin autotalliin mietiskeleméin tekosiaan. Kerdilimme veljen kanssa pari paivid tyokaluja ja
tarvikkeita silli ajatuksella, ettd “palautamme madamin jarjestykseen miehissé ja yhteisvoimin”.
Perjantaina sitten menimme Vammalaan veljen autolla. Vaihdoimme varmuuden vuoksi vanhan 60-
lukuisen sytytyspuolan tilalle Stormilta hankittuun. Vaihdoin vield konkankin taas kerran uuteen ja
kiinnitin sen tdlld kertaa luetettavan oloisesti. Koeajolla Manet eteni parisataa metrid ja sammui sitten
kokonaan aivan kuin bensan puutteeseen, ei siis jadnyt tyhjakdynnille puksuttamaan, kuten tahén asti-
todella mystistd!? Eivit siis auttaneet veljesten yhteiset lddkkeet "madamin” vaivoihin. Palasimme
Orivedelle tyhjin kiisin. Sovimme kuitenkin, ettd veljeni yrittdd lainata pakettiautoa, jolla voisi noutaa
ongelmapotilaan Orivedelle veljeni autotalliin runsaan tydkaluvalikoiman déreen. Itse jouduin palaamaan
runsaaksi viikoksi Porvooseen. Veli soitti seuraavalla viikolla ja kertoi Manetin olevan nyt hénen
tallissaan, joten tutkimukset saattoivat jatkua.

T e
st seoera 1

"Madamin” ongelmat alkavat selvitd yksi kerrallaan
Manet oli Orivedelld pdivén pari, kun veli kertoi minulle uutta yllattavia tietoa.

Polttoainehanan purkaminen oli paljastanut mielenkiintoisen ja tirkedn yksityiskohdan;
Tankin sisilld oleva metallinen pystysuora

-29-



Madamin matkassa jatkuu...

syottoputki oli varsin pitkd ylettyen likimain tankin puoliviliin ja koska tdssd hanassa ei ollut lainkaan
varatankkiasentoa (se tiesinkin jo), loppui polttoaineen tulo kaasuttimeen jo puolen tankin kohdalla, el
tankin pojalle jéi "loukkuun” noin 4 litraa bensiinid, miki selitti moottorin tiydellisen sammumisen! Veli
ratkaisi asian katkaisemalla ko. putkesta 3 cm pitkin pois. Kone ei endd sammunut, mutta veto oli
edelleen ajoittain laiskaa ja puhditonta; kone ei reagoinut kaasuun yldmiessi normaaliin tapaan.
Palasin itse Orivedelle ja tutkin saman tien asian, joka oli vaivannut mieltini jo jonkin aikaa; avasin
ddnenvaimentajan nahdékseni miten tukkoinen se oli. Ja olihan sielld jonkin verran karstaa palaneena
kiinni ja sitten joitain irrallisia karstan nokareita, jotka rapisivat pdntén sisilli. Terdsharjaa ja pontén
kolistelua kéyttden availin ilmeisen tukkoisia reittejd auki. Asensin takaisin kootun dénenvaimentajan
paikalleen ja kdynnistin koneen. Ja katso, déni oli nyt “Jaacopin 44ni”, eli terdvé 2-tahtisen pauke ilman
tukahtuneen oloista supsutusta. Koeajo vahvisti epiilyni; kone veti nyt voimalla ja tasaisesti koko
kierrosalueellaan ja kaikilla vaihteilla, jopa loivissa nousuissa sain mittarin pysymaéin 65-75km/h
lukemissa pitkid matkoja- rekat pysyivit nyt siivosti takana ja “madam” padsi ndyttiméan niille
perdvaloaan.

Kaikkia "salaisuuden verhoja” ei oltu vieldkaén avattu. Veli huomasi. parikin seikkaa;
Sahkopaakeskuksen pohjalevyn ja akun maadoitetun + navan vililld olisi pitinyt olla maadoitusjohto.
Olihan sielld jonkinlainen johto, mutta sen alapdi roikkui jossain peltikoteloiden sisilla irrallaan. Eli tuo
maajohto piti uusia ja kiinnittdd molemmista pdistddn ao. pisteisiin. Kerran palattuaan ajolenkilti veli ei
saanut moottoria endé pyOrimaén startin voimalla; akku oli padssyt purkautumaan (ajossa) alle 12v
Jénnitteeseen. Veli avasi relepaketin ja totesi starttireleen kiimin olevan tulikuuma kaiken aikaa,
takavirtarele ei toiminut lainkaan, eli akku saattoi purkautua generaattorin suuntaan, jos kone kévi hyvin
pienilld kierroksilla taajama-ajossa. My0s jénniteséétorele oli pois pelistd, koska jatkuvasti ajon aikana
pdéllé oleva starttirele pakkosyd6tti sekd starttivirran etti latausvirran ohi releen normaalien sddtdpiirien.
Lataus toimi ikdédn kuin on/off-periaatteella joko tdysilld tai sitten akkua purkaen; hyvilld tuurilla oli
selvitty ndinkin pitkddn ilman sihkopulaa tai startin kddmin lopullista tuhoa! Rakensimme veljen kanssa
virtalukosta erillisen starttinapin- siis kytkennaltdén vastaavan, joka oli kiytossd Manetin ensimmaisissi
malleissa 50-60-lukujen vaihteessa. Nyt starttirele ei roikkunut kaiken aikaa piilli ja latausrele padsisi
nyt toimimaan normaalisti ilman “pakkosy&ttéd”. On ilmeistd, ettd em. maajohdon puute oli omiaan
haittaamaan latauksen normaalia toimintaa seké aiheuttamaan erilaisia tilapdisid hairiditi moottorin
kédyntiin; my6s yhden mystisen ajovalojen katoamistempun laittaisin tuon puuttuvan maayhteyden
piikkiin(?). Sdhképaakeskusta “kayttdentisditdessid” selvisi vield yksi merkittivi seikka: Virtalukko oli
Jossain vaiheessa vaihdettu Bochin tekeméén versioon, joka erosi alkuperiisestid PAL-lukosta juuri sen
verran, ettd starttaus avainta vastapdivadn kééntéen ei ollut endd mahdollista, niinp starttitoiminto oli
siirretty virtalukon asennossa 1 tapahtuvaksi, samalla jouduttiin vdistimattd em. latauksen
“pakkosy6tt6on” tunnetuin seurauksin. Toki jonkinlaisena puolustuksena voitaneen todeta, ettd ilmeisen
“karskina” laitteena (sietdd starttimoottorina 300W tehon ja 28A virran hetkellisesti) dynostart
mahdollisti tuollaisenkin poikkeusjérjestelyn kdyton, tosin hyvéén tuuriin luottaen ja riskien rajoja
hipoen.

Yhtend pimednd syysiltana testasin ajovalojen antamaa nakyvyyttid Oriveden kylétielld. No etuvalot
olivat teholtaan (35w) ja suuntaukseltaan sitd, mitd 60-luvulla pidettiin riittdvind timin kokoluokan
ajoneuvolle, eikd tihin ole paljon lisattavaad télld kertaa. Ajolenkilid palatessani huomasin kuitenkin, etti
en saa ykkosté péaille, vaan vaihde jumittuu ykkosen ja kakkosen vilivapaalle. Pimedssd en kuitenkaan
péassyt ongelmaa tutkimaan. Aamulla sitten tyonsin Manetin ulos tallista ja pditin samalla testata
etujarrun toimintaa painamalla etujarrun kahvan pohjaan voimalla: samassa kuului napsahdus ja
jarrukahva painui kiinni kaasukahvaan; eli lyhyesti sanottuna etujarrun vaijeri katkesi siten, ettd vaijerin
kiinnitys yldpééssd petti. Koin samanlaisen tilanteen ison MZ:n kanssa Lapissa 1981; ratkaisin ongelman
hankkimalla savukoskelaisesta motokaupasta sellaisen nippelin, johon vaijerin pé4 voitiin puristaa
ruuvilla tiukasti kiinni.

Pagtin soveltaa samaa reseptid nytkin ja hain paikalliselta korjaamolta tarvittavan nippelin. Olin jo
edennyt operaatiossa melko pitkille omin voimin, kun veli ilmestyi paikalle antamaan kéytinnén apua
vaijerin kdyttéentisdintiin.

Mutta edellisiltainen vaihteensiirto-ongelma oli edelleen ratkaisematta. Siispd purimme
vaihteensiirtovipujen ympdrilti pois suojapelteja siten ettd padsimme nikemiin, mika sielld ahdisti. Ja
16ytyihén se syntipukki sieltd vipujen vélistd; tuuman mittainen terdspultti, joka joskus kauan sitten oli
pudonnut jostain sinne kuulumattomaan paikkaan estimién vaihdevivuston normaaleja liikkeita.

Tuon ajoa estivin tunkeilijan poisto palautti vaihteensiirron toiminnan normaaliksi.
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Timi kuulostaa jo sindnsd hyvaltd. Kdytdnndssi kuitenkin latausjénnite ji erityisesti ajovalojen kanssa
alakanttiin ja latauksen merkkivalo syttyi tuon tuosta taajama-ajossa. Eli jokin releessi ndytti rajoittavan
latausjannitettd. Teoriassa releen ns. M-pisteen (siis se piste, jonka kautta sy6tetdéin magnetointivirtaa
generaattoriin) pitdisi pikkukierroksilla olla ns. "maissa”; ndin ei mittaustemme mukaan kuitenkaan ollut,
joten jossain oli huono tai 16ysa liitos. Veli otti relepaketin toistamiseen irti ja tutki sen rakennetta
yksityiskohtaisesti hyvéssi valossa. Ja 16ytyihin sieltd lopulta vikapaikka; yksi tinaliitos oli murtunut
vuosien saatossa ja timé vika rajoitti virran kulkua. Veli korjasi tinaliitoksen ja vahvisti sitd vield
varmuuden vuoksi. Nyt latausjénnitteet alkoivat ndyttdd ns. normaaleilta, eli olivat n. 13,5 V luokkaa
(vastaa laturille ja releelle speksattua noin 60W hyotytehoa), eikd merkkivalo syttynyt endé joka
risteyksessd “hdirik6iméin”.

Timé on siis tilanne talld hetkelld, eli lokakuussa 2011 kun olemme veljesten voimin kelanneet Manetin
mittariin noin 1200km sitten edellisen omistajan, jonka jéljiltd mittarilukema oli noin 3200km-ei siis
kovin paljon. Kantapdan kautta olemme oppineet, ettd timén ikdisen (44v.) ja useita omistajiakin ndhneen
ajopelin uumenissa piilevid saloja ei kyetd paljastamaan muutaman koelenkin tai edes useiden kuukausien
ajon perusteella. 2,5kk aikana selvitimme kymmenkunta vikatapausta, joista pahimmat voidaan luokitella
ryhmiin “seitsemédn kuoleman syntid” kuuluviksi. Osa vioista (vaijereiden ja johtojen katkeamiset) on
lihinni “normaalista kulumisesta™ aiheutuneita ja siten helpommin anteeksi annettavia. Jatkossa ndemme,
miten "Madam” selvida talven yli kohti tulevana kevédéna alkavan ajokauden haasteita!!

Tissd saimme lukea melko seikkaperdisen tarinan erdén harrastajan ystdvyydestd Madamin matkassa ja
tiytyy todeta, ettd titd harrastus on parhaimmillaan. Sitkeys palkitaan, voidaan sanoa, ettd timd oli jos
joku varsinainen TYOVOITTO!! (toimituksen kommentti)

Hyvid tulevaa ajokautta! Terveisin Tapio Kulmala Porvoosta ja Veikko Koski
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