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Lehti iimestyy Jouluksi.

Paatoimittajan palsta

Taas on kesa lopuillaan ja ajokausi alkaa olla ohi. Maonia reissuja on heitetty

[g::;llgt?roia kuluvana kautena, niista on juttua toisaalla. Lehti on tapansa mukaan taas
Pallotie 2 hieman myohassa, mutta seuraava ilmestyy jouluksi. Toimitus tarvitsee
01280 Vantaa aiheita jatkuvasti ettd saataisiin kasaan luettavaa. Ajattelinkin esittaa
Puh. 041-549 8156 kysymyksen |6ytyisikd joukosta innokasta lehdentekijaa. Voisin luopua tasté

‘g pulrolaE aasa KL hommasta kun uusi paivityd ja tallin puolella odottavat korjaus ja

rakennushommat vievat aika paljon puhtia pois.
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Ostetaan, myydaan. Tyosuorituksia

. Jawa CZ osia ulkomailta
. Talviralli

Jawasakkiajo 2012 ennakkotietoa
Jawa 250 cc, Scoot vm. 1960.
Omistaa Arimo Heikkila. RAuli Vilkkaan
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Palkintojen jakotilaisuus



Puheenjohtajan palsta

Hyvat Jawasakkilaiset,

Toivoakseni tdmén kesan ajelunne ovat sujuneet onnellisten tahtien
alla iiman vakavampia vastoinkaymisia. Mahdollisia ajotapahtumia
soveltuen vanhoille Jawoille on ainakin allekirjoittaneen osalle
siunaantunuttana kesana vallan riittavasti.

Toukokuussa tuli kéytya Hollannissa heiddn kerhonsa 20v-
juhlarallissa, kes&kuussa tietysti oma p&aatapahtumamme
Jawasakkiajo (t&alla kyllakin uudella pyoralla), heindkuussa Latvian
Valmierassa ensi kertaa jarjestetyssa Baltic Jawa-kokoontumisajossa
ja elokuussa Imatran Veteraanimprallissa.

Se ralli on alkanut mielesténi pikkuhiljaa karsia yleista osallistumiskatoa. Meitd jawakuskejakin oli
paikalla huomattavan vahan verratessa esim aikaan noin kymmenen vuotta sitten. Onko sitten
ruvennut kuskeja vanhuus vaivaamaan, mene tieda, vai onko tapahtumaa vaivaava liiallisten uusien
pyorien maara vienytinnon osallistua.

Onneksi osanottokatoa Jawasakkiajon suhteen ei ole havaittavissa. Nytkin meitd kokoontui
Orilammella tuttu noin 160 hengen osallistujajoukko ja kun ensi vuonna vietamme 30v-
juhlaralliamme Keuruulla, niin koitetaan saada 200:n osallistujan maara rikki. Alustavaa informaatiota
tapahtumasta on jo tdssa lehdessa ja nettiin laitetaan syksyn aikana oikein englannin kielista juttua
ulkomaalaisia kerhoja varten.

Juhlavuodeksi jasenille tuleva Jawasakki-kalenteri on tyon alla ja homma etenee syksyn aikana
painantaan ja se tulee jakoon jouluna ilmestyvan lehden kanssa. Kalenteriin tulee kuvat kerholaisten
omistamista py6ristd ja kinkkinen tehtdva onkin valita edustavat kuvat mahdollisimman
monenlaisesta tsekkipyGrastd. Sanomattakin on selvd, ettei kaikista tyypeistd saa kuvaa
mahdutettua kalenteriin, mutta pyritdan ainakin suomalaisittain yleisimmat mallit saamaan esiin.

Pitkalla tahtaimella on otettava tyostettavaksi sellainenkin asia, etté ensi talvena vuosikokouksessa
on taas paikkoja vaihdossa. Koska en katso ainakaan kohdallani taman puheenjohtajatehtdvan
olevan mikaan lopullinen elakeléisvirka, niin voitte valmistautua vaihtamaan johtajaa. Olen kylla
viihtynyt tehtavassa oikein hyvin, mutta kaikella on aina aikansa. Toinen virka, joka menee vaihtoon
ensi talvena on sihteerin/rahastonhoitajan homma. Markku Lahtinen on todella ansiokkaasti hoitanut
hommaa ry:n alusta lahtien, mutta ei yhtd miesta rasiteta vuosikausia muiden hyviksi tehtavalla
vapaaehtoistyolla. Markun oma toivomus on luopua hommasta ja toivomus otetaan huomioon. On
ollut kyllakin suureksi eduksi, ettd asumme Markun kanssa viereisissd kunnissa ja asioista on voinut
jutella helposti tarvittaessa aivan nokatusten. Helpottaa huomattavasti puheenjohtaja/sihteeri
tyoskentelya. Lisaksi on vield todettava, ettd vastaamme Markun kanssa ensi vuoden juhlarallista ja
siina on kylla aivan riittvasti tekemista ilman muita velvoitteita.

Tiedan, etta kerhossa on paljon varsinkin vanhempaa porukkaa, joka sanoo "etta tietokoneeseen en
koske". En nytitsekk&an ole varsinainen tietokonefriikki, mutta kylla se vaan on niin, etts on siitd omat
etunsakin tassa kerhotoiminnassa ja varsinkin tiedottamisasioissa. Ainakin sen verran sita
nappailen, etta kayn saannollisesti kerhosivuilla katsomassa, onko jasenet mitaan kirjoittaneet. Kuka
sitten mistakin harrasteeseen liittyvastd. Jos olette unohtaneet aikoinaan jasenkirjuri Pirjolta
saamanne tunnukset sivulle pddsemiseksi, niin rohkeasti vain yhteys Pirjoon niin saatte uudet
tunnukset. Jawasakin sivusto laitetaan syksyn aikana remonttiin, jolla pyritaan helpottamaan ja
selkeyttamaan joitakin asioita tiedon ja valokuvien helpommin I6ytamiseksi.

Lehden ilmestymisen jalkeenkin riittda varmaan ajokeleja ja pikku ajelutapahtumia mihin voi viela
Jawan kaynnistaa. Tehkaa niin ja ajakaa turvallisesti.

Kauko Suntioinen
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Taman vuoden Jawasakkiajot, jarjestyk-
sessaan 29:s, pidettiin Orilammen Lomakes-
kuksessa Hillosensalmella. Alue kuuluu
Kausalaan, joka sekin on liitetty Kouvolaan,
joten kukin valitkoon mieleisensa paikannimen
kun haluaa puhua tapahtuman paikannimesta.
Monen muun tavoin ainakin itse kaytan
tapahtumasta nimitystd "Orilammen kokoon-
tuminen".

Tapahtuman jarjestelyistda vastasi
onnistuneella tavalla Arto Paasosen vetama
kymmenen hengen jawajengi, joka koostui
Lappeenranta-Mantyharju-Lahti-Padasjoki
alueen harrastajista. Lisaksi oli ainakin pari
ylimaaraista apuria padkaupunkiseudulta.
Orilammen majoituskiintio riitti juuri sopivasti
sithen, ettd kaikki sisdmajoitusta kaipaavat
ldysivat sangyn nukuttavakseen. Sopu sijaa
antoi ja niinhan se pitaa ollakin, myds
tarvittaessa tulevaisuudessa. Itse en isompia
valittamisia kuullut jarjestelyjen suhteen ja jos
jollain jotain olikin, niin ei se ainakaan ollut
jarjestavan porukan vika.

Lauantain ajelu suuntautui Verlan vanhaan
tehdasmiljooseen ja jos siella kuunteli kunnolla
esittelijan jutustelua tehtaan menneesta
toiminnasta, ei voi muuta kuin hattua nostaa
entisajan uurastajille noilla meidan silmissa
menneen ajan "museovehkeilla", milla pahvia
ja kartonkia tuotettiin.

Ajelu museolle oli jarjestetty suorastaan
esimerkillisella tavalla. Joka risteyksessé ol
opas nayttamassa oikean suunnan, vauhti ei
ollut liian kovaa ja letka ei missaan vaiheessa
paassyt katkeamaan. Takaisin tullessa sai
sitten jokainen vaantada hanaa omaan tahtiin.
Kukaan ei tiettdvasti matkalle jaanyt vaan
kaikki ldysivat takaisin Lomakeskukseen.

Vaihtoehtona Verlan reissulle oli oma
kustanteinen Kultareitti-risteily. Sen |ahtolaituri
on sopivasti Orilammen rannassa ja risteily
vetikin yllattavan paljon osallistujia mukanaan.
Hyva niin, ehka edellisen illan jawajutustelun
jalkeen eivat ihan kaikki olisikaan olleet
ajelukunnossa.

Ensimmaiset osallistujat olivat saapuneet
paikalle jo torstaina. He tulivat Ven&jalta ja
Latviasta. Itse saavuin paikalle perjantaina
heti puolen paivan jalkeen auringon
paistaessa. Sita paistetta riittikin kohtuullisen
hyvin tapahtuman ajan. Ainoa pilvisempi ja
jopa pikku sateen aikaan saanut hetki oli
lauantaina iltapaivalla Verlasta palattaessa.
Olin hankkinut kevaélla "uuden" ajamattoman
Jawa 650 Stylen (2007) Rotax-moottorilla ja
Jawasakkiajo oli ensimmainen pitempi reissu,
jonka silla ajoin. Rallin viimeinen osallistuja,
Tapio Kulmala, paasi perille vasta sunnuntain
vastaisena yona joskus klo 03. Oli paassyt
starttaamaan Orivedeltd vasta lauantai-iltana
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ja Manet-skootterista puhkesi rengas
kolmisenkymmenta kilometria ennen
Orilampea. Jatti pyéran maalaistaloon ja tuli
lopulta taksilla perille.

Lauantai-iltana oli palkintojen jako
kokoussalissa. Hieman ahdasta meinasiolla ja
kuumakin, mutta ei ketdaan kuitenkaan
poiskaan kannettu uupumisen takia.
Palkintojen jakotapahtumaan toi oman
hauskan lisansa persoonallinen
jawaharrastaja Ari Laine (tunnetaan myos
nimilla Jawa-Arska ja Perse-Arska), joka
upeaan frakkiin ja silinterihattuun
sonnustautuneena piti myds oman palkintojen
jaon jajuhli samalla omaa 60v-paivaansa (joka
oli 1&helld) muidenkin iloksi.

Lauantain loppuilta sujui ainakin osalla
porukkaa vylakerran ravintolassa karaoken
merkeissa ja menoa riitti. Osan porukasta
tiedetdan istuneen myohaan myods makkaran
paistoa harrastamassa

Palkinnot:

VUODEN JAWASAKKILAINEN: Arto Paasonen

VANHIN PYGRA: CZ Sport 250cc 1938, Seppo Suomela

Tapahtumaan osallistui taytettyjen
kaavakkeiden mukaan 156 henkiléa. Luvusta
puuttuu osa jarjestajista, jotka eivat olleet sita
tayttaneet ja pari viimeksi tullutta, joita ei enaa
vaivattu lapun taytélla, silla vastaanotto
suljettiin lauantai-illan alussa. Onhan se
oikeus jarjestajillakin heittaa lopulta vapaalle.
Meitd oli paikalla siis yli 160, joista
ulkomaalaisia 20 (Sveitsi 2, Saksa 3, Ruotsi 3,
Venaja 3, Latvia 2 ja Eesti 7). Naisia oli ainakin
21, joista 4 oli tullut itse pyoralla ajaen. Autolla
tai kyydissa tulleita I0ytyi lappusista 24
henkiloa. Moottoripyoralla paikalla ajaneita tai
ainakin lauantain ajeluun osallistuneita
kuljettajia oli tullut tapahtumaan siis n. 140,
joista 12 "vaaranmerkkisilla" eli muilla kuin
tsekkivalmisteisilla. Eli laatumerkkeja oli
paikalla ainakin 125.

Kiitan jarjestysporukkaa hyvin tehdysta
tydsta.

Kauko Suntioinen

VANHIN KULJETTAJA (suomalainen): Mikko Hanninen, 75v (27.06.1936), (Jawa Typ.354 350cc 1960)
VANHIN KULJETTAJA (ulkomaalainen): Willfried Bahnemann (Jawa-Opa), Saksa, 76v, (Jawa Typ.354, 350cc)
NUORIN KULJETTAJA: Arttu Heino, 16v, (Jawa Robby 50cc 2010)
PISIN AJOMATKA (suomalainen). Tapio Makinen, 1075 km, (Kristiinankaupungista Itd-Suomea kiertaen,
Jawa Californian 350cc 2003)

PISIN AJOMATKA (ulkomaalainen): Aleksej, Latvia, 1000 km (Pietarin kautta, Jawa Typ.360 350cc 1971)
KAUIMMAINEN OSALLISTUJA: pariskunta Baumann, Sveitsi (autolla, kyydissa Jawa Typ.11 250cc 1950)
ENTISOINTIPALKINTO 3 KPL: Pertti Karh (Jawa Typ.653, 350cc, 1965), Stig Olenius (ESO Cross 500CC, 1964) ja

Harri Ruusunen (Jawa Typ.354, 350cc, 1956)
RAHJAPYORAPALKINTO: Hannu Myyrylainen (Jawa Typ.11 250cc 1953)
VUODEN NAISKULJETTAJA: Airi Riitinki-Sundqvist (Jawa/CZ Typ.353 250cc 1956)

CZ-KULJETTAJA: Reijo Kukkanen (CZ 150cc 1952)

VUODEN JAWA-PARISKUNTA: Salla Suomela & Ricardo Andrade (Jawa Typ.18 350cc 1952)
MIES & PYORA-PALKINTO: Esa Salonen & Jawa Six Days "Army" 250cc 1959
EPAONNISIN: Martti Rénkkd (Jai jo toisen kerran valille Jawan sarkymisen takia, tuli autolla)
SUKUPOLVIPALKINTO: Isoisa Teuvo Heino (Jawa/CZ 175cc 19617), poika Arto Heino (Jawa 650cc "Dakar" 2006) ja
pojanpoika Arttu Heino (Jawa Robby 50cc 2010). Kaikki ajaen paikalle.

JARJESTYSPAIKKAPALKINTO: Orilammen Lomakeskus



Rauskin perinteinen Jawasakin kesaajelu 1

Kyseinen aamu valkeni hieman usvaisena ja
tuli mieleen, ettd nainkdhan taas tulee
sadepaiva? Ajatus oli kuitenkin turha, koska jo
aamulla Jarvenpaan TB huoltamolle ajaessa ,
jossa oli kokoontumispaikka, iima alkoi nayttaa
merkkeja kauniista tulevasta paivasta olihan
sellainen Rauskin toimesta tilattukin.

Kurvasin pihaan ja totesin, etta olin paikalla
ensimmaisenad, vai olinko? Olihan mittarilla jo
ensimmainen ennen minuakin, nimittain
tietenkin "Jawa Arska”, joka oli "uudella” 1956
250cc Jawallaan tankkaamassa menovetta.
En ollut hanta alkuun huomata, koska hanen
Jawansa kiilto oli jo "hieman” himmentynyt!
Rauski kurvasikin paikalle seuraavana ja sen
jalkeen vahitellen tuttua parinaa alkoi kuulua
sielta taalta, kauimmaiset tulivat Orimattilasta,
Ruotsinpyhtaaltd ja jopa Hameenlinnasta.
Lopuksi paikalla oli jo 27 toinen toistaan
komeampaa Jawaa ja juttu alkoi lentaa lahtoa
odotellessa.

Puoli kymmenen sitten alkoi Jawat kaynnistya,
oli lahdon hetki koittanut. Matka suuntautui
Janiksenlinnan kautta vanhalle Hameentielle,
ajoimme Jawasakin maalarin Kari Mikkosen
pajan ohi kohti Kaltevaa ja hyvia kiemuraisia
teitda kohti Hyvinkaata, jossa meilla oli
kahvitauko. Seppo Suomela tarjosi siella koko
porukalle kahvit ja aurinko alkoi olla jo
korkealla ja mydskin mieli.

Kahvin jalkeen matka jatkui kohti Laylidista ja
erilaisten reittien kautta tulimme sitten
Karkkilaan, jossa oli ruokatauko seisovasta
poydasta. Aurinko paransi paistettaan ja alkoi
olla jo hieman hiki.Kun tauko oli vietetty matka
jatkui takaisin Laylidisten kautta Klaukkalan
suuntaan ja koukattiin kohti Kiljavaa. Kaikille
yllatykseksi Kiljavalla pysahdyttiin
edesmenneen Keijo Benjaminssonin kotona,
jossa jo meita odotettiinkin.



Puoli kymmenen sitten alkoi Jawat kaynnistya,
oli lahdén hetki koittanut. Matka suuntautui
Janiksenlinnan kautta vanhalle Hameentielle,
ajoimme Jawasakin maalarin Kari Mikkosen
pajan ohi kohti Kaltevaa ja hyvia kiemuraisia
teitd kohti Hyvink&atd, jossa meilld oli
kahvitauko. Seppo Suomela tarjosi sielld koko
porukalle kahvit ja aurinko alkoi olla jo
korkealla ja mydskin mieli.

Kahvin jélkeen matka jatkui kohti Layligista ja
erilaisten reittien kautta tulimme sitten
Karkkilaan, jossa oli ruokatauko seisovasta
poydasta. Aurinko paransi paistettaan ja alkoi
olla jo hieman hiki.Kun tauko oli vietetty matka
jatkui takaisin Laylidisten kautta Klaukkalan
suuntaan ja koukattiin kohti Kiljavaa. Kaikille
yllatykseksi Kiljavalla pyséahdyttiin
edesmenneen Keijo Benjaminssonin kotona,
jossa jo meita odotettiinkin.

Benin vaimo oli laittanut meille péydan koreaksi, oli kahvia, mehua ja kahvileipaa tarjolla. Siina istuttiin
ja muisteltiin Benia aitoa Jawamiesta vuosien takaa. Benin Sixia tutkittiin ja ihasteltin. Mielestani
Rauskin kyseinen idea oli reissun parasta ja taytyy kiittdd myds Benin vaimoa ja perhetta

vaivannaostal



Tasta sitten matka jatkui Nurmijarven kautta Karhukorpeen ja edelleen Rusutjarvelle ja loppujen
lopuksi tulimme Tuusulaan ns. "Vanhalle Unkalle” johon ajo virallisesti paattyi. Matkaa kertyi noin

150km ja hauskaa oli joten toivottavasti taas ensi kesana uudestaan, onhan Jawasakilla 30-vuotis
Juhlavuosi2013!!

ps. Ei muuten vetta pisaraakaan!

Terveisin Veikko Koski




Ostetaan ja myydaan

Valmistan Jawa Six ja sotapyoriin osia:
Numerokilpia

Roiskepelteja

Risupelteja

Harjapelteja kurasuojaan
Rekisterin taustapelteja
Ketjusuojia

Prikkoja etuiskarin paahan
Etukurasuojia lasikuidusta
Sivuseisontatukia

Pakokayria sotamalliin
Motocross-mallin ylakurasuojia

Valmiina jaljella:

2 kpl ohjauksen kiristdjia ja alap&an prikkoja
Jawa Sportin numerckilpia

Jawa 11-18 mallin rekisterin taustapelti
Satulanpohja lasikuitu

CZ motocross lasikuituiset etu- ja takakurasuojat
2 kpl IFA 127 M57 ketjusuojat lasikuitu

2 kpl Montesa 125 ketjusuojat lasikuitu

HVA 250 M80 magneeton koppia muovista ja
alumiinista

Hopeasiipi mopon merkki

Jouko Koli, Hyvinkaa
puh. 019-463085 0400-593605

JAWA-purkuosaa jokamalliin, uuttakin osaa
kromiosaa,mannat,laakerit,stefat,vaihde/
kytkinosat,vaijerit,mittarit, peilit.

Kunnostetut vaihtokoneet,typ. 455/250
typ.11/250("Perak")typ. 559/250 hp.780e/kpl. CZ-150
kone( ei sahkdja)hp.440e.

Jawan ketjunsuojat alk.50e ketjut (1/2"+5/16") 20e.
JIKOW-kaasuttimet kaytetyt/huollettu alk.60e,
sivujalka 65e.

JAWA-mopo MS-50 uuta koneosaa,purkuosaakin
loytyy. Kysele rohkeesti palvelupelaa!

Veikko Vayrynen puh.050-3528060  s-posti:
veikko.veko@gmail.com

2kpl 250cc Jawoja toinen pydredlld mittarilla ja
toinen soikealla. Pydrissa ei papereita, melko
kokonaisia projekteja, sekd Jawa 175cc 50-luvun
lopulta, virtalukko tankissa, puutteellinen projekti.
Pyorat lahinna varaosiksi.

Vastaukset puh:050-3313678 Kemijarvi Mika Palojarvi
(voit pyytda myds kuvia Jawoista sahkdpostilla)




Matka Hollannin Jawakerhon 20v-juhliin
23.05-01.06.2012

24.5 illalla "Milch" (

Tuomd;ﬁpphonen, Lauri Pu ;. Stefan

VeijofSé@linen ja Kauko

Jawasakin ns. rynnakkdryhma on jo lukuisina
kesina suorittanut ajokilometreiltdan varsin
kunnioitettavan pitkia lomareissuja ja
nimenomaan vanhoilla Jawoilla. Ovat kdyneet
Jaameren rannalla ja kolmesti Saksassa ajaen
kerran Baltian ja kerran Ruotsin kautta ja
kerran menneet laivalla. Paluumatkat ovat
tulleet aina laivalla. Tana vuonna he pé&attivat
osallistua Hollannin Jawakerhon 20v-juhliin.
Alkuperaisen neljan miehen porukkaan
"palkattiin” lisaksi kaksi uutta tallikuskia, joten
kun lahtopaiva koitti, oli kuusi miesta valmiina
starttiin.

Reissuun osallistuivat Tuomo Ruohonen
(59v) Helsingista (Jawa Typ 361 350cc 1964),
Lauri Puirola (55v) Vantaalta (Jawa Typ 554
350cc 1961), Stefan Tschirpke (51v)
Helsingista (Jawa Typ 354 350cc 1960), Veijo
Sallinen (65v) Jarvenpaasta (Jawa Typ 361
350cc 1965) ja rynnakkdryhmén
‘ensikertalaisina” Pauli Komulainen (64v)

antaalta (Jawa Typ 18 350cc 1954) ja Kauko
Suntioinen (59v) Jyvaskylasta (Jawa Typ 18
350cc 1953). Kolmessa pyodrassa oli perassa
Pav-peravaunu.

-1 -

baarissa Reinfeldissa.

hirpk;: Pauli Komulainen,

Tuomo hoiti kuntoon kaikki lauttalippuasiat ja

Stefan oli edeltdkasin matkalaisten puolesta
yhteydessa Hollannin jarjestelyporukkaan ja
hoiti menomatkan yhden hotelliyon
etukateisvarauksen Saksaan. Tiedossa oli,
etta perilla ei ole saatavilla sisdmajoitusta
sopivan lahelld tapahtumapaikkaa vaan
reissusta tulee kokoontumisajon osalta
"telttaretki”. Niinpa kuudelle miehelle oli
matkaan lastattuna kolme kahden hengen
telttaa.

KESKIVIIKKO 23.05: Itse starttasin kotoa
Jyvaskylan Keltinmaesta aamupaivan
alkaessa klo 9 auringon kirkkaasti valaistessa
kulkurin reittid. Tallukan luona Véaaksyssa
pitamani pikku tauon jalkeen ajelin Veijon
luokse Jarvenpaahan. Sieltd parin tunnin
tauon jalkeen starttasimme yhdessa kohti
Vuosaaren satamaa, jonne tulimme puoli
neljalta. Muu porukka oli jo saapunut paikalle,
joten kaikki kuusi lahtijaad olivat kasassa.
Pydrani, jossa on edelleen 59 vuotta vanhat
sahkontuottolaitteet, oli toiminut moitteetto-
masti koko paivan



Kaikkien muiden pyoriin oli asennettu
karjettdmat Vapet, joten niiden kuuluikin toimia
moitteettomasti. Laivaan oli kanssamme
menossa kymmenittain Harrikka-ihmisia
osallistuakseen Saksassa johonkin
suurtapahtumaan.

Vuosaaren satamassa piti odottaa
paaportilla, kunnes johtoauto veti koko ison
moottoripyoraporukan letkassa satama-
alueen lapi. Matkaa taisi olla n. puolitoista
kilometria ja satamaliikenne sen verran
vilkasta, ettd tam& lienee ainoa toimiva
ratkaisu saattaa turistit ehjana laivan luo.
Sisaan laivaan, Finnlinesin "Finnstariin"
paasimme sisadan klo 16. Sinne sisélle sitten
kuusi Jawaamme "ankkuroitiin” kiristysliinoilla
kanteen kymmenien Harrikoiden seuraksi.

Meille oli varattu kaksi hyttia, joten ei tullut sita
viimeista ahtautta kun kolme miestda meni
yhteen tavaroineen. Auringon edelleen
kirkkaana loistaessa laiva irtosi laiturista klo
17 .45 ja aloitti matkan kohti Traveminded. Me
aloitimme matkamme kokoontumalla toiseen
hyttiin pienille alkusnapseille ja siita se matka
|ahti kayntiin.
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litaa istuimme laivan baarissa suunnilleen
Jawojamme ja toisiamme kehuen. Harrikka-
miehetkin olivat oikein ystavallisia ja matka
heidan kanssaan sujui leppoisasti. Jossain
vaiheessa loppuiltaa alitajunta kehotti
siirtymaan hyttiin ja ottamaan lepoasennon.
Aurinkoisen paivan kuluttama nestevajaus oli
tullut korvattua riittdvassa maéarin.

TORSTAI 24.05: Herattyaan jossain vaihees-
sa kukin matkalainen kulutti paivaansa lta-
meren aaltoja halkovalla laivalla kuten
parhaaksi taisi tai miten kykeni. Ne kavivat
aamiaisella ketkad jaksoivat. Mina en. Vasta
iltapaivalla tuntui silta, etta lihapullat ym muut
vastaavat ruokalajikkeet saattaisivat ratkaista
huikaisevan olon aihettaman nalan tunteen.
Kylla ne sitten maistuivatkin.

"Finnstar" saapui Travemindeen illalla klo 21
paikkeilla ja laivasta ajettiin ulos klo21.20.
Satamasta ajoimme ulos Tuomon navigaattori
pyoran vetaessa letkaa, nousimme Hampurin
moottoritielle ja 35 minuuttia ajettuamme
kaarsimme tien oikealla puolella olevaan
Reinfeldin pikkukaupunkiin, mista Stefan oli
etukateen varannut meille hotellimajoitusta.
Hotel Stadt Reinfeld léytyi kaupungin
keskustasta ja varauksemme oli voimassa,
joten ei muuta kuin tavarat huoneisiin. Meilla
oli kahden hengen huoneet, jonka hinta oli
76elvrk. Siistit ja asialliset huoneet. Pyorat
jouduimme kuitenkin jattamaan
parkkiruutuihin kadun varteen, silla hotellissa
ei ollut mitaan lukittua sisapihaa tai autotallia.
Paikka vaikutti kuitenkin rauhalliselta, joten
vain tarkeimmat tavarat kannettiin hotelliin ja
loput saivat jaada pyorille.

ax l
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Koska Saksassa olimme, ei tullut
kuuloonkaan, ettd olisimme menneet
nukkumaan ilman ilta-oluita. Kello vaan oli jo
lahes 23, oli tavallinen arki-ilta ja paikkakunta
naytti jo vetaytyneen ydpuulle. Omasta
hotellista ei janoon 16ytynyt helpotusta, vaan
alkoi lahikorttelien kiertaminen, joka monen
suljetun ovan jalkeen toi eteemme keitaan
valot. Loytyi vield avoinna oleva
paikalliskapakka "Milch-Bar", jonka uumeniin
sukellettuamme saimme eteemme maltaisan
ohrapirtelén. Maitobaari-nimi oli siis varsin
harhaanjohtava. Pientd purtavaakin [6ytyi,

joten ei tarvinnut tyhjin vatsoin heittdytya
seldlleen hotellille palattuamme. Kello oli tassa
vaiheessa siirtynyt jo seuraavan vuorokauden
puolelle, joten olikin jo matkalaisen aika
nukahtaa.

PERJANTAI 25.05: Aamiaisen nautittuamme
ja pyo6rat taas pakattuamme starttasimme
Reinfeldista klo 8.10 ja siirryimme
suorittamaan yli 500 km:n etenemisrupeamaa
moottoritien varsin vilkasliikenteiseen
tunnelmaan auringon paistaessa taydella
tehollaan. Tietddksemme sen paivan aikana
emme ohittaneet yhtdan toista ajoneuvoa,
mutta kaikki sen sijaan ohittivat meidat.

Marssinopeus oli 70-80km/h valilla ja silla
vauhdilla saa tietysti olla ohitettavana
maailman moottoriteilla. Onneksi olimme jo
aikaa sitten tiedostaneet tdman tosiseikan ja
niinpa etenimme oikeaa kaistaa vaajaamatta
omalla vauhdillamme. Saksassa liikkenne
kuitenkin sujuu ilman isompia kommervenk-
keja. Kaikki autot isoista rekoista pienempiin
kotteroihin ohittivat meidat kun tuli vaan
tilaisuus menna ohi. Vain yksi rekka soitt tor-i
veaan mielenosoituksellisesti jouduttuaan
roikkumaan perassamme ehka mielestaan
liian kauan. Ainakin kolmessa Jawassa
liehuva Suomen lippu naytti muille
tienkayttdjille, minkd maalaisia olivat
ohitettavat.

Kahden tunnin ajon jalkeen Bremenin lahella
pidettiin tankkaustauko. Osnabrickin kohdalla
kaarroimme taltd moottoritieltd no: 1 oikealle
moottoritie no: 30:lle kohti Hollantia, jonka
rajan ylitimme klo 13.35 ja tien numero muuttui
Hollannin puolella A 1:ksi. Aurinko paistoi
edelleen pilvettomalta taivaalta. Hollannin
rajan ylitettyamme huomioni kiinnittyi Jawani
ampperimittariin, joka tuntui viihtyvan
enemman miinuksen kuin plus-puolella.
Parikymmenta kilometria ajettuamme
kaarroimme tankkaamaan huoltoasemalle ja
sitd lahestyttdessd kone rupesi kaymaan
vhdella pytylla, mika kertoi vaajaamatta etta
akussa rupesi olemaan liian vahan virtaa.
Tankkauksen jalkeen se lahti taas kayntiin
hyvin ja kun muut jo Veijoa lukuunottamatta
olivat menossa ja mina lahdin liikkkeelle, putosi
toinen pytty taas pelistd. Naytin Veijolle, etta
ala mene, on ongelmia.

“illalla. Rallitapahtuman paikka, maalaisen pelto.




Tyonsimme Jawan varjoon ja tartuimme
tySkaluihin. En ollut ensi kertaa potilasta
hoitamassa, vaan tiesin mita tehda, ettg virtaa
tulisi laturista enemman. Ei tosin ollut mitaan
saatoémittaria kaytossa, milla mitata akulle
tulevan virran maaraa, mutta 6,5mm avaimella
kaansin myotapaivaan releessa olevaa
mutteria oikealle ja niin amppeerimittarin neula
alkoi taas siitya enemman plus-puolella.
Samalla havaitsin, etta saatdvara loppui, eika
mutteria pystynyt enempaa kiertamaan, joten
talla saadalla olisi parjattava eteenpain. Paatin
olla ajamatta valot paalla, etta akku taas
lataantuisi.

Saatamisessa (huom. lue: ei korjaamisessa)
oli mennyt vajaa vartti ja muut odottivat meita
muutaman kilometrin paassa levikkeella.
Sitten painettiin taas tukka suorana eteenpain,
kunnes Amesfoortin kohdalla kaannyttiin tielle
A 28 kohti lounasta, Utrechtin luona etelaan
tielle A 27 ja sitten ylitimme pitkaa siltaa ajaen
Waal-joen, kaannyimme oikealle Vianen'in
kaupunkiin, kaarroimme ylittdmamme sillan
alta itdan ja joen eteldistéd rantatieta pitkin
edeten muutaman kilometrin saavuimme
paamaaraamme klo 17 Jawa-rallin
tapahtumapaikalle Everdingeniin. Tama ol
virallinen tapahtumapaikan nimi, joskin aivan
paikan vieressa oli Hagesteinin kyla. ltse
Everdingenin pikku-kaupunki oli kolmen
kilometrin paassa.

Ja sitten tapahtui se perinteinen
rynnakkdéryhman seremonia, mika tapahtuu
aina matkan paakohteeseen tultua. Ennen
kuin edes sanoimme péaivad kenellekdan
ulkopuoliselle, vedimme tapahtumapaikan
portilla pycramme seisontatuille. Tuomo kaivoi
laukustaan Marskin Ryyppy-pullon ja kuusi
teraspikaria. Asetti ne pydransa satulalle, taytti
ne piripintaan ja sitten otettiin pohjanmaan
kautta. Pitaahan se jarjestys asioilla olla. Sitten
ilmoitettiin, ettd Suomesta ollaan ja ruvettiin
paiskomaan kasia jarjestdjien kanssa ja
tayttdmaan ilmoittautumiskaavakkeita.

ttoripyérédmuseo Hagesteinissa.

vin henkivartioiden, "Sveitsildiskae Th
500cc 30-luvun lopulta. -
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Tama hollantilainen tapa jarjestaa Jawa-
kokoontuminen poikkeaa kieltaméatta
huomattavasti meidén tavasta. Oli
maanviljelijan iso tasainen pelto, jolle kaikki
saivat levittdd telttansa minne parhaaksi
katsoivat. Ei ollut siis mitaan sisamajoitusta,
jos ei ollut tuonut asuntovaunua tai autoa
mukanaan. Pellolle oli pystytetty pienen
ilmoittautumisteltan lisaksi iso olut- ja
ruokailuteltta. Naiden vieressa oli kootut
vessa-  ja suihkurakennukset ja niiden
vieressd agrikaatti tekemassa sahkoa
hermokeskuksen toiminnan pyodrittamiseen.
Suihkuun oli aina aamuisin jonot ja vesi oli joko
niin kylmaa tai niin kuumaa, etta suihkun otto
oli suorastaan harmillinen kokemus. Oli ollut
kasittédksemme melkoinen tyd ja vaiva eika
mitdan halpaa lystia jarjestaa tapahtuma talla
lailla. Ja kilometrin paassa oli virallinen
leirintdalue, missa kaikki olisi iimeisesti ollut
valmiina. No, kukin tekee tyylillaan.

Tapahtumassa oli kaytéssad oma raha, jota
vaihdettiin jarjestdjan "pankista". Yhdella
eurolla sai puolitoista "jawaa". Esim yksi olut
(melko pieni) maksoi yhden jawan. "Jawa" oli
sellainen reilun peukalon kynnen kokoinen
neliskulmainen muovipala. Nailla maksettiin
tapahtuma-alueen sisapuolella.

Alueelle oli jo leiriytynyt rynnakkoryhmalle
tuttuja saksalaisia, joiden viereen pistimme
pellon laitaan telttamme suocraan riviin ja
aloimme elamaan kansainvalisesti. Paikalla oli
jawalilijoita ainakin Saksasta, Tsekista (paljon),
Slovakiasta, Englannista, Irlannista (tosin
olivat tsekkeja), Belgiasta ja Ranskasta
meidan suomalaisten lisdaksi. Yhtaan
ruotsalaista ja norjalaista ei nakynyt. Alueella
kierreltiin ja puhetta piisasi. Olut oli hyvaa,
joskin sitda myytiin varsin pienissa
muovilaseissa ja "jawoja" kului. Oluen
laskijana toimi padasiassa vyli
kuusikymmenvuotias rouva, jonka ristimme
Marjatta Leppaseksi, silla niin paljon heissa on
vhdennakdisyytta.

lllan lopuksi piti kahden miehen ahtautua
yhteen telttaan. Oltiin Paulin kanssa ryhman
"ensikertalaisina" telttakavereita ja sopu sijaa
antoi kolmeksi yoksi. Tosin yhtaan tavaroita ei
miesten lisaksi telttaan sopinut vaan ne oli
sijoitettava pyorien yli pingotetun ressun alle.
Luotimme kansainvaliseen jawa-
rehellisyyteen eikd meilta eikd muiltakaan
mitdan kadonnuttapahtuman aikana.



LAUANTAI 26.5: Kauniin auringonpaisteen
siivittamana kdédmmimme ulos teltoistamme
joskus aamupaivan alkaessa. Aurinko paahtoi
pilvettoméalta taivaalta ja nosti lampotilan
lopulta 27C asteen hellelukemiin. Puolen
paivan aikoihin olisi alkanut ajelutapahtuma
jonnekin |ahiymparistén kohteisiin, mutta
Tuomo, Lauri ja Pauli eivat olleet milldan
tavalla kiinnostuneita starttaamaan yhtaan
mihink&an. Meitd kolmea muutakaan ei
mitkaan pitemmat ajelut kiinnostaneet, mutta
sen sijaan paatimme ajella omia teitamme
hieman lyhemman version.

Kun monikymmenpéainen Jawa-osasto
jakautuneena kolmeen eri starttiryhmaan oli
poistunut alueelta, polkaisimme mina, Veijo ja
Stefan pydramme liikkeelle ja suuntasimme
keulat Waal-joen etelarantaa seuraten itaan ja
ajoimme noin kymmenen kilometrin paassa
olevaan Culemborgin kaupunkiin.
Saavuttuamme kaupungin keskustan
tuntumaan ja l|doydettyamme hyvan
parkkipaikan pyorillemme totesimme, etta
taalla on selvasti meneilldédn joku
mielenkiintoinen tapahtuma.

Se osoittautui vanhojen autojen
kokoontumisajoksi ja lopuksi paraatiksi
keskustan lapi. Kansaa tulvi kadun taydelta,
autot olivat parkkeerattu paaasiassa paakadun
varteen jossa niitd sai vapaasti ihailla.
Orkesteri soitti aukiolla viihdemusiikkia ja oli
valitén meininki. Olimme itseemme erinomai-
sen tyytyvaisia, ettd olimme lahteneet liikkeelle
tanne, emmeka olleet jaaneet auringon
paahtamalle pellolle tai Iahteneet kavelemaan
laheiseen Eversteinin kylaan etsimaan olutta ja
pankkiautomaattia niin kuin kolme muuta
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matkalaista tekivat. Heidan epaonnekseen
kumpaakaan eiollut 16ytynyt.

Me palailimme Waalin vartta takaisin,
ohitimme leirialueemme ja ajoimme Vianenin
kaupunkiin, jonka lapi olimme jo eilen tulleet.
Siella tankattiin halvempaa olutta marketista ja
sitten saatoimme tyytyvaisin mielin palata
leiriin odottamaan illan alkamista. Jarjestajat
kylla vahan kyselivat vaivihkaa, miksi emme
osallistuneet ajotapahtumaan. Perustelimme
poisjaantia edellisen paivan pitkalla yli 500
km:n ajosuorituksella, mutta se nyt taisi lopulta
olla pikkuinen hatavale. Ehka lieva
aamuhuimaus edellisen illan jaljilta olisi ollut
lahempana totuutta. Mutta lupasimme
vuorenvarmasti osallistua seuraavan paivan
ajoon. Talla pikkuajelullamme teimme sen
havainnon, ettd polkupyorailijat ovat
Hollannissa kuninkaita tavallisilla pikkuteilla ja
kylissa. Heita vaistivat kaikki ja joka paikassa
ja piti 8kkia oppia paikallinen kohteliaisuus.
Heilla tuntui olevan etuajo-oikeus tulivatpahan
mistd suunnasta tahansa eteesi.

Lauantai-illan ohjelmaksi jarjestajat olivat

hankkineet paikalle ensin p&aasiassa
torvisoittokunnan, joka soitteli
kansainvalistakin ohjelmistoa. Loppuillasta
esiintyi paikallinen viihdesekakuoro ja lauloi
paljon alkuasukkaiden musiikkia. Ainakin siita
paatellen, ettd kaikki hollantilaiset motoristit
lauloivat mukana, joten tunsivat kappaleet
ilmeisesti ennestdan. Ja edelleen Marjatta
Leppa&nen myi olutta.
Helteinen péaiva paattyi auringon katoamiseen
pellon reunan taakse ja koska Suomea
etelammassa olimme, oli myds pimea pimeampaa
kun teltoille kémmimme.



SUNNUNTAI  27.5: Uusi paiva ei tuonut
muutosta saatilaan, vaan helle jatkui kun oli
kerran alkanut. Taas mentiin 27C:n paikkeilla.
Tanian ryhdistaydyimme ja osallistuimme
|dhialueita kiertelevaan ajeluun, jonka
pituudeksi tuli lopulta yli 110 km. Ajoimme vain
pikkuteitd ja nopeus ei noussut missaan
varmaankaan yli 60:n. Tama johti taas
kohdallani siihen, ettd moottorin matalat
kierrokset pitivat lataustehon alhaisena ja
niinpa ajelun lahestyessé loppuaan alkoivat
taas yksipytty-oireet. Paasin kuitenkin leirille
takaisin ilman lopullista pysahtymista, kun
valilla ajoin tahallaan liian pienella vaihteella ja
kone sai kierroksia. Mutta kieltamatta lieva
huolestuminen huomenna alkavan
kotiinpaluumatkan suhteen askarrutti mielta.
Laturiakaan ei ollut kenellak&an matkassa.

Porukkaa alkoi hiljalleen poistua

tapahtumapaikalta. Hollannin Jawakerhon
tyyliin kuuluu pitaa palkintojen jako vasta
sunnuntai-iltana ja se ei ehka ole se paras tyyli,
silla porukka vaheni ennen iltajuhlaa ainakin
puoleen edellisiltaisesta. Palkintoja kuitenkin
jaettin eri syistd ja niin siind kéavi, etta
allekirjoittanut voitti kauimpaa tulleen pokaalin.
Eihdan minulle todellisia ajokilometreja tullut
kuin n. 830 kun laiva vei suurimman osan
matkaa. Parille slovakillekin oli tullut ainakin
tuhat km ajamista, mutta oli jo etukateen
iimoitettu, ettd palkinnon saa se, joka on
lahtenyt linnuntietda kauimpaa liikkeelle.
Pokaali oli hieno ja seisoo nyt kirjahyllyn paalla.
Sain sen onneksi tuotua ehjana kotiin.
Sitten vaan viimeinen y¢ ahtaassa teltassa
tietden, ettd seuraava yo menisi lakanoiden
valissa. Tuleva nukkumapaikkakunta vaan oli
vield epaselva.

MAANANTAI 28.5: Edelleen herattiin auringon
paisteeseen ja lampimé&an paivaan.
Erotuksena muihin aamuihin suu ei maistunut
kissan peelle ja ensi kertaa kaste oli kastellut
teltat ja varusteet. Niita piti yritthd saada
kuivumaan lievassa aamutuulessa ennen
leirin tyontamista pusseihin. Isannat kdvimme
hyvastelemassa aamiaisen yhteydessa ja kun
kaikki tavarat oli pakattu pyodrille, otettiin viela
viimeinen yhteinen ryhmakuva
kotiinlahtevasta rynnakkoryhmasta.

Pyorat kayntiin ja maantielle klo 8.35. Minulla
ja Tuomolla oli toiset suunnitelmat kuin muilla.
Muiden piti olla samana iltana taas
Travemiindessa ja heilla oli edessaan 540
km:n urakka. Me Tuomon kanssa halusimme
viipya kotimatkalla kaksi vuorokautta
kauemmin ja katsella "mualimaa". Laksimme
kokoontumispaikalta ensimmaiset
parikymmenta kilometrid samaa matkaa kuin
muut samaa reittid kuin olimme perjantaina
tulleet, mutta ennen Utrechtia me kaarroimme
oikealle kohti Arnhemia tielle A12. Siina
matkatovereille vilkuttaessa, alkoi kone taas
kaymaan yhdelld pytylld. Akkida kolmonen
padlle ja kaasua lisda. Lahti menemaan
kahdella pytyllda, mutta neula meinasi vaan
viihtyd miinuksella. Noin kolmen kilometrin
huudattamisen jalkeen neula yht'akkia alkoi
taas nayttamaan latausta ja paatin lopullisesti
ajaa ilman valoja sanoisivatpa Hollannin tai
Saksan poliisit mahdollisesti mita hyvansa.

Muusta porukasta todettakoon, ettéd he
selvisivat iltaan mennessa Travemuindeen
rankan ajon paatteeksi ilman ongelmia, olivat
keskivilkkkoaamuna Helsingissé ja nopeimmat
kiiruhtivat tdihin suoraan satamasta.
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Me ajoimme hellekelissa Toisen
maailmansodan kuuluisalle taistelupaikalle
Arnhemiin ja tutustuimme Oosterbeekissa
olevaan Laskuvarjomuseoon eli "Airborne
Museumiin". Siella selvisi aikoinaan
syyskuussa 1944 kaydyn suuren taistelun
tapahtumat.

Saksan rajan ylitimme klo15.20 siella, missa
olimme sen ylittaneet tullessakin. Tauolla
karttaa katseltuamme, paatimme ajaa
Osnabrickin itapuolelle pieneen Mellen
kaupunkiin. Puhdas sattumavalinta.
Arvelimme pikkukaupungista I0ytyvan
rauhallista mukavaa majoitustilaa. Kaansimme
siis keulamme moottoritielta kohti kaupungin
keskustaa ja yhden taysindisen majoituksen
kysyttyamme |6ysimme vapaan huoneen
hotelli "Bayerischer Hof"sta. Oli ajettu paivan
mittaan n. 300 km moottoritietd ja tehty
havainto, ettd maanantaista huolimatta tiella ei
nakynyt rekkoja. Inmettelemalla ja kysymalla
selvisi, ettd Hollannissa ja Saksassa oli
pyhapaiva. Mika pyha, se jai ainakin minulle
lopulta epaselvaksi.

Hotellissa nautitun hyvan paivéllisen ja
luonnollisesti iltacluen jalkeen pieni
kavelykierros siistin kaupungin keskustassa
paatti matkapaivan. Hollannin helle oli paivan
mittaan Saksan puolella muuttunut normaaliksi
parin kymmenen asteen |ampaotilaksi ja sehan
sopi meille. Sateesta ei ollut edelleenkaan
tietoa.

TIISTAI 29.5: Mellesta starttasimme klo 9.30
ja suuntasimme moottoritietda A30
paapiirteissaan kohti ita-koillista. Taalla tuli
vastaan pitkid nousuja ja laskuja. Ei niinkaan
jyrkkid, mutta pitkia. Nyt oltiin taas rekkojen
seassa ja takapeiliin oli syyta katsella lahes
yhta paljon kuin eteenkin pain. Ohi menivat.
Hannoverin kohdilla etenemissuunta kaantyi
pohjoiseen tielle E45. Sita jonkun matkan
ajettuamme nakyikin jo oikealle opastava kyltti
Bergen-Belseniin. Tavalliset paikallistiet
johdattivat meidat tdnne yhdelle ihmiskunnan
raadollisuuden muistomerkille. Taalla sijaitsi
ns. Kolmannen Valtakunnan aikoina ensin
normaalina sotavankileirind, sittenmin
keskitysleiriksi muutettuna tuhoamisleiri, jossa
paatti maallisen vaelluksen kymmenet
tuhannet natsien ali-ihmisiksi katsomat, ympari
valloitetusta Euroopasta kootut ihmismassat.
Nyt paikalla on suuret, mutta ei kuitenkaan
korkeat hautakummut muistomerkkeineen.
Alueen sisaantulon luona on moderni
museorakennus, jonka nayttelystd saa kylla
rittdvan selvan kasityksen paikan synkasta
menneisyydesta.
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KESKIVIIKKO 30.5: Sovimme hotellin
omistajan kanssa, ettei meidan tarvitse
luovuttaa huonetta viela puolelta paivin vaan
pidamme tavaramme huoneissa iltapaivaan
asti ja poistumme sitten. Syy oli Saksan
Panssarimuseossa vieraileminen, mika oli
ollut syymme tulla Munsteriin. Onhan paljon
mukavampi tutustua nahtavyyteen kevyissa
vaatteissa kuin paksuissa mp-asuissa.

Tama Munster tuntui olevan panssariaselajin

ainakin nykyinen kehto Saksassa. Alueella
kaupungin ymparistdssa oli paljon kasarmeja
ja kaikki ne tuntuivat jollain tavoin liittyvan
kasitteeseen "panzer”. Niinpa ei siis ihme, etta
siella on Saksan mahtavin panssarimuseo.
Sinne oli hotelliitamme reilu kilometri, jonka
matkan kulkeaksemme ei tarvinnut pydria
kaynnistella. Museossa on kymmenittain
erimaalaisia panssarivaunuja ja -autoja eri
vuosikymmenilta. Vain Tiikeri puuttui, sen
sijaan oli Kuningas-tiikeri. Mydskin Suomesta
takaisin hankittu Sturm-rynnakkdtykki ol
naytilla. Tosin maalattu saksalaiseksi. Ja
paljon muuta nahtavaa riitti kolmeksi tunniksi,
jonka museossa vietimme.

Alkuiltapaivastd starttasimme sitten kohti
Travem(ndea. Matkan varrelle sattui kuitenkin
viela yksi todellinen nahtavyys, jonka Tuomo
oli selvittanyt ennen reissuun [ahtoa.
Lineburgin kaupungin koillispuolella on
Scharnebeck, jossa on 1970-luvulla kanavaan
rakennettu laivahissi "Schiffshebewerk". Se on
ainakin sata metria pitka allas, jonne mahtuu
iso jokilaiva tai paljon pienenpid. Tama allas on
itse asiassa hissi, jonka molemmat paat
suljetaan ja allas laivoineen ja vesineen
nostetaan tai lasketaan 38 metria ja matka
jatkuu sitten kanavaa pitkin. Hissin paino on
muistaakseni 11500 tonnia ja nosto tai lasku
kestaa noin minuutin. Tatd ei uskoisi jos ei
omin silmin nakisi. Kannattaa kayda
ehdottomasti katsomassa tata uskomatonta

rakennelmaa.

Ja sitten olikin vuorossa paivan viimeinen
ohjelma eli ajo Travemuindeen. Matkaa oli
viela jaljella n. 130km. Ylitimme Elben
Lauenburgin kohdalla, ohitimme Molinin ja
olimme vielda noin 50 km paassa satamasta
Ratzeburgin kohdilla kun yksipyttytaiteilu taas
alkoi ja muutaman kilometrin jalkeen p&aattyi
virran loppumiseen akusta. Pyora tien varteen,
tyhja akku pois ja Tuomon pyodrasta akku,
jossa toivottavasti oli virtaa riittdmiin, jotta
paasisi satamaan. Akussa oli kuitenkin taysin



erilaiset kiinnityssysteemit kaapeleille ja vain
hyvalla tuurilla 16ytyi ylimaaraista johtoa
tydkalujen joukosta josta sai viriteltya johdot
paikoilleen. Jawa herasi henkiin ja sovittiin ettad
mind ajan keulassa ja pysdhdyn vasta
satamassa jos sinne asti suinkin paastaan.
Lataus viihtyi miinuksella mutta pyora kulki.
Paastyani Rostockin-Lyypekin moottoritielle
nopeus nousi ja kas kummaa, amppeerineula
alkoi taas pomppia plus-puolella. Klo 19
pyyhkaisimme Travemunden satamaan,
vedimme pydrat lauttajonossa tuille ja
huokaisin pitkdan. Suomeen paasy olisi
varmaa. Valittdmasti parkkeerattuamme nousi
eri puolilta autoista porukkaa kameroineen
kuvaamaan matkavehkeitamme. Varsinkin
Tuomon perakarry-Jawa heréatti ihmetysta.
Karry kun on tehty maitotonkasta.
Alkoi monen tunnin odottelu. Laivaan paasisi
sisdan ja nukkumaan vasta klo 23. Laiva
irtoaisi laiturista vasta klo 4 aamuydlla. Pimeys
ehti laskeutua satama-alueelle kun viimein
todellakin yhdentoista paikkeilla meille
muutamalle motoristille annettiin  etuocikeus
ajaa ensimmaisten joukossa laivaan. Samaan
"Finnstariin" kuin tullessakin. Ei ollut
majoittumisen jélkeen erityisid syitd valvoa
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pitempaan. "Pakollinen" iltaolut ja nukkumaan.
Eika tanakaan paivana ollut satanut
pisaraakaan.

TORSTAI 31.5: Nyt oli jo pilvisempaa laivan
lipuessa Iltdmerta kohti kotirantoja. Paiva kului
voimia keratessa eika siita ole sen enempaa
kertomista.

PERJANTAI 1.6: Laiva tuli aikataulussaan
klo 8 Vuosaareen, mutta ulos paasimme
ajamaan vasta 8.50. Taas johtoauto veti letkaa
sataman portille. Erosimme Tuomon kanssa
heti portista ulos ajettuamme. Kaden heilautus
hyvalle matkakaverille ja sitten tulikin jo Keha
lll:n tunneli vastaan. Valot oli kytkettava, mutta
pyora toimi hyvin. Akussa oli siis virtaa, mutta
laitoin heti tunnelista paastyani valot pois. Siita
ulos ajaessani iski muutama vesipisara visiiriin
jane olivatkin matkan ainoat vesipisarat.

Ajoin yhdella persauksellisella Heinolan
Tahtihoviin, tankkasin ja soin. Pilvista oli ja
hieman epavakaisen nakodista muttei silti
suostunut satamaan. Kotia Jyvaskylan
Keltinmakeen kaarroin klo 13.20 ja taaskin
onnistunut matka oli takana. Kilometreja oli
tullut 1890 ja kulutus oli ollut himpun alle
41t/100km.
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Tiedonantoja kerholaisille

Luettelo Suomalaisista Jawa varaosatoimittajista

Vesa Simpanen littala puh.03-6725619
Timo Mononen Jyvaskyla puh. 0400-648826
Matti Oksanen Jorvas puh. 050-62606
Veikko Vayrynen Turku  puh. 050-3528060
Jarmo Turta Turku puh. 0400-824033
Jukka Siilin Helsinki puh. 0400-811995

Jawakirjastoa hoitaa VMPK:sa Jaakko Aaltonen
puh.040-5219997 tai jaakko.aaltonen@pk-toimintapalvelut.fi

Jawa kone ja taysentisointejad tekee mm. Rauli Vilkas 0400-312642

Satuloiden kunnostusta ja verhoilua, seka mm. koristeraidoituksia Jawoihin ym.
pikku kunnostuksia tekee Veikko Koski 0400-743296

Jawojen séhkoista tietda Lauri Puirola ja lisdksi han tekee jonkin verran
kampiakseli kunnostuksia seka pienet koneistushommat onnistuvat. 041-5498156

Heikki Nokelainen in memoriam

Jawa merkkiin vihkiytynyt ja asiaan omistautunut monien
Jawaharrastajien tuntema Heikki Nokelainen Siuntiosta on poistunut
Joukostamme 16.8.2012 pitkdaikaisen sairauden murtamana.

Heikin muistoa kunnioittaen Jawasakki Ry puolesta, Veikko ja Pirjo Koski,
Lauri Puirola, Markku Lahtinen, Rauli Vilkas, Kari Mikkonen ja Kauko Suntioinen
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Jawa ja CZ varaosia ulkomailta

Ulkomailta tilattaessa maksettava etukateen.
Kestaa yleensa 2...3 viikkoa maksusta, ennen
kuin osat saapuvat. Osien sopivuudesta
erimalleihin on myyjilla joskus erikasitykset
kuin tarkasti alkuperaiseen pyrkivalla.

Motoren
http://www.motoren.sk/
Motorenilla on
harvinaisempiinkin malleihin.
toimitukset.

Olen lahettanyt osia kromattavaksi ja teettanyt
erikoisempia osia. mm Sixin erikoisputkia.
MOTOREN

-

hyva valikoima
Luotettavat

Ot g S St =

! @ Choose & model JAWA )

Jawashop
http://www.jawashop.com
Perusmallien osia.

Hyvin ovat toimitukset toimineet.

A o)
1. JawaShop.com g T
v i 3l o ot o v astsec v s V enousi

By Category SawaShop Com  spees parta for Mwe sed G2 motoropcies ~ Ty

:V""' ) Weicome la new JawaShog com | Lok

Msgearss 192 Covars New Hems
Whests ans Brates

e By v i
Accessarics and Fis :
Brlype  Jema 3 ¢

Jawamarkt

http://www.jawamarkt.cz/

Laajavalikoima yleisempiin tyyppeihin.
Ensimméiset omat kokemukset jo vuosien
takaa toimivat hyvin, mutta sitten taisi kysynta
ylittda tarjonnan ja tuli toimitusvaikeuksia.
Nykyaan toiminee ihan hyvin.
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Etovar

http://etovar.cz/

Aika uusi, mutta tarjonnaltaan erilainen.
Jawan ja CZ tydkaluja erinomaiset valikoimat.
Sixin ja uudempien ISDT Jawojen
osavalikoima laajenee nopeasti.

Hyvat omakohtaiset kokemukset.




Jawa ja CZ varaosia ulkomailta

CZ Motocross

http://czmotocross.eu/

Hyva valikoima osia uudempiin crossi
Cetteihin.

Nettisivut julkaistiin viime syksyna. Osa osista
on uustuotantoa. Jonkin verran muutakin osaa.
Hyvat kokemukset.

Jawa Eesti.
http://www.jawa.ee/
Naapuristakin 10ytyy tallainen.
Ei omakohtaisia kokemuksia.

Prica EU L Sl Price UM
ik LER

OST2RAD
http://www.ost2rad.de/

MZ-B

http://www.mz-b.de/

Osia yleisimpiin tyyppeihin.

Nailta sivuilta padsee myos muiden merkkien
karjettomiin sytytyksiin.
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suar Ui sicrion L=
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http://montyjawa.cz/
Ei omakohtaisia kokemuksia.

Motokramek
http://www.motokramek.cz/




Jawa ja CZ varaosia ulkomailta

Motocentrum
http://www.motocentrumvitkovice.cz/index.php
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Jawu.CZ
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Jawawrsatzteile
http://www.jawaersatzteile.de/

Jawaersatzteile.de

Sy Teemine  Modelle {AQ Forum Moataki ACH  Inipress

Herzlich Willkommen auf den Seiten von Jawaersatzteile.de

Wir Thliren rsatrteiie

Aktusite Infarmationen von lawarrsatzteile.de

Sebe goolirie nma-Freunde wnd Konden,

Jawapower
http://www.jawapower.de/

Jawadily
http://www.jawadily.cz/2.0 uvod ntm

= Vitame Vas na sankach ondine obchog frmy s
& e
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Ceskemotocykly
http://www.ceskemotocykly.eu/index.php

4 maiakt e - shapu uréeného viem piizniveiim jedné stopy.

41k kel

4 Frevda abowdu

4 Provhabiy . .

o D Nabizime siroky sortiment nahradnich dili pro cestovni

motorykly Jawa. (Z. Stadion a terénni motocykly €7,

nasi prioritou jsou refména originalng dils.

EBAY , itaeuroopan 2-tahtiset
http://stores.ebay.com/eastern2stroke
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Jawasakkiajojen ennakkotietoa 2013

Vuoden 2013 Jawasakin 30v-juhlaralli pidetaan hotelli Keurusselassé Keuruun kaupungissa 7-9.6.2013. Hotellin
kanssa on sovittu toistaiseksi seuraavat asiat. Ensinnakin Keurusselalta on alustavasti varattu Jawasakin kayttson
kaikki 30 loma-asuntoa ja 30 hatellihuonetta. Asunnot ja huonest on varattava 30.4.2013 mennessa, sen jélkeen ne
menevat yleiseen jakoon. Varatusta majoituksesta tulee lasku toukokuun alussa ja se on maksettava 14.5
mennessa. Etukateen maksetusta asunnosta saa rahat takaisin la&karin todistusta vastaan (miinus toimistokulut),
jostulee yllattava sairastapaus. Muussa tapauksessa rahoja ei palauteta.

Majoitus:

6:n -hengen loma-asunto (luxustasoa:sauna, keittio kaikkine varusteineen, takka ymym) 170e/vrk. Hinta ei sisalla
aamiaisia eika lakanoita/pyyhkeita.

2:n hengen hotellihuone paahotellissa: 104e/vrk (sisaltdé aamiaiset)

1 henki hotellihuoneessa paahotellissa: 72e/vrk (siséltaa aamiaiset)

Lakana/pyyhesetti loma-asuntoihin maksaa 7,5e/henk.( Voi tietysti tuoda mukanaan omat lakanat tai makuupussin
japyyhkeen).

Koska kyseessa on hotelli ja loma-asuntokyld, ei paikalla ole mahdollisuutta telttamajoitukseen. TAMA El OLE
TELTTAKOKOONTUMINEN. Mutta sis@majoitushinnat ovat sen verran kohtuulliset, ettei osallistumisen luulisi
jaavan hinnoista kiinni. Jos kuusi henkiléd majoittuu loma-asuntoon, niin hinnaksi tulee 28,3e/henk/vrk, joten
viikonlopun hinta on 56,6e/henk. Kannattaa asuntoa vuokratessa jo etukéteen kerété 4-6 hengen porukka. Ei ole
oikein, etta yksi tai kaksi henkea varaa koko asunnon vaan asunnossa olisi oltava vahintaan nelja henkea, etts
saadaan kaikki halukkaat mahdollisimman edullisesti katon alle. Koska on juhlaralli, on oletettavaa, ettd paikalle
tulee ennatyksellinen osallistujamaara, joten sovun on sijaa annettava, niin kuin antoi Orilammellakin.

Yksi henkilé varaa asunnon nimiinsa ja vastaa maksamisesta ja muutenkin siita, etta asunto on lahtiessa samassa
peruskunnossa kuin tultaessa. Sitien kannattaa huomioida myds seuraava asia. Asunnon varaajan kannattaa olla
ammattiliittojen PRO tai Paperiliiton jasen, niin saa hinnasta huomattavan alennuksen, mika luonnollisesti
hyGdyttda kaikkia muita asuntoon majoittuneita. Myds muiden ammattiliittojen jésentenkin kannattaa
varaustilanteessa kysya, onko heidén liitollaan mitdan alennussopimusta Keurusseldn kanssa. Myds
hotellihuonetta varattaessa kannattaa kysya mahdollista ay-etua.

Kaikki loma-asunnot ovat kohtuullisella etaisyydelld toisistaan, eikd paketti levid ympéari metsia toisten
nakymattémiin. Paahotelliin, missa tapahtuu kaikki ruokailuun liittyva ja lauantain palkintojen jako, on
asuntoalueelta matkaa 100-250 metrid asunnon paikasta riippuen.

Koska hotelli on luonnollisesti tanssiravintoloineen yleisesséd kaytéssé kaikelle kansalle, olisi ravintolaan
sisaanpaasymaksu. Mutta on sovittu, ettd jawaihmiset padsevat sisdan iimaiseksi molempina iltoina néyttamalla
rannenauhaa, joka otetaan ensi kertaa kayttoon Jawasakin historiassa.

On myds sovittu, ettd asunnot luovutetaan tulojarjestyksessé sitd mukaa kun ne on saatu siivottua edellisten
jaljiita. Nain menetellen jokainen p&ésee mahdollisimman nopeasti katon alle jos tulee paikalle jo heti perjantaina
puolen paivan jéalkeen, jolloin vastaanotto alkaa. Jos on ehdottomasti varannut asunnon numerolla, voi sen
luovutusta sitten joutua jonkin verran odottamaan. Joka tapauksessa asunnot ovat luovutuskunnossa kio 15
mennessa. Nain on luvattu.

Ruokailut:
Vain hotellimajoitus sisaltaa valmiiksi aamiaiset, asunnoissa ruokailuun liittyvd on valmistettava itse luxus-
keittiossa tai ostettava ruokailupaketti hotellin ravintolaan. Vaihtoehdot ja hinnat ovat:
Ruokailupaketti 1: 2 kertaa aamiainen (laja su) + 2 kertaa paivéllinen ( pejala) =53e/henk
Ruokailupaketti 2: 2 kertaa aamiainen (laja su) + 1 kertaa péaivallinen (la) =35e/henk
Hotelliasukkaatlunastavat omat paivallispakettinsa hintaan 18e/paivallinen.

Hotelli tulee tiedustelemaan tarvetta ruokailupakettiin jo majoitusta varattaessa (miké on mielestani hieman
hassua, koska kuka tietda syksylla asuntoa varaessaan ensi kesan nalastd). Joka tapauksessa ruokailuja ei
makseta etukateen kuten majoitusta, vaan tiketit lunastetaan hotellin recepsionista asuntojen avaimia hakiessa ja
maksetaan siina.

Aamiaiset ja ruckailut ovat ns. seisovasta poydasta ja ruoka on takuulla monipuolista ja riittdvaa, mitd nyt voi
tuollaiselta paikalta odottaakin.

Yleista:

Ravintola on siis yleisessa kaytossa ja sielld soittaa molempina iltoina "elava orkesteri" tanssimusiikkia. Aivan
ravintolan vieressé on hieman amfiteatteria muistuttava sali, jossa suoritetaan lauantai-illan palkintojen jako ja
jossa on paikan karaoke ja my6skin oluttiski. Omat juomat ovat luonnollisesti kielletty téssa ravintola/karaoke
paikassa.

Loma-asuntoalueella on mahdollisuus makkaranpaistoon ja istumiseen iltanuctiolla. Kaikki osallistuvat
tsekkipyorét pyritéan keskittdmaan loma-asuntoalueen keskelle, niin ovat paremman silméllépidon alaisena.

Jos naista asioista ja yleensakin ensi kesén juhlarallista on jotain kysyttavaa, niin ottakaa vaan reilusti yhteytts
rallin paajarjestajiin Kauko Suntioiseen tai Markku Lahtiseen. Yhteystiedot lehden etusivuilla.

Varaukset:

Majoitusta voi ruveta varailemaan tunnussanalla "Jawasakkiajo" numerosta 014-75100 tai kirjoittamalla
sahkopostia osoitteeseen: myynti@keurusselka.com . (Huom a, ei &). Paikan osoite on Hotelli Keurusselka,
Keurusselantie 134, 42700 KEURUU.

Netista voit katsoa osoitteesta: www.fontana.filkeurusselka
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