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Paatoimittajan palsta

Hyvat jawasakkilaiset, ajokelit ovat jo pd&saantdisesti loppuneet, vaikka
joitakin uskalijaita motoristeja viela nakee tienpaalla. Huolletaan pyorat
kuntoon ensi kesaa ja juhlarallia varten. Niin kuin puheenjohtaja omalla
palstallaan mainitsee, niin luovun paatoimittajan tehtavasta tydkiireiden ja
muidenkin syiden takia. Jatkan aputoimittajana pitden omaa
tekniikkapalstaa tulevissa lehdissd. Hoidan myds jatkossa lehden
postituksen kuten tahankin asti olen hoitanut. Tavataan vuosikokouksessa.
Hyvaa ja rentouttavaa Joulun aikaa kaikille.

LauriPuirola

Takakansi

Lehden taittajan eno ja hanen Jawansa Keuruulla v. 1963



Puheenjohtajan palsta

Hyvat Jawasakkilaiset,

Vuoden 2012 jawa-ajelut on sitten ajeltu. Toivottavasti onni suosi
kaikkien ajeluita, eikd mitaan vakavampaa paassyt kenellek&an
tapahtumaan, ainakaan fyysisesti. Mahdollista Kipindn puutetta
sytystulpassa ei voi lukea vakavaksi tapahtumaksi, sehan on
olennainen osajawailua.

Yhdistyksella tulee nyt alkavan vuoden alussa tayteen nelja vuotta
toimintaa ja alkuperdisen Jawasakin aloituksesta 30 vuotta ensi
kesana. Siksi on syytad juhlaan ja siksi muodostuu ensi kesan
Jawasakkiajo Keuruun hotelli Keurusselalla. Paljon on porukkaa tullut
ja mennytkin toiminnan aikana.

Jostain syysté ei enda hirvedsti nae niita, jotka silloin alkuaikoina 80-luvulla olivat mukana joka
Jawasakkiajossa. Muutaman on toki tuoni niittanyt, mutta usealla on merkki vaihtunut toiseen (ja
uudempaan) tai muut maailman muutokset vaikuttaneet harrasteen herpaantumiseen. Jos heitd on
taman lukioiden joukossa. niin toivoisin heidan viela kerran nostavan jalan Jawan satulan ylija ajavan
juhlaralliin, jos py&ré suinkin on tallessaja ajokunnossa.

Meitdhan on nyt kuutisensataa jasenta ja siitd maarasta on suunnilleen neljasosa osallistunut ajoihin
viime vuosien aikana. Keurusselalta Ioytyy sanky tarvittaessa vaikka kolmellesadalle yopyjalle, joten
eikdh&n me kaikki, jotka haluamme tulla sinne mahduta. Tilaatte sen majoituksen vaan 30.04.2013
mennessa, niin varmaan saatte. Ulkomaalaisille kerhoillekin Jaetaan informaatiota tapahtumasta ja
toivotaan niistékin paljon osallistujia.

Juhlavuoteen liittyen tdman lehden kanssa samassa kirjekuoressa tulee Jawa-juhlavuoden
kalenteri kaikille taman vuoden jasenmaksun maksaneille. Olisimme laittaneet kalenteriin nakyviin
eri ajelutapahtumien paivdmaaria ensi vuotta koskien, mutta painoon mennessa ei yksinkertaisesti
tiedeta viela muiden Jawakerhojen ajotapahtumien aikatauluista.

Maaliskuun 16.pna 2013 pidetaan yhdistyksen vuosikokous perinteisesti hotelli Tallukassa jataas
vaihdetaan vakea hallituksessa. Ainakin kaksi uutta jasenta tarvitaan ja lisaksi oma puheenjohtajan
paikkani on auki. Viime talven kokouksessa, ottaen huomioon jasenmaaran, oli luvattoman vahan
porukkaa paattdmassa yhdistyksen toiminnasta. Kaikki taisivat olla maksimissaan 150 km:n sateelts
kokouspaikasta, joten varsin huomattava osa jasenistdsta kauempaa Suomesta oli ilman
minkaénlaista edustajaa. Keratkdd nyt alueeltanne ainakin yksi autollinen vékea ja tulkaa
kokoukseen. Asiahan on niin, eftei ketdan valita mihink&an "virkaan" ilman asianomaisen
suostumusta, joten valituksi joutumista ei tarvitse pelata eikd sen takia tarvitse j44ada kokouksesta
pois. Nykyhallitus on jo aktiivisesti tehnyt kyselyja muutamilta henkildilta paikkojen tayttamiseksi.
Hallitus ottaa mieluusti vastaan myds ehdotuksia kentalts. Joten eikohan sopivia henkiléita lopulta
I6ydy virkoja tayttamaan.

Tama nyt kddessénne oleva lehti on viimeinen Lauri Puirolan toimittama. Han on toimittanut tdhan
mennessa kaikki yhdistyksen aikaiset lehdet. Nyt rupeaa kuulemma olemaan puhti pois ja jatkajaa
tarvitaan. Ja tottahan tietysti on, ettei voi loputtomiin odottaa henkildn hoitavan yhtd hommaa
vuosikausia. Vapaaehtoista ja vield palkatontakin kun tama yhdistystoiminta on. Onneksi jatkajasta
on jo alustavasti tietoa. Siispa hallitus kiittaa Lauria harrastuksen hyvaksi tehdysta lehtityosta ja
muutenkin, onhan han auttanut taidoillaan montaa harrastajaa pulasta kone- ja sahkdremonttien
muodossa tekien ja neuvoen. Ja on muutenkin aktiivinen Jawa-ajaja.

Nain toisen (ja viimeisen) puheenjohtajavuoteni lopuksi kiitén jésenistdd saamastani hyvasta
kohtelusta hienon porukan "presidenttind”. Olkaan taputuksia on tullut enemmé&n kuin nyrkill
lyonteja, joten en kai ole pahemmin ketidan suututtanut (tanékéaan vuonna). Tasts lienee uuden
puheenjohtajan sitten hyvé jatkaa.

Toivotan jasenistolle Rauhaisaa Joulua ja sita Onnekasta Uutta Vuotta 2013. Pitakaa itsenne
terveina ja Jawat ajokunnossa.

Kauko Suntioinen



Vuosikokous

Aika 16.3.2013 klo 12.00 -

Paikka Hyvinvointi- ja kokoushotelli Tallukka
Tallukantie 1
17200 VAAKSY

1. Kokouksen avaus.
2. Kokouksen puheenjohtajan, sihteerin. kahden (2) poytakirjan tarkastajan ja tarvittaessa kahden (2) déintenlaskijan valinta.

theenjohtajilla, kunniajasenilli sekd toiminimijésenilli on vksi dcini, kuitenkin niin, etté

Yhdistyksen vuosijasenilld, kunniap
lld on vain puheoikeus. Jisenelld, joka ei ole suorittanut eradantynvitd jdasenmaksua ei

kannatusjdsenilld sekdi perheenjise
ole puhe-, esitys- eikd déinioikeuria.

3. Kokouksen laillisuuden ja péitisvaltaisuuden toteaminen,

Yhdistyksen vuosikokous pideticin vuosittain tammi-huhtikuussa.

Yhdistyksen kokous kutsutaan koolle ilmoittamalla siitd jdsenille Jawasakki lehdessd tai kirjeitse tai yhdistvksen kotisivuilla
vihintidn kaksi vitkkoa ennen kokousta.

limoitettu joulukuussa ilmestvneessd Jawasakki lehdessd numero 84.

4. Esityslistan hyviksyminen tydjirjestykseksi.

Esitvslistan on ollut nahtdivisséi Jawasakki lehdessi 87.

Mikdli joku jisen haluaa saada jonkin asian yhdistyksen vuosikokouksen késiteltdviksi. on héinen ilmoitettava kirjallisesti
hallitukselle niin hyvissd ajoin, ettd asia voidaan sisillvttdc kokouskutsuun.

5. Hallituksen laatiman toimintakertomuksen kuuleminen.

6. Tilikertomuksen ja toiminnan tarkastajan lausunnon kuuleminen seki tilinpdétoksen vahvistaminen.

Yhdistvksen toiminta ja tilikautena on kalenterivuosi. Tilinpécdtés tarvittavine asiakirjoineen ja vuosikertomus on jétettivi

0 nantarkastajalle viimeistédn kolme viikkoa ennen vuosikokousta.
antarkastajan tulee antaa kirjallinen lausunto hallitukselle viimeistécin kaksi viikkoa ennen vuosikokousta.

7. Vastuuvapauden mydntaminen hallitukselle ja muille vastuuvelvollisille.

ujen ja liitymismaksujen suuruuden seki talousarvion vahvistaminen.

- Vuosimaksu 25€, myds 70 vuorta tdvitineet

- Kannatusjisen 250€
Vuostjdsenet, toiminimijdsenet, kannatusjdsenet sekd perheenjisenet suorittavat yhdistykselle liittymismaksun ja
vuosittaisen jasenmaksun, joiden suuruus erikseen kullekin jasenryhmille médrdtiin erikseen vuosikokouksessa.
Kannatusjdsenen vuosimaksu on kymmenkertainen vuosijisenen maksuun verrattuna. Kunniapuheenjohtajalla ja
kunniajdsenelld ei ole liittymismaksua eikd jisenmaksuvelvollisuutta,
Yhdistvksen hallitus voi yksimielisesti tehdyili pécdtokselld myéntid vuiosittaisesta jasenmaksusta vapautuksen tai
maksuajan pidennvksen yhdistvksen jisenelle, joka sairauden tai siithen verrattavan svyn perusteella el voisi
Jdasenmaksuvelvollisuuttaan tayetdd.

9. Hallituksen puheenjohtajan ja kahden erovuoroisen jisenen seki varajdsenten valinta.
hoitaa hallitus, johon kuuluvat vuosikokouksessa valittu puheenjohtaja Ja 4 jisentd, sekd 0-2

a valitsee keskuudestaan varapuheenjohtajan ja sihteerin sekd keskuudestaan tai ulkopuolelta

ija raessa johtokunta voi valita keskuudestaan tai ulkopuolelta muita tarpeellisia toimihenkiléitd.
Hallituksen puhee iitaan vuodeksi kerrallaan. Hallituksen muut jisenet valitaan kahdeksi vuodeksi kerrallaan
siten, ettd vuosittain k dsentd on erovuorossa. Eroaminen tapahtuu ensimmdiselld kerralla arvonnan perusteella ja
seurdavina vuoron mukaan.

Erovuorossa ovat nyt Kauko Suntioinen, Markku Lahtinen ja Rauli Vilkas

Yhdistvksen asioi
varajasentd
rahastonhoitaj

10. Toiminnantarkastajan valinta.

I1. Yhdistyksen koollekutsumistavasta paittiminen.

12. Muut hallituksen ja jdsenten esittimien asioiden kiisittely.

Yhdistyksen kokous voi johtokunnan esitvksestd tehdvlld pidtékselli kutsua vhdistyksen toimintaa ansiokkaasti tukeneen

henkilon kunniapuheenjohtajaksi tai kunniajdseneksi

13. Kokouksen pééttiminen.
Kursiivilla oleva teksti Jawasakki ry:n sddnndistd.



Etelan pystymetta 26.-28.10.2012

Tata perinteistd lokakuun viimeista viikonloppua
odoteltiin taas koko syksy ja mitd [ahemmaksi tuli
starttipaiva, sen hurjempia oli sdéennusteet.
Perjantaiaamu, kun teimme lahtéa pakkasta oli -5
astetta, mutta saa oli kirkas ja tiet kuivia eika
liikkeelle |ahtda epailty ollenkaan.

Pari 650cc Jawaa ja yksi Honda 125 jyraytettiin
tulille Myllykoskella ja matka kohti Mikkelia alkoi.
Valkealasta haettiin Sakari ryhman vahvistukseksi,
Arton Dakarin kyytiin.

Ensimmainen kriisipalaveri pidettiin jo Valkealassa,
koska alkoi sataa lunta, mutta matka jatkui.
Tuohikotissa pidimme ensimmaisen |Ammit-
telytauon Abc:lla, misséd porukkaan liittyi Myllarin
Hannu sivuvaunullisen Moto Guzzin kanssa.
Seuraava etappi vei meidat Ristiinan lahelle
paikalliselle Nesteelle, missa taas lammiteltiin ja
juotiin kuumat kaakaot.

Eras autoilija varoitti meita tie liukkaudesta Mikkelin
suuntaan mennessaja paasimmekin vain n.5km,
kun keli teki tempun ja saatiin ensimmainen ja
viimeinen kaato. Onneksi Eila osasi olla varovainen
ja kaato tapahtui alhaisella nopeudella, eika
tappioita tullut kuin kytkin kahva ja peili.

Tie todellakin oli liukas, aivan peilijaata. Oli toisen
kriisipalaverin aika ja sen tuloksena jatimme pyorat
Ristiinaan Kurvisen Jarin talliin.

Han myos ystavallisesti vei meidat autolla vimeiset
40 km perille Pystymettaan.

Koko viikonlopun oli mainio telttailukeli. Pienta
pakkasta koko ajan ja paras aamu pakkanen oli-10
astetta. Mukava juttu tdna vuonna oli myos se, ettd
perinteista poiketen tulipuut oli kuivia. Jarjestajille
siita iso kiitos.

Aika meni mukavasti tulia pidellen ja
motoristikuulumisia vaihtaen. Koko pystymetta-
porukka paasi paikalle ilman suurempia havereita.
Vaikka yksi sairaalareissu tulikin, jai vakavat
vammat silti kokematta. Sakkia paikalla oli reilut
100 ja kauimpaa taisivat tulla Raahen miehet.

Iséni Teuvo Heino haki meidat sunnuntaina
Ristiinaan. Eilan pydrad laitettiin perakarryyn ja
mina Artun kanssa ajettiin pyorat kotiin Ripatin
Antero ja Myllarin Hannu seurana.

Porukkaamme olisi toisissa olosuhteissa kuulunut
myds Stefan Tsirpke. mutta han teki oikean
paatoksen eiké lahtenyt urheilemaan jaiselle tielle.

Toivotaan, ettd kelit on kohdallaan ja kaikki
jawalaisetkin, jotka porukkaan haluavat, paasevat
tien paalle.

Ensi syksya taas
viimeistaan tavataan!

odotellessa, Pystymettasséa



Ruotsin ralli - Ljungskille Ohoi.

Kevaan korvilla, lumien lahtiessa alkoi
keskustelu syysretkestd Ruotsiin. Taman
vuotinen Ruotsin kerhon kokoontuminen ol
alhaalla Trollhatanin nurkilla. Olisi tarjolla
Jawa-retki Ljungskilleen. Varustus Jawa ja
hyvaa matkaseuraa. Siispa kopla koolle ja
Lobbe tilailemaan laivalippuja.

Ruotsin Jawaklubbenin syyskokoontuminen
oli tana vuonna Ulvon saarella Ljungskillessa.
Matkaan lahti kahdeksan Jawaharrastajaa
pyorilla ajaen: Rauski Jarvenpaasta, Seppo
Keravalta, Kimmo Mantsalasta, Kari
Tuusulasta, Arto ja Eila Myllykoskelta, Matti
Kirkkonummelta ja Lobbe Karjaalta. Talla
ryhmalla [ahdimme Suomi-Ruotsi maaotteluun
Jawailla.

Matkaan lahdimme 23.9. torstaina kohti
Naantalia. Klo 16.00 oli ensinmaiset treffit
Siippoon Nesteelld. Paikalta saattoi bongata
nelja Jawaa kuskeineen, Kimmon, Rauskin,
Sepon ja Karin. Vaihdettiin kuulumisia ja
nautittiin kahvit. Sade oli tauonnut ja matka-

kuume nousussa, siispa koneet kayntiin ja
kohti toista treffipaikkaa Halikon ABC-asemaa.
Matka taittui ja Jawa kulki. Tauko pidettiin

normipaikassa. Koira haukkui meita
viereisesta talosta, vaan matka kohti Halikkoa
jatkui savun saattelemana.

Halikon ABC:n liikennevalot haamottivat jo
ndkékentassad ja vilkku oikeaan pain.
Hammastys oli suuri pysahtyessamme
huoltiksen parkkipaikalle. ABC-aseman tilalla
oli purkukasa betonia ja kivia. Parkkipaikalle
oli saapunut sirkus, mutta talld kertaa se jai
kaymatta. Noh...pieni suunnitelman muutos ei
menoa haitannut. Paikalla odotti jo Lobbe ja
Matti Jawoineen. Hetken paasta Arto ja Eila
saapuivat myaoskin, joten hela gangen ol
koossa. Turisimme viimeisimmat kuulumiset ja
paatimme ajaa kahville Naantaliin.
Naantalissa oli hyvin aikaa tankata seka Jawat
ettd kuskit, kahvit saatiin ja Turtan Jarmo tuli
moikkaamaan porukkaa. Hamara alkoi
laskeutua, oli siis aika parahtdd satamaan
hakemaan liput kuskeille ja pydrille.



Pyoréat saatiin laivan uumeniin ensimmaisens
joten olimme hytiss& hyvissa ajoin. Menimme
ruokailemaan seisovasta pdydasta. Maittava
ruokailu paatti ensimmaisen etapin, oli aika
vetaytya lepailemaan.

Perjantaiaamu klo 6.30 Ruotsin puolella
Kapellskarissa. Maittava aamupala takana ja
pitka ajoreissu edessa. Tupakkitauko ja
sadevehkeet niskaan. Suunnitelmana oli ajaa
Rimgbon kautta Upsalaan ja sieltd edelleen
Kéarlsean tutulle Q8 asemalle. T&alla on
vastaanotto aina yhta ystéavallinen, pieni tauko
paikallaan. Aurinko paistoi taydelts teralta,
paivasta tulisi mitd mainioin ajopaiva. Oli siis
aika jatkaa matkaa kohti Trollhatenia.

Olimme alunperin tehneet matkasuunnitelmat
pikkuteitd pitkin ajaen mutta paatimme tehds
pitkat siirtymat E18 ja E20 teita pitkin. Siispa
tankki tayteen ja matkaan. Ajomatka sujui
aurinkoisessa saéssa. Pitkan ajopaivan aikana
letkamme katkesi kerran liian pitkan
valimatkan takia, vain l6ytyivathan ne
kadonneet ja matka jatkui, porukka kasassa.
Olimme sopineet Eeron kanssa treffit heidan
kotiinsa ennen Ljungskilleen ajoa. Eero ja
hanen vaimonsa kestitsivdt meits
suuremmoisesti. Kylla maistui kahvit ja leivat
pitkdn ajomatkan jalkeen.

Eero liittyi seuraamme ja matka jatkui kohti
Ulvon saarta. Viimeinen siirtyma oli tietdiden
kiertelyd, vaan perille viimein saavuttiin.

Ajo saarelle tapahtui kapeaa siltaa pitkin,
autolla ei saarelle olisi paassytkaan. Mokkien
valissa alkoi nakya Jawa jos toinenkin, olimme
perilla. Pyorat parkkiin mokin kupeelle ja
ilmoittautumaan. Tutut kaverit morjestivat jo
pitkaltd, tanne tuntee olevansa tervetullut,
Purimme tavarat mékkeihin, nyt voisi vain
rentoutua pitkan ajon jalkeen.

lita sujui mukavasti rupatellessa niitanaita
Jawoista sunmuusta ja nauttiessa grillin
antimista. Hodareita ja hampurilaisia riitti
halukkaille koko illan. Ajomatka ja pimeys
veivat viimein voiton miehista, oli aika painua
nukkumaan. Yélla myrsky nousi ja eteni yli
mokkikylan poistuakseen aamuksi.

Lauantaiaamu aukeni pilvisena., mutta
kuivana. Oli aika aamupalan. Taalla
ruokapalvelut toimivat aina kiitettavasti.
Aamupalan jalkeen oli aika katsella pyoria ja
saaren maisemia, kun Ruotsin kerho piti
vuosikokouksensa. Vahan ennen
puoltapaivaa l|dhdimme ajolenkille upeita
reitteja pitkin kohti Morlandan Golfkerhoa.
Matkalla nahtiin toinen toistaan komeampia ja
korkeampia siltoja. Oli pitkia yla- ja alaméakia,
komeat oli maisemat. Saavuimme
Morlandaan golfklubille sydmé&an porukalla, oli
siina golffareilla ihmettelemista huliuista
miehista Jawoineen. Ruoka oli hyvaa ja paikka
mukava. Vaan ei auta... koneet kdyntiin, oli
aika jatkaa matkaa kohti Molldsundia. Matkalla
riitti jalleen siltoja ja nahtadvaa. Korkeuserot
olivat huimia. Pysahdyttiin kahville ja
tankkaamaan. Mollésundin kalasatamaan
parkkeerattiin pyorat ryhmakuvaa varten ja
etsiskeltiin virvokkeita. Paikallisessa kioskissa
oli valittavana kokista, kalaa ja katkarapuja,
valitse siita...Oli aika palata Ulvén saarelle
letkassa. Lauantai-ilta sujui vapaan
seurustelun merkeissa. Paijkalta saattoi
bongata Jawaharrastajia Ruotsista, Norjasta,
Tanskasta ja Suomesta. Huonollakin ruotsilla
sain asiani selvitettya ja tarvittaessa Lébben
tulkkauksen avulla. Paikalta 16ytyi myés
ruotsinsuomalaisia Jawaharrastajia
useampikin. Rentoa ja hauskaa rupattelua
Jawoista ja vdh&n muustakin. litachjelma alkoi
klo 19.00 illallisella ja palkintojenjaolla...oli
hyvaa ruokaa, parasta seuraa sekd mukavaa
ohjelmaa. Suomen seurue palkittiin
suurimpana ulkomaalaisena ryhmana.



Arto ja Eila saivat pitkdnmatkalaisen
palkinnon, Seppo sai jaetun vanhimman
pyoran palkinnon, pysti matkasi Norjaan.
lllanvietto siirtyi rantapaviljonkiin ravintolan
sulkeuduttua. Yo saapui jalleen myrskyineen.
Unen seasta kuului myrskyn tuulet ja sateen
ropinaa.

Sunnuntaiaamu alkoi kiireen merkeissa,
olimme paattéaneet |ahted liikkkeelle jo ennen
aamupalaa. Olihan meilla matkaakin edessa
runsaasti. Morjens ja matkaan...Alkumatkasta
ajoimme jopa hetken harhaan vaan |oytyihan
se oikeakin reitti ja matka maistui. Aamupalaa
ja bensaa saatiin matkan varrella.
Suuntasimme E20 tietd Tukholman suuntaan.
Taukoja pidimme tarpeen mukaan, bensaa ja
murkinaa ostaen. Sade alkoi pelotella mita
lahemmaksi tulimme Tukholmaa, ja repesihan
se taivas lopulta. Oli pakko pitédd tauko, kun
tiella oli vetta useita sentteja. Tauko paikallaan
sanotaan ja tama oli juuri sellainen. Sade
taukosi, mutta matkaa oli jaljelld runsaasti,
joten teimme muutoksia matkasuunnitelmiin
ajan saastamiseksi. Reitiksi valittiin
Tukholman kautta Vallentunaan ja edelleen
Norrtaljeen. Huonoksi onneksemme
Tukholman ohitustielld oli valtavat
siltatydmaat, jopa normaalisti kohteliaat
ruotsalaiset autoilijat kiilasivat pydria
sumeilematta ruuhkassa. Vaadittiin melkoista
urheilumielta vetaa kahdeksan Jawan letkaa
sateisessa ruuhkassa Tukholmassa, Kkiitos
Rauskille.Kapellskariin paastiin tutun kaupan
kautta ajallaan

morjestamaan satamaan. Ukkonen jyrisi ja
sataa tihutti. Saimme liput laivaan ja py6ratkin
hetimiten ruumaan. Takana oli marka ja pitka
ajopaiva, vaan eipa kukaan valittanut. Laivalla
saimme juomaa ja ruokaa ja virvokkeita. Kaikki
oli kohtuullisen hyvin sano, eikun nukkumaan.

Maanantai aamun kuulutus kutsui aamiai-
selle, siispa menoksi. Vatsa taynna pakkaa-
maan pyoraa.

Laivan saavuttua rantaan saimme pyorat
ensinmaisind ulos satamaan. Asfaltti oli
markaa mutta ei satanut.Tupakki ja
tankkaustauko, jonka jalkeen lahdimme kohti
Saloa. llma oli kostea, Jawa kulki hyvin.
Halikon ABC tyhjan tontin ohi ajoimme
suosiolla, aina Suomusjarven korville asti,
jossa pidimme tauon ja ryystimme kahvin.
Ldbbe ja Matti 1ahtivat Karjaata ja kotia kohti.
lIma ei luvannut hyvaa, ei ollenkaan...Arto ja
Eila lahtivat Jumboon vai oliko se
Myllykoskelle? Me muut lahdimme perasta
ajamaan kohti Saukkolaa, vaan oli pakko
pysahtya Hyrsylan risteyksessa pitamaan
sadetta tyhjalle grillille. Siina turistiin ja
odotettiin ja odotettiin. Lopulta paatimme
lahted sateeseen Saukkolan Shellille, ja sita
vettd tuli urakalla. Shellilla pidettiin tauko
ennen seuraavaa etappia...laitoin vahan
kuivemmat hanskat vaan eipa tuo paljon
auttanut. Letkassa edettiin Lohjan harjulle asti,
jossa Rauski ja Seppo lahtivat Jawaoillaan
Lohjan suuntaan. Kimmo ja Kari ottivat
suunnan kohti Siippoota ja kotia. Muutaman
kilometrin jalkeen tormasimme jo tuttuun
ukkoskuuroon ja taivas repesi kunnolla.
Loppumatka ajettiin sinkki kireena ja markana.
Kun sammutin pyéran maalaamon pihaan, oli
aika tyhjentaa ajosaappaat...reissu oli ohi.
Kilsoja oli takana jotakuinkin 1700 ja pyorat
toimivat moitteetta koko reissun ajan. Hyva
retki kaiken kaikkiaan.

Reissuterveisin

Karija California-73
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Orilammen Jawasakki-ajoissamme
kesakuussa vieraili kaksi latvialaista Jawa-
harrastajaa. He jakoivat suomenkielista
informaatioata heindkuussa Latvian
Valmierassa ensi kertaa jarjestettévasta "Baltic
Jawa 2012"-tapahtumasta vanhoille Jawaoille.
Juttu ei kohdallani ottanut ensiksi mitdan tuulta
purjeisiin. Olihan takana jo toukokuun lopussa
tehty Hollannin reissu lievine latausongel-
mineen, joita silla reissulla iimaantui vanhaan
uskolliseen matkapyoéraani, Jawa 350cc
1953:een. En niita ollut korjannut, joten silla
Latviaan lahteminen oli joka tapauksessa pois
suljettu vaihtoehto. Ja en sitd paitsi tiennyt
ketdan sopivaa matkakaveriakaan, silla arvelin
"Rynnakkdéryhmalaisten" saaneen jo Hollannin
reissusta kilometreja riittavasti vanhoihin
Jawoihinsa taman kesan osalle. Mutta lopulta
reissu vaan rupesi polttelemaan mielessa.
Onhan minulla Jawa 553, 250cc "Army" 1962
museorekisterissg ja karjeton Vape asennet-
tuna. En tosin ollut silla koskaan kaynyt 250 km
kauempana Jyvaskylastd kaikkien niiden 18
vuoden aikana minka se oli ollut rekisterissa.
Mutta saattaisihan silla yrittaa. ...
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Niinpa kesakuun lopulla soitin Puirolan
Laurille ja ehdotin reissua Latviaan. Sanoi heti,
etta eipd taida tulla kotoa lupaa, kun siella
Hollannissakin jo kaytiin. Mutta kylla hanta
kovin kiinnostaisi kdyda katsomassa millaisen
rallin latvialaiset saavat aikaiseksi. Mutta asia
taytyy nyt unohtaa. Niinpd minakin tyydyin
kohtalooni ja rupesin aktiivisesti unohtamaan
reissua. Yksin en viitsisi talla(kaan) kertaa
lahtea. Uudella pyoralla kylla, mutta van-
hemmalla on aina hyva olla kaveri matkassa.

Mutta muutaman paivan kuluttua Lauri soitti
taynna uutta intoa ja sanoi sittenkin
puhuneensa itselleen reissun. Niilta sijoilta
sovittiin, ettd mind alan heti jarjestamaan
laivalippuja ja hotellimajoitusta. Olin jo tutkinut
etukateen Google Earthista ja -Mapsista
tapahtumapaikan tietoja ja todennut, ettd
aivan sen vieressa Valmieran kaupungissa on
hotelli "Wolmar". Koska tama ralli oli jarjestetty
puistoon hieman sivuun kaupungin keskus-
tasta ja oli tarkoitettu telttamajoitus-
tapahtumaksi, ei se majoitusvaihtoehto meita
kiinnostanut. Hollannissa oli nukuttu kesan
telttakiintio tayteen.



Baltic ralli 2012

Niinpa ebookersin kautta varasin hotellista
huoneen kahdeksi yoksi ja laivaliput Tallinkilta
Tallinnaan ja ei sitten muuta kuin odottelemaan
reissun alkamista.

Torstaina 19.7 klo 11 starttasin Keltinmaesta
suunnilleen aurinkoisessa kelissd perinteista
reittia Jamsan kautta kohti Vantaata.
Marssivauhti oli kahdeksankymmenen
paikkeilla ja totesin, ettad talld "Armylla" on
oikeastaan mukava tehdd matkaa kun
ajoasento on isollekin miehelle sopiva. Ei ole
polvet niin koukussa kuin esim 1953
isopyoraisella. Tavaraa oli pydraan pakattu
vain kaikkein valttdmattomin. Ei ollut telttaa
eikd makuupussia eika -alustaa. Vaatettakin
vain sen verran, ettd kehtaa ihmisten ilmoilla
juuri kulkea. Perinteisesti Vagksyssa Tallukan
maella pidin jaloittelutauon. Hyva paikka, kun
voi tarvittaessa ottaa makistartin matkaa
jatkettaessa.

Sitten vaan Lahden lapi ja vanhaa nelostiet
Mantsalan lapi Vantaalle. Pyoéra kulki
tankillisella paljon pitemmalle, kuin olin aluksi
kuvitellut. Passin Keha lll:lle asti, ennenkuin
taytyi laittaa varatankille. Kylla rauhallinen

vauhti pintakaasulla lisdd huomattavasti
kilometreja, se tuli konkreettisesti havaittua.
Tankkauksen jalkeen ajoin Puirolan pihaan.
Siella isanta oli juuri palannut "sorvin aaresta".
Istuttiin sitten iltaa ja nukuttiin yo, sill3 laivaliput
olivat seuraavan aamun ensimmaiselle
lauttavuorolle.

Perjantaina 20.7 oli heratys klo 5 ja ennen
kuutta polkaistiin Jawat kayntiin. Lauri I&hti
reissuun samalla Pav-karrylld varustetulla
"Army" 554, 350cc 1961-py6ralla kuin oli ollut
Hollannissakin. Aurinko paistoi jo heti aamusta
ja "Superstar" lahti Lansisatamasta
aikataulussaan klo 7.30 ja oli tasan kaksi tuntia
myOhemmin Tallinnan D-terminaalissa.

Reitiksi oli sovittu menomatkalle Via Baltica ja
niin keulalla ajellen vedin meidat keskustan
lapi kohti Parnua. Baltian puolellakin keli suosi
ja matka taittui 70-80 vauhdilla. Kahvitauko
ennen Parnua, sitten kaupungin keskustan
ohitus ei vielakdan lopullisesti valmista
kiertotieta ja kohti Latvian rajaa.

Monesti Via Balticaa ajaneena tiesin, etta
ennen Hademested talta paatielta kaantyy
oikealle vanha Via Baltica ja kulkee siis
lahempana Riian lahden rantaa Latvian rajalle
asti kuin uusi tie.
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Kéannos vanhalle tielle tulee aina hieman
yllattden, mutta sinne kaarrettiin ja sita ajellen
tultiin lopulta Kablin kyldan, jossa on pieni
kylakauppa. Tassa olen aina pitanyt tapana
pysahtya, silla sieltd saa kahvikupin lisaksi
edullisesti tuoreita piirakoita, pasteijoita ja
pullia vaikka matkaevaaksi.

Kaupan pihassa seisovat Jawamme saivat
runsaasti huomiota osakseen ja matkan
jatkuminen viivastyi kun piti esitella varsinkin
Laurin Jawan perassa olevaa perakarrya.
Mutta sitten koneet kayntiin ja eteenpain kohti
Latvian rajaa aurinkon edelleen paistaessa.
Kablin jalkeen kdannyimme talta vanhalta tielta
vasempaan ja ajoimme pari kilometria
eraanlaista valitieta, kunnes jalleen olimme
takaisin varsinaisella Via Balticalla. Sita pitkin
kymmenkunta kilometria ajettuamme tulimme
Latvian rajalle vanhalle, pois kaytosta
jéaneelle raja-asemalle, joka virolaisittain on
nimeltdan lkla ja latvialaisittain Ainazi. Olimme
ajelleet kolme tuntia Tallinnan satamasta ja
Viron puolella oli tullut ajetuksi 196 km.

Latvian puolella ei sitten Via Balticaa ajettu
kuin puolitoista kilometria kun kaannyttiin
vasemmalle tielle P15 ja otettiin suunta kohti
kaakkoa ja paamaaraamme, Valmieran
kaupunkia. Tama tie etenee muutamien
pikkukylien kautta halki Pohjois-Latvian
maaseutumaiseman, kunnes noin 60:n km:n
jalkeen Matisin kylassa yhtyy tiehen P16, joka
sitten vie Valmieraan.

Latvian puolelle tultuamme alkoi kaakon
suunnassa, minne meidan siis oli mentava,
nakya tummia sateisen nakdisia pilvia ja rupesi
arveluttamaan josko pitaa vetaa sadevetimet
paalle jossain vaiheessa.

s D

Ajettuamme parisenkymmenta kilometria
rajalta, huomasin peilista etta Lauri jai tien
varteen. Aikani odoteltuani ja havaittuani, ettei
matka jatku heti, palasin takaisin. Laurin Jawa
oli syényt bensansa loppuun ja meno hyytynyt.
Oli lahdetty Vantaalta taysilla tankeilla, ajettu
n. 230 km, nopeus n. 70, joten olisi bensan
pitanyt juuri ja juuri riittad Valmieraan asti.
Lauri ihmetteli kovin kulutusta, mutta koska
ihmettely ei auttanut, kaadettiin
varakanisterista niin paljon ainetta ettd perille
paastaisiin.

Ja sitten vaan eteenpain synkkien pilvien
vaijyessa. Vetta oli paikoitellen satanut ja tie
marka, mutta kuurot kiersivat meidat lopulta
niin, ettd taysin kuivina saavuimme
Valmieraan kellon nayttaessa 15.10. Hotelli
"Wolmar" loytyi helposti, ei ollut aivan
kaupungin keskustassa. Majoitusvaraukseni
oli tullut perille ja huone saatiin kolmannesta eli
ylimmasta kerroksesta.

Suuri oli yllatys, kun huoneen poydalta I6ytyi
jaékulhosta pullo kuohuviinia vierelldan lappu,
jossa luki terveiset Jawasakkilaisilta Eila
Paroselta ja Arto Heinolta ja parilta muulta
henkiloltéd. Olivat yopyneet tassa samassa
hotellissa pari paivaa aikaisemmin
palatessaan Touring Finlandin 40v-juhlista
Koillis-Puolasta. Olivat etukateen kyllakin
tietoisia, ettd me Laurin kanssa tulisimme ja
olivat jarjestaneet nain mukavan yllatyksen.
Pullopa tietysti poksautettiin heti auki ja
otimme tervetuliaismaljat.

Baltic Jawa-tapahtuman
etukateisohjelmassa Iuki, ettd tapahtuman
vastaanott sessg Divalina-puistossa
alkaz periantaina klo 17. Pukeuduttuamme

Kevyempiin varusteisiin
xarautimme kyseisend aikana
Jawoillamme puoli kilometria
tapahtuman vastaanottoportille.
Vastaanottoteltassa istui kolme
iloista nuorekasta (ainakin taman
ikaisen miehen silmin) naista, mutta
muuten ei vield nakynyt ketdan
sellaista, joka olisi pydralla tullut.
Sita siind hieman keskenamme
ihmeteltydmme, totesimme
kuitenkin tulleemme perille oikeaan
paikkaan ja seurasi perinteinen
Rynnakkéryhman seremonia.
Kaivoin laukustani Marskin ryyppy-
pullon, Lauri kaivoi esiin
teraspikarit. Ne piripintaan ja
kerralla Pohjanmaan kautta. Pullo
kiinni ja ilmoittautumaan.
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Selvisi heti, ettd me olemme ensimmaiset
tapahtumaan ilmoittautujat ja meille annettiin
pyorimme nippusiteilld kiinnitettavat hienot
laput numeroiltaan 1 ja 2. Laurille 1, koska ehti
ensin naisten juttusille. Maksettiin sitten
osallistumismaksu 20 Iatiz eli 30 euroa. Tuli
hieno tapahtuman T-paita ja jotain pienta. Viela
portilla ollessamme meita tuli tervehtimaan
jarjestdvan kerhon, Retro Jawa Valmieran
puheenjohtaja Georgi Trifonov. H&anhan oli
toinen latvialaisista. joka oli osallistunut
kesakuiseen :
Sitten siirryttiin tapahtuma alueelle, joka oli
muovinarulla muusta kaupungista eristetty
puiste 2 oll asfaltinen kentta, jonne
osallistuvat Jawat keréattiin, Meidan pydrat nyt
siis ensimmaisena riviin. Kentan reunassa oli
rekan perakarry toinen seinama kokonaan auki
kentalle pain ja lavalla kova&anisia riittava
maara. Niista kaikuikin sitten koko tapahtuman
ajan (ei kuitenkaan yolla) 70-luvun musiikki,
tahtenaan Boney M, Abba ja moni muukin.
Nurmikkoalueelle oli pystytetty olut- ja
ruokailuteltat ja naki heti, ettd tapahtumaan ol
satsattu kapasiteettia etteivat osallistujat
ainakaan nalkaan ja janoon kuolisi. Siirryimme
Laurin kanssa maistamaan ensimmaiset
latvialaiset oluet ja seuraamaan, alkaako
vakea tulemaan vai ollaanko ainoat
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Ensimmainen ilta sujui varsin rauhallisissa
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erkeissa, mita nyt musiikki toi &anta
maisemaan. Tapahtumassa oli mukana koko
an myoOs speakeri, joka kiersi aluetta
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attoman mikrofonin kanssa ja puhe kuului
N Kovaaanisistd musiikin valissa. Koska
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irronnut. Sen verran ymmarrettiin, ettd puhui
Jotain valilla meistakin ja Army-Jawoistamme.

apahtuman paj§
Suntioinen

Ne nimittain olivat lopultakin tapahtuman
ainoat Army-Jawat ja herattivat mielenkiintoa.
Baltiassa niitd ei tunnu olevan. Varsin
aikaisessa vaiheessa palailimme hotellille.
Aikaisin oli Vantaalta lahdetty ja niinpa uni
voitti. Viela nukkumaan mennessakin hieman
ihmettelimme ainakin toistaiseksi vahaista
osallistujamaaraa, silla illan aikana paikalle oli
tullut parisenkymmentd Jawaa. Kaikilla oli
teltta mukana, me olimme ainoat hotelli-
yopyjat.

Lauantaina 21.7 aamulla herattyamme
totesimme sateen saapuneen Valmieraan.
Onneksi kuitenkin kdytyamme aamiaisella ja
muuten hieman venyteltydmme ulos
lahtemista, alkoivat pisarat pienetd ja sade
lakkasi. Aurinkokin alkoi lopulta paistaa ja
vaikka aina jossain pain taivaanrantaa oli
tummaa pilvea pitkin péaivaa, niin koko
loppupaivan sade kiersi kaupungin.

Kaveltyamme tapahtumapuistoon totesimme
Jawojen maaran yoén aikana kasvaneen
ainakin kymmenella. Liettuasta oli pimean
aikana tullut jawaporukka ja pannut telttansa
pystyyn. He olivatkin kansalaisuudeltaan isoin
ryhmé tapahtumassa. Latvialaisia oli 1dhes
saman verran, virolaisia alle kymmenen, yksi
venalainen ja me kaksi suomalaista. Jawoissa
olevista osallistumisnumeroista suurin oli 30,
joten sen verran pyéria oli tapahtumassa.
Oleellinen ero meiddn Suomen Jawasakki-
ajoon oli se, etté tastakin osallistujaméaarasta
puolet henkilGisté oli alle kolmekymppisié, joka
tietysti tietda heille pitkaaikaista tulevaisuutta
harrastuksen parissa.

Puolen paivéan jalkeen kaikki Jawat potkaistiin
kayntiin ja poliisiauton sinisien valojen perassa
ajoimme letkassa n. puolitoista km Valmieran
keskustaan ison tavaratalon edustalle ja Jawat
asetettiin riviin kansan katseltavaksi. Tassa
oltiinkin sitten kolme tuntia.

than palkittu Kauko



Aika kului hyvin kun kdvimme Laurin kanssa
valilla sydméassa ja tutustuttiin n. sadan metrin
paassa olevaan paloautojen ulkonayttelyyn.
Siella olikin nahtavilla aivan natisti entistettyja
Valmieran palolaitoksen entisida autoja
neuvostoajalta |&htien nykypaivaan. Aikaa
kului ihmisten kanssa jutteluun, silla aina joku
osasi englantia ja oli kiinnostunut armeija-
Jawoistamme. Halusivat kuvauttaa itsensa
niiden vierella tai jopa satulaan istuen.
Varsinkin Laurin perakarry siina liehuvan
Suomen lipun kanssa aiheutti ylimaaraista
mielenkiintoa. Jarjestajat olivat laittaneet
kaikelle kansalle mahdollisuuden aanestaa
suosikki Jawaa. Oli pahvilaatikko ja sadottain
danestyslippuja ja kylla kansalaiset
adnestivatkin paremmin kuin meidéan
kunnallisvaaleissa.

Klo 15 |1ahdettiin taas letkana liikkeelle, ajettiin
ympari kaupungin kestustaa muutaman
Kilometrin poliisisuojelussa kansan
vilkuttaessa kadunvarsilla ja lopulta
kaarroimme takaisin Divalina-puistoon. Siellg
alkoi taas soida seitsemankymmenluku ja alkoi
kaikenlainen kilpaileminen. Oli mm. kilpailu,
jossa isoa kumipalloa piti Jawan etupyoralla
tyrkkien kuljettaa maaratty matka
mahdollisimman nopeasti. Oli autonrenkaan
heittokilpailu. Heittokilpailuun osallistuin, mutta
eihan sitd "vanha ukko" (59v) endaa
nuoremmille parjaa. Dopingiksi otettu olutkaan
ei suoritusta parantanut.

Lopulta koitti palkintojen jako. Koska jako
tapahtui latvian kieltd kayttden, en voi
ymmartaa tarkalleen mista asioista palkittiin.
Mutta ilmeisesti suunnilleen samoista syista
kuin muissakin vastaavissa Jawa-
tapahtumista eri maissa. Ja kas kumma. niin
kuin Hollannin reissullakin, niin myos iassz
tapahtumassa voitin pisimman matkan
palkinnon. Olin ajanut Jyvaskylasta n. 560 km.
Pietarista tullut venalainen ei havinnyt paljon.
mutta havisi kuitenkin. Ei selvinnyt Laurikaan
palkinnotta silla Valmieran rahvas ol
aanestanyt hanen Jawansa tapahtuman
suosikkipyoraksi. Saimme molemmat hiencn
diplomin ja upean muistomitalin kaulaan.
Tassa mitalissa on kylla se armoton etu, etta
sitd on paljon helpompi raahata kotiin kuin isoa
pyttya jonka sijoittaminen matkalaukkuihin voi
joskus olla ylen maarin hankalaa. Tapahtuman
osallistujamaaran vahyydesta johtuen ei sitten
viimeisena iltanakaan paassyt syntymaan
mitaan varsinaista palkintoriehaa niin etta olut
tai muu jalojuoma olisi virrannut. Hyva niin, silla
pitihdn kuitenkin seuraavana aamuna olla
lahtdvalmiina ajelemaan kohti Tallinnaa. Siispa
kavely hotellille ja yopuulle.
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Sunnuntaiaamuna 22.7 herattydmma
totesimme taas yolla sataneen. Mutta ei
satanut kun kavelimme hakemaan Jawamme
tapahtumakentalta, ajoimme hotellille ja
pakkasimme tavaramme. Hotellin edessa
lahtéon valmistautuessa kaarsi yli kymmenen
Jawan liettualaisletka editsemme kohti kotiaan
kasiaan heiluttaen. Yksi Jawa kuitenkin
sammui edessdmme eika suostunut
lahtemaan polkusimesta kayntiin ei niin
millaan. Laurin kanssa tyonsimme kaverin
likkeelle ja Jawa pamahti kayntiin. Nain toimii
kansainvélinen yhteistyo.

Olin ajanut Jawallani Vantaalta nyt
kolmesataa km ja niin oli ensimmaisena

kohteena huoltoasema ennen varsinaisen
kKotimatkan alkua. Tankkiin meni 11,1 litraa,
joten tuollaisen letkean. paaasiassa tasaisten
maastojen kautta kulkeneiden kilometrien
kKulutukseksi tuli 3,7 It/100 km. Se on
mielestani kylla vahan 250cc Six-Days
koneelle.

Aloitimme sitten kotimatkan ajamalla noin 60
km halki leppoisan ja rauhallisen
maalaismaiseman mukavan mutkittelevaa
P17-tietd Viron rajalle Lilli-Ungurinan
rajanylityspaikalle. Ei siina mitdan
rakennuksia ollut edes vanhan ajan muistona.
Kyltin ohi vain ja niin olimme Viron puolella.
Siella tie pysyi edelleen kapeahkona, tosin
edelleen asfalttisena ja vaihtui numeroksi 54.
Ja aurinko oli alkanut paistaa taydelta taivaalta
ja sitariittikin sitten koko loppupaivéaksi.

Ajettuamme rajalta 18 km tulimme Karksi-
Nuijan pikkukaupunkiin jonka keskustasta

kdannyimme tielle 49 kohti Viljandia.
Keskustasta laski matkan pisin ja jyrkin
mutkallinen alamaki laaksoon. josta tie nousi
2as ylemmaks: aixuen sitien hzalki keskisen

ron andin upungin l[ansipuolelta

ta otimme suunnan kohti
olza. Sielta kohti Tallinnaa, mutta
a2n Kautta kiertaen. Siella oli
r<oitus kayda Urmas Teearun
“ootiorpyoramuseossa. Mika oli ajellessa
vauhtia auringon paistaessa
ja moottorien hyrratessa ilman
ongelmia. Raplasta Tallinnaan
menevan tie 15 varrella onkin jo museon viitta
ja sita seuraten tulimme rakennuksen luo,
jonka kayttotarkoituksesta ei voinut erehtya
nahtyaan ulkoseinaan kiinnitetyn peltisen mp-
kuvan.

Museon ovi oli kiinni, mutta koska Laurilla ol
Urmaksen numero jemmassa, soitimme
olevamme paikalla ja kymmenen minuutin
kuluttua han kaartoi autollaan paikalle.
puolelle.
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Urmas or oo siunut kerddmaan muutaman
kymmenen mo.n 2 mopon kokoelman, 1dhinna
S10.2 7 312 3313 (uotteista, joukossa jo

)

= ooz 30-luvulta. Kaikki pyorat
~«zz2n entistettyja vaan suurin osa
= z)an patinan siivittamana.
12 <2/kKi, mielenkiintoinen,
en miehen aikaansaannos

o

—me museolla iltapaivalla ja laiva
S alla,oli meilla viela reilusti
y'mzzrz 32 alkaa. Sen kulutimme ajamalla
Sz«_~ T Utehtaalle, joka on sopivasti matkan
/2= =z <urnasta Tallinnaan. Tehtaalla on
ermomznen ravintola, jossa saa tietysti
‘=27 uomatuotteiden lisdksi erinomaisia
.o«z-znnoksia. Kaikessa rauhassa taytimme
zizz— e silla eipa ollut laitettu aamiaisen
ansuusta alas.

2/ ajo Tallinnan satamaan Tallinkin D-
n ,.:Jka sujuikin varsin leppoisassa
n likenteessa Tallinnan lapi. Nyt
tzr’. joka |lahti aikataulussaan klo
s<i Lansisatamaan 21.30. En
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ruvennit enzz 1a2ssa vaiheessa iltaa ajamaan
Jyvaskylzan wvaan ajoin Laurin peréassa
aniaale =z =zn yoksi sinne. Paiva oli ollut
kaunis 2 szie= iz ol valtytty. Kilometreja oli
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kovempaa kuin kimpzssz aaen, mutta laskin
bensan riittdvan Renkomzen ABC:lle. N&in
kavikin ja tankattuani otin suunnan Vaaksyn ja

Jamsan kautta Jyvaskylaan.
Padasjoella iski muuta pisara visiiriin pilviselta
taivaalta ja varalta vedin Rukan vanhan
Oranssi-kortongin paélleni.
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Niinpa ei sitten satanutkaan ja pé&asin
kotiovelle klo 10.30. Ja juuri silloin alkoi
satamaan kaatamalla, mutta mikas sitd oli
kotikatoksesta katsella. Kylla kavi tuuri.

Mittarin mukaan kilometreja reissusta tuli
1176 ja lopullinen keskikulutus oli 4,1 1t/100
km.

Lopuksi totean tasta Baltic Jawa 2012-
rallista, joka nyt jarjestettin ensimmaista
kertaa, ettd huolimatta osallistujien sittenkin
vahaisesta maarasta, oli se kuitenkin
puitteiltaan todella hyvin jarjestetty ruoka- ja
juomamahdollisuuksineen. Jarjestajat olivat
selvasti satsanneet paljon suurempaan
osallistujamaaréaan ja homma meni
varmaankin ainakin ensi kerralla tappion
puolelle. Osallistujamaéaraa oli heidan
sivustonsa mukaan (Google-kaantajan
mukaan ymmarrettynd) vahentanyt parin
muunkin Jawoille sopivan tapahtuman
paallekkyys. Niin tai ndin, jos he vield ensi
kesanéakin jarjestavat tapahtuman, olen valmis
sinne lahtemaan ja toivon mahdollisimman
monen muunkin Jawasakkilaisen
kiinnostuvan asiasta. Se on todellinen
vanhojen Jawojen ralli. Jos se on edelleen
Valmierassa, eihdn Hesasta tule kilometreja
kuin n.290. Siis aivan helppo ajelu. Kun saa
tietad paivamaarat, on helppo varata vieressa
olevasta hotelli "Wolmarista" huoneet
etukateen jos ei halua osallistua
telttamajoituksella. Se jarjestavatkd he ensi
kesana taman rallin selvidd kuulemma
joulukuun alkupuolella. Pidan heihin yhteytta
javoin informoida netissa ja sitten ensi kevaan
lehdessamme tarkemmin jos isompi porukka
innostuisi Suomesta ldhteméaan. Olisihan
tamé& mukavaa vaihtelua Ruotsin, Norjan,
Saksan ja Hollannin tapahtumiin aikaisemmin
osallistuneille.

Kauko Suntioinen



Paavo Janhunen

Erddn Jawasakki ry kunniajidsenen tarina

Paavo Janhunen

Synrynyt 6.4.1935 Hameenlinnassa

(Pave korostaa ettd syntymépaikka on nimenomaan
LINNASSA), koska hénen ditinsé oli tuolloin
poliittinen vanki Himeenlinnan vankilassa!

Pave muutti melko heti Helsinkiin Pengerkadulle, jossa
asui vuoteen 1961, jolloin meni naimisiin ja

tuolloin muutti Keravalle, jossa asuu vieldkin. melkeimn
elikepdivid viettden!

Lapsuus siis meni Helsingissi ja kavereita oli mm. Seppo Tovrés ja Leo Ursin. jotka olivat vuoden
verran hidntd vanhempia. Heiddn kanssaan tuli touhuttua kaikenlaista koiruutta, kuten sen ikéiset
pojat yleensikin.

Noin 15-16 vuotiaana alkoivatkin sitten kiinnostaa
moottoripydrit, joita oli mm. Seppo Toyrikselld ja jota tietysti
pddsi jo kokeilemaan.

Nuorena poikana piti toitdkin alkaa tekeméén ja Pave pédésikin
konttorikoneasentajan oppiin Seximoon. Niissd hommissa Pave
ei ollut paria vitkkoa pidempéén, silld pomo sanoi, ettd olisi
toisenlaistakin hommaa luvassa. Seximohan toi maahan ns.
itdpuolen autoja ja moottoripy®¢rid ja niiden kasausta ja huoltoa
olisi tarjolla. Niinp4 nima hommat kiinnostivat enemmén ja
siitdhin timdi ala alkoi. Tdmin jalkeen jossain vaiheessa Pave
siirtyi Konelan leipiin. joka oli mm. IC:n maahantuoja.
Konelasta armeijaan ja armeijan jdlkeen tuli takaisin vuonna
1956 . Tuolloin yksi Paven kaveri. joka oli Suomen
Koneliikkeessi toissd huuteli aidan takaa. ettd mitd sind sielld
teet, tule meille t6ihin ja niin siind sitten kévi. ettd svksvllad
1956 Pave siirtyi Suomen Koneliikkeen palvelukseen myiymiin  Pave kirjan kannessa, kuva n, 1955,
mm. Jawan ja Skodan varaosia.

Vastapiitd Pavea istui lihes 10-vuotta toinen Jawaszkin kunniziZsen Taavi Vainikainen tehden
samaa hommaa Paven kanssa. Myynti oli yleensi Jawan puimmyyille vmpéri Suomen, Jawallahan
oli tosi laaja piirimyyntiverkosto Suomessa. 63-luvun alussz Pave siirtyi PAN autoon, joka oli
sirtvi Partaselle, mutta kun Jawaosavarasto

ja Skodaosasto varaosineen oli jérjestetty, uudelle johiaia
oli hiinen mielestiiéin ainoa oikea. Pave soitti Konelitkkeeseen Kai Lindvallille ja kysyi mitd hédn
tekee ja Kai vastasi ettd tule takaisin ja siirry Helsinkiin Vilhonkadulle Jawa ja Skoda
varaosamyymadlddn ja niin tehtiin ja Jawakauppa sai jatkua.

Tissd vaiheessa kun Pave tuli takaisin alkoikin jo vanha kaverikoori olla kasassa Konelitkkeessd,
oli mm. Packalen, Toyris, Vainikainen ym.ym..

Kisatouhut alkoivat vuonna 1954 omalla 250cc isopvérdiselld Jawalla typ.11 1500 kisalla, sen
lisiksi jonkin verran pienempid kyldkisoja vaihtuvalla menestykselld. Siihen aikaan oli Paven
kavereilla treenipaikka Helsingin Tattarisuolla, joka oli porukan suosittu rata ja jossa maanomistaja
antoi luvan ajaa joistakin valituksista huolimatta. MM. Olle Helander oli yksi sielld treenaavista,
esiintyi tuohon aikaan usein tulosluetteloissa melko korkealla.
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11 > 3 in kis ppL Aikani ithmeteltyd missé vika
totesin karkien jousen menneen poikki. Sain jollain virityvksill 1an kuntoon ja py6rin kdyntiin

I nukkua. Huhdan Rafu tuli
| ettd nukkumassa ja taidan ajella tistd

afu sanot1. ot e1 mihink33n vaan ajetaan tuohon \'iﬂreiaelle lossille ja jatketaan maaliin,
o melko [Ehellz. Nun simen tehiiin ja taisin olla kisassa loppujen lopuksi kahdeksas
0xz sus ol wwollom tarkortetiu seka autoille, ettd moottoripyérille muistuu mieleen
,,,,,,,,,,,,,,, eimme sivuvaunulla erailla kalliolla. Luistelimme l uz\l\aa a kalliolla sivuttain loivaa
ill10ta alaspin. kun huomasin kalliossa pitkén haIkeaman Arvasin heti miten siini taitaa kiydi ja
kun siv

“uvaunun pyord sitten halkeamaan osui, sivariparilta oli kuppi nurin hetkess ja kisa taisi
JE2d% t3hdn! Samaan halkeamaan Huhdan Jaska ajoi Simcalla ja héin pyérihti katolleen!
Péitsilld olin mukana pari kertaa Konelitkkeen Jawalla.

Piitsin ldhto v.1957 Eldintarhan suoralta Helsingissé.
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Vuonna 1957 muistuu yksi tapaus Péitsiltd kun olin tulossa pilkkopimedlld jadtynytté tietd jonka
pinnassa oli tickarhun jyrddmia uria. Kuinka ollakaan urat heittivit minut ylldttden nurin ja lensin
mabhallani ja selélléni pitkin tietd. Jawa kiipesi penkan yli ojan puolelle ja jéi kyljelleen
sikséttimiin valot pdilld. Sain jotenkin pydrdn kammettua takaisin tielle, mutta olin térskystd sen
verran sekaisin, ettd en yhtiin tiennyt, mistd suunnasta tulin ja mihin piti lihted! E1 auttanut muu,
kuin odottaa misti suunnasta seuraava kilpailija tulee valojen perusteella ja sitten pddsin taas
jatkamaan oikeaan suuntaan.

Nuoruudessa tuli tietysti ajeltua myos ns. siviiliajoja paljonkin. mm. Vainikaisen Taavin kanssa
tehtiin monenlaista reissua usein kylld pienessi “siiderissakin”. Kerran tulimme Hyvinkidlld, kun
poliisit pyséyttivit meikéldisen, Taavi meni sen verran edelld, etti poliisi el hdneen reakoinut,
mutta sitd en siini vaiheessa tiennyt. Aamulla kun heriilin putkasta, katsoin ensimmaéiseksi sellin

ovesta, onkohan Taavin saappaita viereisen sellin ovella, ei ollut ja silloin arvasin ettd Tazvi pddsi
palkahasta!!
Nuorempana sitd tuli tipoteltua hieman turhankin usein, mutta nyt on tullut jo 28 vuotta kuivana

oloa ja tiytyy sanoa, ettd mukavaa se on ollut ndinkin!

Kokeilin moottoripyérikisailua vield kerran 60-luvun ehkd puo 1\.‘.1.,, tuntumassa 1
Jawan kanssa, joka oli edesmenneen Pentti Amblerin entinen.
mielekkdiltd ja jatin kaksipyoréiset.

Ajoin kolarin Tuusulantielld vuonna 1966 ja pitkin toipumisen jilkeen siirryin automyyjén
hommiin, jota teinkin sitten useita vuosia eri autoliikkeissa. Hyvinkin pn]\aan olin Jarvenpdén
Perheldssd myymissa mm. Ladoja. 60-luvun loppupuolella autotarvikeliitkkeessé
Jadkidrinkadulla YV-osassa, jossa allekirjoittanutkin oli d paus. joka meikéldiselle
nuorelle miehelle jdi mieleen sattui sielld, kun erds asiakas mies mh usl\'ille ja pyvsi Pavelta , yksi
sokeripala. Pave katsoi asiakasta silmiin ja kysyi hymyileméttd ,Sirkkua vai Pulmua? Asiakkaan
hammastynyt ilme sai meikéldisen repeilemdén ja kohta koko myymiild, my0dskin asiakas nauroi
katketakseen. T4mi Paven pieni tokaisu osoitti hyvin hinen tilannehuumorinsa, joka ilmeni usein
hinen jutuissaan.

Vield kerran automyyjdn hommissa ollessaan Pavelle tarjoutui tilaisuus ostaa erittdin siistissd
kunnossa oleva Jawa 250cc, jossa oli sen ajan tuulisuojat ja Skootsuojat. Pyoré oli maanviljelijalld
Miintsilissd, joka oli ilmeisesti polttanut ajokorttinsa. Tuusulassa toimi aikoinaan Auto Parikka
niminen vaihtoautoliike, jossa Pave loppujen lopuksi vaihtoi Jawan johonkin risaan autoon ja Ladan
kokoa oleviin renkaisiin, joita auto tungettiin tdyteen.

Nuori Pave kokeilee kaverinsa Seppo Toyriiksen Likkiampi Pave v.1999 alkoi skootterikausi.
Puch moottoripyorii.
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Sen verran pyoriily kuitenkin kutitti, ettd vuonna 1999 kesdajokiksi Pave hankki Skootterin.
Skoottereita Pave sitten vaihteli vuosien mittaan parempiin ja suurempiin ja ajoi 12 vuoden aikana
niilld 95.000km.

Samoihin aikoihin ensimméisen skootterin kanssa vanhan lahdentien varresta Saaren kartanon
paikkeilta 16ytyi hyldtty Jawa siniharmaa, jonka vanhasta mielenkiinnosta Pave toi kotiin ja
ajankuluksi alkoi pikkuhiljaa sitd askarrella. Pyoréstd tuli ns. kdyttokunnostettu ajokuntoinen jase
rekistoroitiin. Kunnostuksen jalkeen pvord oli eraalld Paven tutulla Miintséldssd, mutta se palautui
Pavelle vuonna 2012.

Vield kerran haluan vield palata Paven ja Vainikaisen Taavin yhteisiin harrastuksiin. Hehin ajoivat
Skodalla yhdessi useita ST-kisoja ensin ralli Octavialla ja mydhemmin Skoda 1000 MB:114 ja
pérjésivétkin ja menestyivit melko hyvin.

Allekirjoittanut on tuntenut Paven jo ennen ajokorttiaikaa, koska Keravalla asuin melkein Paven
naapurissa ja veljeni, joka oli minua vanhempi oppi tuntemaan Paven jo aiemmin. Ajokortin
saatuani ja ensimmaéisii autoja suunnitellessa Skoda oli jotenkin aivan selvi valinta, koska Pave
tiesi ja tunsi vehkeen ja sain useasti neuvoja ja varaosapalvelua hinen kauttaan. Lisiksi toimin
usein Paven kuskina, joten sain juuri kortin saaneena paljon kdytinnon ajokokemusta. Voin
vilpittomisti kiittdd Pavea monista eldmén varrella tapahtuneista asioista.

Lopuksi Pave automyyjin hommista luovuttuaan siirtyi Keravan Jd#hallin vahtimestarin hommiin ja
hén oli mm. hyvé poikien luistimien huoltajana ja teroittajana. Siind hommassa hin viithtyi
elikeikddn saakka ja ei ole lopullisesti siiti luopunut vieldkésn 78 vuotiaana!

Pavesta voisi kirjoittaa vaikka vield kuinka paljon, mutta tdma oli jonkinlainen selvitys siitd miksi
hén on mm. Jawasakki Ry yksi kunniajésenisti. Toisin sanoen Jawa on sydéntd lahell!

HTM:n 30-vuotis juhlakilpailu yosuunnistus ajoissa.  Viimeinen tybpaikka ennen elikkeelle
Sivariluokassa P.Packalen ja P.Janhunen ajoivat siirtymisti. (Keravan jiihalli)
parhaiten. Miehet edustivat HMMK:ta

Toivotan hyvii vointia ja pitkas ikid! tv. Veikko Koski / Jawasakki Ry

« 40is
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Kuvat ja teksti Markku Lahtinen

Sain joskus vuosi sitten vinkin Mattilan Juhalta Mantylan Kalevi (Yrj6 virallisissa papereissa) osti
nettimotossa myynnissa olevasta ulkoasultaan Metsamallin Jawan 1968 Laineen Auton poisto
aika paljon normaalista poikkeavasta Sixistz. myynnistd. Runkonumeron 002264 perusteella

Juha kertoi samalla pydran historiasta on ollut myynniss2 jo 60-luvun alkupuolelta asti.

lyhennelmadn ja ehdotti minulle sen ostamistz jz
s« sterol lawan 16.04.1968 Lahteen.

= tyomatka-ajoja pari vuotta.

(80
(%]
b

sdilyttdmisesta sellaisenaan muistona ajasta
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jolloin ajajat vield rakensivat itse ajokkinsa.

_lin omat Jawat ja MZ alkoivat olla

[+%)

Hinta vain oli silloin liian korkea. Myghemmin

minulle tuli tarve kdyttda osaa tdssad Jawassa kultneet laptin, alkolvat hidijanaaprralin

olevista osista toisessa projektissani. Pyyntihinta Mantylan Kalevi rakentaa Lahden Kiviston maell

oli pikku hiljalleen pudonnut siedettéville tasolle, tata Jawen kilpallukuntsen syeevlla 7o, hesalla 74

joten kévin hakemassa sen talliini Jawa oli ajokunnossa. Kalella oli tallissaan Cetin

Vahan aikaa katseltuani pdatin antaa Jawan jaada 2N 1 J0ista FyerdR ek kaeae;

sellaiseksi kuin se nyt on.

-20-



Pauli rekisterdi Jawan omiin nimiinsi 1975
tammikuussa.

Ulkondosta voisi ensin luulla, etts Jawa on
kasattu niists osista mitd nurkissa sattui olemaan.
Ihan ndin asia ei kuitenkaan ole. Vihrea runko ja
moottori ovat parit numeroiltaan.

Etupaa ja etupydra on otettu 1960 luvun lopun
Crossicetistd, joustot olennaisesti paremmat kuin
Jawan omassa oli ollut. Samaa etupaata kaytettiin
vield 1974 Ceteissi, tosin noin 30 mm

pidemmall3 joustolla. Etujarru oli samoin Jawan
Omaa huomattavasti tehokkaampi.

-21.

Tankki maalattiin keltaiseksi (monessa Jawassa

(]

i tehty néin, olikohan muotiviri silloin), se

(S Y]

Kujaan myds Crossi cetista.

Pakoputket vedettiin yldkautta jayhteen. N&its
yhteen vedettyji pakoputkia on minulle tullut
vastaa parissa muussakin Jawassa. Lokasuojat

olivat muovia ja lamppu pelkkd umpio.

LampdOsuojan malli otettiin Kalevilla aikanaan
olleesta kromosomi Jawasta.



Paino tippui muutosten myota varmaan aika Eka mantsa Vesijarvi 1964 Jawa 175.

paljon. Paremman etupdan ansiosta ajo- Paijanne 1965 Jawa 175, keskeytys voimat katosi.
ominaisuudet olivat huomattavasti paremmat Paijanne 1966 MZ 125 sport 125, 14.luokassaan.
kuin perus Sixissa. Paijanne 1982 — 1984 sivuvaunuluokan voitot

_ purkkiorjana / Yamaha 650 cc. Viimeisen kerran
Koska Jawaa on kdytetty kilpailuissa, sallisivat Paijanteells 2001.

nykyiset museoajoneuvosadnnét kunnostaa Kaikkiaan yli 10 kertaa Paijinneajoissa

Jawan tallaiseksi, mutta silloin katoaisi ajan s,

patina. Siksi saa jaad4 sellaiseksi kuin nyt on. 1981 — 2001 SV Endurossa yli 20 kilpailua.

Viimeisen kerran 2002 purkkiorjanz.

Paul kilpaili talla Jawalla 74-75. Vesijarven ajo,
Kdrhan lenkki ja pari muuta pikkukisaa. Myés
mydhemmin Vesijarven ratamestarin hommat
ajeltiin talla.

28.3.1980 Jawa poistettiin rekisterista.

Paul ja Idhes valmis Jawa.

Kuka on Laaksosen Paul?

12.8.1947 syntynyt Lahdessa vaikuttava
moottoriurheilun monitoimimies.

SML liiton A-lisenssi 1974-2008. Jarjestdnyt useita
MotoCross, Enduro ja RR kilpailuja.

Han on toiminut valvojana tuomaristossa ja yli 25
kilpailun ratamestarina. SV Motocross classic
purkkiorjana 21 vuotta Harry Skofeltin parina.
Toimi 28 vuotta Lahden Moottoriseuran
keulakuvana, kunnes 2008 kerho virallisesti
lakkautettiin. Oli Madcap-teamin keulahahmona
ja Lahden urheilukeskuksessa 1978 jarjestetyn
Stadion Crossin kilpailun johtajana.

Kalen 70-v juhla enduro kilpailun ratamestari.

.92 .



= vuosia sitten oli Jukka Uotilan ja
ssa ajatusta |ahtea

werizmazn Suomen Lapin tai kési-
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='«x22 gjoa. Lahdesta matkan
noin 3000 kilometria. Reissuun
lahieminen tuotti vaikeuksia, kahden viikon
yhteista lomaa ei sitten millaan 16ytynyt. Mutta
kerran, 2009 saimme Joken kanssa ajatuksen
viikon reissusta viemalla Jawat Tornioon ja
ajaa sielta tuo Lapin reissu. Samalla reissulla
kaytaisiin Veteraanirallissa Oulussa, muuten
hyva, mutta Jukalla vain oli tita juuri sille
viikonlopulle. Oulussa Veteraanirallissa ol
todella hieno ilma, olimme varmoja etta
ajaisimme hienon reissun. Yovyimme Tornios-
sa. Aamulla sitten lahdimme Haaparannan
kautta Ruotsin puolta ylospain, keli oli mita
parhain. Pihaloppiksia ( kirppis ) oli melkein
joka toisessa maatalossa, ei tosin poikettu
niihin vaikka mieli teki. Ylitorniolle tullessa
menimme syomaan, Siella Jawamme saivat
suurta ihailua ja entisointi kiitosta, Jokella oli
Jawa 18 Perak minulla Jawa 11 Perak. Muuta
positiivista ei kuultukaan, puhuivat ettd s&a
muuttuu huonoksi, Norjasta tulee kovia sateita
pohjoiseen useaksi paivaksi ja Muoniossa

« P8

sateiee jo. Kesahelteella kun ldhtee niin
varusteet ei ollut kohdillaan, ja niin siina
paatettiin et pohjoisemmaksi ei ldhdets,
tullaan mydhemmin uudestaan. Kierreltiin
ansi ja Keski-Lappia takaisin Tornioon.
a2 2010 el paasty edes yrittamaan
Norjan reissua. 2011 Kiinnostusta reissuun
mukaan tuli Rauno Juntuselle Oulusta ja
Pekka Puoskarille Torniosta, Pekka olisi
pystynyt jarjestdmaan majoituksenkin
Karesuvannolla mokillaan. Mutta tietysti
reissu ajankohdat eivat osuneet kenenk&an
kanssa kohdalleen. Onneksi siskonmies
Seppo Aikio Torniosta innostui Norjan
reissusta, jos tuon hanelle Jawan ajettavaksi .
Niin teinkin heinakuun alussa, Seppo sai ajaa
Perakilla, itse ajoin  350ccm -55 mallin pelti-
Jawalla. Matka alkoi hyvin, keli oli hyva,
mukavaa oli istua Jawan satulassa ja antaa
palaa. Saavuimme Jockfallin Ruotsissa,
katseltiin hienoja maisemia, kavimme
putouksilla, lohiportailla ja kahvilla. Kahvittelun
jalkeen rupesimme tekemaan pienta huoltoa.
Perskules se oli sitten siina. Ketjuja kiristaessa
lImeni, etta Pelti-dJawan vetoakselin laakeri oli
niin valja ettd ei sitd taaskaan pitemmalle
uskaltanut lahtea, hyva kun takaisin Tornioon.
No téna vuonna oli uusi yritys. Jukan kanssa
oli lomaa samaan aikaan viikko.Jokke taas ol
Keski-Euroopassa asuntoautolla.



Jukan kanssa suunniteltiin reissua
huolellisemmin, Huoltoautona Jukan pitka
Turbo-Hiace ja etta avaimet jaa Tornioon, niin
ettd Seppo voisi tulla pelastamaan pulasta.
Vuosi sitten avaimet jai taskuuni. Matkaan
|ahdettiin 14.7. 2012. Torniossa taasen Sepon
luona syétiin hyvin, saunottiin ja yovyttiin.
Aamulla herattiin hyvissa ajoin aamupalalle,
joka oli jo poydassad odottamassa. Sitten
pakattiin reput, mietittin mita kaikkea silla
reissulla tarvittaisiin. Ajatus oli ettd teltassa ei
yovyta, reppuihin ei kovin paljon,
vaihtovaatteitten, kavelykenkien pyyhkeen ym.
tarpeellisen lisaksi mahdu. ( Voi kun olisi ollut
Pav ), joka tapauksessa repustani tuli melko
raskas, no lisdsin repun alle makuupussin niin
repusta tuli korkeampi ja niin se ei tuntunut
ajaessa juuri miltaan, kun se lepasi satulan
takaosaan.bNo sitten paastiin matkaan, kylla
oli taas nautinto istua Jawan satulassa ja
suunnata kohti uusia seikkailuja. Keli oli
mainio, aurinko paistoi. Alkumatka mentiin
Ruotsin Tornionjoki vartta seuraillen pohjoisen
suuntaan. Eka pysahdys ( 100 km takana)
tehtiin Ylitorniolla, ST1 mentiin kahville. Ja
siella pienta suunnittelua, paatettin ajella
Leville, sydda hyvin ja yopya hotellissa. Matka
jatkui rauhallisesti ajellen kohti Levid |
Pellossa (takana n.160 km) pysahdyttiin vain
hetkeksi oikomaan jasenia, ja seuraava etappi
oli Kolari, jossa taisimme juoda kahvit. ( 230 km
takana) Jawat pelittivat tosi hyvin, matka

Leville taittui hyvassa saassa maisemia katsel-

lessa, mita nyt itikoita tarttui visiirin.
Saavuimme Leville joka mieglestani naytti
joltain saksalaiselta pikxu «xylalta, (vaikka
enhan mind koskaan ole Saksassa kaynyt,
kun en Levillakdaan, mutiz kuvissa olen
nahnyt.) (takana n.310 km), Jukkza kun kuuluu

Sokoksen henkilokuntaan niin zjoimmme

Jawat Sokos hotellin pihaan. Jukka sai
respasta meille huoneen |z autopaikan
kellarista Jawoille jossa myods Jawojen kuntoa
tarkasteltiin. Kaikki hyvin, & muuta kuin

hotelliin syomaéan. Nautimme pareharkaa ja
lohisalaattia, niin ja pari olutta. Kyllaisena
laksimme katselemaan milta Levi niilta pikku
kauppakaduilta nayttaa, ja eikos me eksytty
johonkin Pubiin kaljalle. Istuimme siella pienen
soittolavan viereiseen poytaan. lhailimme
soittimia lavalla, lavan eteen oli jatetty kitara
sen ylapuolella teksti lupa soittaa. Muutaman
oluen jalkeen rohkenin kokeilla kitaraa,
haeskelin siita erilaisia sound biiseja ja
jotain Creedencen biisia, johon Jukka sanoi et
el mee noin ( No ma en olekkaan oikea
soittaja), mutta Jukka otti kitaran ja komppaili
nita naita, jonkin agjan (kaljan) jalkeen
huomattiin,kuinka porukat hiissas itsedan
lahemmaksi meita,Jukka soitti viela tovin,mut'
tuumas olutta tassa piti juoda. Viela yhdet
otettiin,joku herra heitti poydalle muutaman
kolikon ja pyyti Jukkaa viela soittamaan,Jukka
ei endan soittanut, vaan lahdimme hotellille
sankya etsimaan. lhan hyvin nukutti, Herata
ois voinnu vaikka vahan aikaisemminkin.

o




Aamupala oli tosi hyva perinteinen, pekonia
munia kinkkuja nakkeja jogurtit ym. Jukan
alkometrillda seurattiin promilleja. Seuraava
etappi oli Muonio . Hieno paiva oli taas tulossa,
aurinko paistoi, lahdettiin kohti Muoniota.
Maisemat olivat jo ehkd muuttuneet jo vahén
lappimaisemmaksi. Muoniossa tankattiin ja
horpattiin kahvit , (takana n.375km ) kun
tulimme ulos huomasimme, kuinka niin
hiljaisesta paikasta I6ytyi ihmettelijoita
Jawojen ymparilla. Oli nuoria ja vanhoja kai
paikkakuntalaisia, autoilijoita ja motoristeja.
Paljon tuli kivoja kysymyksia. Siita jatkettiin
Karesuvantoon pain. Karesuvanto oli tosi
hiljainen paikka, ei paljon asutusta maisema oli
Jo paljon karumpaa Lappia. (takana n.450 km )
Pyorahdimme siitd ulkomaille eli Ruotsin
puolelle Ja heti takaisin. Koko ajan satulassa ja
kohti Kilpisjarvea. Matka kilpisjarvelle tuntui
jotenkin pitkaltd maisema oli kaunista mutta
koko ajan samanlaista. Kylla Jawalla on kiva
ajaa ja jotenkin niin nostalginen, ajoihan ne
ukot niilla silloin kauan sitten, mutta.. mutta, no

kylla se Saanatunturi rupesi viimein
ndkymaan. Pysahdyttiin ehkd noin 10
kilometrid ennen Kilpisjarvea ihailemaan
Saanaa ja putsaamazan oita visiirista
Kilpisjarvellz (takana n.550 km yseltiin
majoituksia, eka paikka oli taysi, mutta neuvo
toiseen, jossa oli yksi rivitalo huonesito

vapaana, tietysti otimme sen. Huoneistossa
kun oli sauna niin pitihan sita
saunakal..makkaraa lahtea osteleen. Onneksi
aivan lahella oli Nesteen tankkaus piste jonka
yhteydessa oli kauppa. Jukka tyhjensi oman
repun ja lahdettiin kaupalle minun Jawalla,
koska siind on satula kahdelle. Kaupasta
ostettiin lihapiirakkaa, makkaraa, olutta,
sipseja. ja sitten takaisin saunan
lammitykseen. Sé&hkdsauna ei ole paha
lammittaa. Siind saunaa odotellessa saimme
huoneiston etupihalla kertoilla Jawatietoutta
useille uteliaille naapureille. Kylla on Jawa
hieno entisoityna, etenkin Jukan Perak oli
monelle ennennakematon. Jukka kun osaa
englantia niin se ruokki kaikki ulkolaisetkin
tiedonnalkaiset. Sitten oli jo aika menna
saunaan, ja kylla me pojat saunottiin, useita
tunteja, makkaraa syotiin ja jokunen ykkos olut.
Sitten tuli aika silmat ummistaa, ja levata
seruraavan paivan jawailua varten.

-25-

Seuraava aamu oli aurinkoinen niin kuin
melkein koko yo&kin, ei Lapissa viela
heinakuussa aurinko pitkdksi aikaa laske.
Aamupalalla kaynti kuului hintaan. Se oli
hyvaa, kalaa oli jokaisessa olomuodossa,
turskaa, siikaa, silakkaa, lahnaa ja lohta
graavina, sé&iléttyna, paistettuna ja
savustettuna. Otimme kahvia ja puuron, kala
ei heti aamulla maistunut. Sitten siivosimme
jalkemme. Reput selkdan ja kohti Skibottenia.
Jawat lahtivat hyvin kayntiin, sininen savu jai
rivitalon pihaan leijumaan, kuin muistoksi
kahdesta Jawahullusta. Ilma oli vield
aurinkoinen mutta koleampi kuin eilinen.
Skibotteniin ei ollut pitkd matka. Maisemat
senkuin paranivat , kahvipaikkaa kovin
kaipailtiin, ei oikein sellaista nakynyt. Joten
laksimme siité Narvikia kohti, ajateltiin menna
seuraavalla huoltsikalle tankkaan ja kaffeelle.
lima oli viela siedettdva vaikka jotenkin kolea.
(takana jo 600km.) Vaikka kuin ajettiin niin
minkaanlaista huoltoasemaa ei tullut vastaan
. Tihkusadettakin oli jo iimassa, Ajoviima tuntui
aina vaan kylmemmalta, eikd bensa-asemaa
nakynyt. Pysahdyimme jollekkin
levahdysalueelle vahan venyttelem&an
jasenia. Siina jutellessa huomasimme ettd
kumpikin oli nahnyt saman ilmién, sielld
vuoristossa kun ajeltiin Niin aivan kuin pikku
JoKI olisi virrannut alaméaessa tien vierelld
vastaan. Outoa harhaa? Matkaa oli vain
jatkettava. Ehka siitd noin puolen tunnin ajon
jalkeen Jukan pyorasta loppui bensiini. Siina
kun seisottiin tien sivussa, naytti vield
lupaavalta olimme korkealla vuorella ja
kaukana alhaalla nakyi vuono ja siell3 taloja.
Oliskohan nyt viimeinkin huoltoasema. Annoin
Jukalle limupullon verran bensaa omasta
Jawasta. Laskettelimme melkein vapaalla
sinne vuonon pohjalle. Ajoimme pikku kylan
lapi eikd minkaéanlaista Bensamittaria nakynyt
mailla eika halmeilla joten k&annyimme
takaisin. Kylan alkupaasséa oli tien vieressa
talo jonka rappusilla oli mies tupakilla Jukka
kurvasi miehen luo, Kysyi talté lontoon kielell3
Bentsiinia, eihan sitd silla ollut. Samaan
aikaan viereisesta ovesta tuli pari kaveria.
Sama kysymys onko bensaa , Nou roplem,
kaverit lahtivat siitd autolla. Sillavalin tAma eka
mies Kkeitti kahvit, ettd osasi olla murukahvikin
hyvaa, keittdja oli israelilainen. Sitten nama
toiset tuli takaisin bensaa kanisterissa.




Kaverit oli norjalaisia eivat olisi rahaa ottaneet
sanoivat vain, ettd suomalaiset ovat heidan
veljidan ja silloin autetaan. Jukka sai lopuksi
bensan maksettua. Lahin huoltoasema oli noin
25km paassa Kun porukka oli Kiitelty , niin
lahettin  bensa-asemaa kohti , loytyihan se,
yksi mittari oli laitettu linja-auto pyséakille.
Parasta siina oli se etta Jawan tankit oli taysia,
huonointa oli se etta rupesi satamaan ja jostain
risteyksesta vaaraan suuntaan, kierrettiin
turhaan siina sateessa koko vuono.( tai niemi
n.50 km.) Kaikesta huolimatta oli jatkettava
matkaa, lampdtilakaan ei ollut kymmentakaan
astetta, ja sitten noilla hiton vuorilla oleva lumi
pahensi vield fiilistd. Olihan nyt heinakuu.
Onneksi laitoin joskus raksafirmasta saamani
keltaiset sadehousut jalkaani, kun satoi koko
ajan. Alkoi jo hamartda kun saavuimme
paikkakunnalle nimeltd Bjerkvik. (Takana
n.870km Loysimme kylasta pienen torin ja torin
laidalta infopisteen Se oli sellainen autolla
vedettava koppi. Ajoimme sen eteen, niin sielta
ryntési niin innostunut Veraanipytramies meita
vastaan, Pyysi meidat heti sisalle
lammittelemaan. Kylla voisi myontaa etta oli
kylma. Kertoi itselld olevan 750ccm venalainen
sivuvaunupyora. Han siind samalla sai meille
varattua mokin Hersletta camping alueelta, 15
km paasta, mika helpotus. paikka oli vain 18
km Narvikista Lofoottien kainalossa.
Lofooteillehan me oltiin menossakin.
limoitimme itsemme Herslettan campingiin
sisdlle, samalla kysyttin purtavaa . ei ollut
muuta purtavaa kuin sipseja, no niita pussi
evaaksi. Mokki oli todella kylma, siina oli pari
huonetta ja vessa kaksi pienta lampdpatteria
toinen oli vessassa. Tutkimme reppuja, niista
l6ytyi sipsien lisaksi pari grillimakkaraa
oluttélkki ja vesipullo, oli siina hieno iltapala.
Ikin& en ole syonyt niin kovia sipseja. Eika niita
syonyt kumpikaan, jaljella oli viela herkut olut ja
makkarat ,mékki vaan ei lammennyt vaikka oli
kaikki keittolevytkin paalla Siita idea, makkarat
kuumalle levylle ja siindhan ne grillaantui ihan
hyvin, olut tasattiin muovimukeihin, mitd muuta
se Jawa mies reissussa tarvitsee. No unta,
mokissa oli hyvat peitot. Hyvaa yota. Aamulla
aamupalaksi vesilasi, vettad se tuli ulkonakin
tosin vain tihkusateen muodossa. Lampétilakin
vaivaiset n.+6 astetta. Meni oikein
miettimiseksi mennaankd Lofooteille vai ei,
pahkailyn paatteeksi paadyimme jatkamaan
matkaa Kiirunaan, olimmehan tulleett jo
Loofoottien tienhaaran ohi.
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Narvik sai jaada taakse ja kohti Ruotsin rajaa,
jos ruotsissa olis enemman palveluita tien
varsilla kuin Norjassa. Ruotsin raja oli jo ylitetty
ja ajeltu ties kuinka paljon, Tuli kyliti Kaffe ja
nuoli oikealle laskettelu- rinteelle sinne
korkealle vuorelle Idhettiin kahvin toivossa,
Perilla loydettiin suljettu ravintola. oven
pielessa oli lampdmittari joka naytil vain -3
astetta. Akkia alas ja Kiirunaa kohti. Jonkin
ajan kuluttua 16ysimme kaupan kyltin, joten
Kiiruna Narvik radan ali ja kauppaan. Kello oli
ties mita, mutta meille se oli aamupzalan aika.
Ja kyllahan sitd sampylalla Ville Vallaton
nakeilla ja limulla taas jaksoi. Saakin oli
parantunut aamusta huomattavasti. Niinpa
loppumatka Kiirunaan meni hyvin. Kiirunassa
ajoimme kaupungin keskustaan josta
I6ysimme matkailuinfon, sieltd Jukka Kkieli
miehena selvitti meille ajo-ohjeet
leirintaalueelle. Ka&vimme kaupassa
hakemassa reppuun vahan lisdpainoa.
(takana 1060km) Kiirunan leirintdalue oli
luksusta edelliseen paikkaan verraten, oli
lampoinen kdmppa, ravintola josta sai ruokaa
ym. Aurinkokin paistoi kun asetuimme taloksi
camping Ripan ab rivitalokdmppaan. Kylla oli
hyvd mahtava fiilis tuon edellda kokeman
jalkeen. Oikein taytyi oluet kaivaa repusta.
Sitten kaytiin laheisessa pizzapaikassa,
palatessa huomasimme Jawojemme
aiheuttaneen pienen kokouksen mokkimme
eteen, puheen sorina oli ulkomaata , jotainhan
multa kovasti kyseltiin vastailin vaan nej nej..
nou nou. Jukka oli assa keskustelussa
' skunnan kanssa, harvoin
neita nakee. Kuvasivat

e lalal=t

Javvaolua LU

L

assa. Jukka kuvasi viela

siaan Jawan se

neidat. ettz molemmat istuivat oman jawan
paalla. Heidan mielestd Jawat kuuluisivat
museoon. Jukka sanoi niille, ettd ne ovat

museorekisterissd. No miksi te sitten niilla
ajelette? Noniilla on mukava ajaa.. Kiirunaon
kiva pikkukaupunki, sielld on jo huoltoasemia,
pankkiautomaatteja, baareja ym. Norja tuntui
vaatimattomalta, nain turistin kannalta. Oli
miten oli, me kavimme illalla camping Ripan
ravintolassa konjakilla, ja sitten nukkumaan
Aamulla takaisin ravintolan tiloihin
aamupalalle, taytyy sanoa etta oli hyva, syotya
tuli jopa liikaa. Seuraava etappiin Jallivaaraan
naytti ettd saadaan lahted poutasédassa,
polkaisimme Jawat kayntiin, jotkut illan tutut
heiluttivat kasiaan kuin toivottaen hyvaa
matkaa, kun jawamiehet kurvasivat
valtatielle..



Ei sitd poutasaata pitkaan riittanyt, satamaan
taas alkoi, ei muuta kun niitd hemmetin
kumihousuja taas jalkaan. Ei sateessa ajelu
mukavaa ollut, mutta onneksi sda ol
lampOisempaa kuin Norjassa.  Aikamme
ajeltuamme rupesi likenne matelemaan, pian
asia selvisi ettd edessa meni aivan kuin sirkus
Sariolan traktorilla vedettdva asuntovaunu.
Helpostihan me siita ohi p&éstiin. Sade vain oli
sen verran epamukavaa, ettd piti kurvata
levahdysalueelle. Siina kun kierreltiin rukkasia
kuivaksi, niin eikds se sirkuksen asuntovaunu
kaantynytkin samalle parkkialueelle, ja ajoi
siihen Jawojen peréan, Jukka huusi hanelle:
what a hell are you doing? Siihen kaveri sanoi
etta hén ei naytd olevan ainoa hullu nailla
taipaleilla. Jukka haastatteli kaveria. Oli
saksalainen, ja lahtenyt traktorilla reissuun
toukokuun lopulla kiertanyt Itd-Suomen kautta
Kirkkoniemelle ja sita kautta Lofooteille, kotiin
kaveri ehti joskus syyskuussa. Sateesta
huolimatta erottiin hymyssa suin. Oli siina
miehella ajamista keskinopeus 20km/t.
Jallivaaraan paastiin, mutta jonkin verran
markana. (takana 1180km) Asetuimme
Gallivare Campingalueen kimppamokkiin. Oli
meilld oma huone, mutta keittio oli yhteinen ja
koko hemmetin ajan saksalaisten kaytossa.
Tulisinne lopulta tilaa, Jukka paasi paistamaan
meille 4 grillimakkaraa jotka ostimme I3hi
huoltamolta, Makkarat oli tosi hyvannékoisia,
eika ollutkylla Jukan vika, mutta en eldissan

Ostetaan ja

Valmistan Jawa Six ja sotapydriin osia:
Numerokilpia

Roiskepelteja

Risupelteja

Harjapelteja kurasuojaan

Rekisterin taustapelteja

Ketjusuojia

Prikkoja etuiskarin paahan

Etukurasuojia lasikuidusta

Sivuseisontatukia

Pakokayria sotamalliin

Motocross-mallin ylakurasuojia

Valmiina jaljella:

2 kpl ohjauksen kiristéjia ja alapaan prikkoja
Jawa Sportin numerokilpig

Jawa 11-18 mallin rekisterin taustapelti
Satulanpohja lasikuitu

CZ motocross lasikuituiset etu- ja takakurasuojat
2 kpl IFA 127 M57 ketjusuojat lasikuitu

2 kpl Montesa 125 ketjusuojat lasikuitu

HVA 250 M80 magneeton koppia muovista ja
alumiinista

Hopeasiipi mopon merkki

Jouko Koli, Hyvinkaa 019-463085, 0400-593605
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ole maistanut niin kehnoa makkaraa eika
Jukkakaan. Sydkohan ruotsalaiset oikeesti
semmosii. Huh. Piti sitten tyytyd juusto-
voileipiin. Seuraavana paivana saimme taas
herata oikein heinakuiseen kesasaahan,
aurinko paistoi heti aamusta ja oli tosi
lamminté. Ajattelimme kayda vanhan rouvan
rantakahvilassa aamukahvilla, mutta
tuhannen tulimaista! Jukan Jawa ei suostunut
kaynnistymaan, oli varmaan edellisen paivan
sade keli kastellut jotain tarkeaa
karjetttmassa sytytyksessa. Polkemalla tuli
hiki, sitten vaihdettiin tulppia ja sitten sita
tyonnettiin pitkin pihoja siina sita tuli tosi hiki.
kylla se kumminkin suostui kahville
lahtemaan. Seuraava etappi oli Overkalix.
Ylitornio ja Tornio Loppumatkasta en taida
enaa kirjoitella, koska keli olj palautunut
takaisin kesaksi loppu matka oli niin tuon
alkumatkan kaltainen eikd siind mitaan sen
kummempaa tapahtunut. K&dvimme kunnolla
syomassa. Nautimme Jawan kyydista ja sen
ihanasta moottorin papatuksesta. Valtavan
porotokan ndimme ennen Overkalixia, liikenne
oli jonkin aikaa poikki. Sitten yhts kyytia
Tornioon ja saunaan. Jawailu on kivaa, mutta
sateella se on sitd vasta jalkeenpain.
Seuraavaksi taidamme haluta jawailla ehka
Viro-Latvia suuntaan.

Norjan matkailijat Lippo Ja Jukka.

myydaan

Myytavind karjeton sytytys 12V, kay Jawoihin 638-
640 seka CZ 472/6.

Hinta 300€.

Myytévand myés Condor A350 Sveitsin armeijan
pyora.

Museorekisterissa, alkuperaiskunnossa.

Hinta 1800€.

Korjaan Jawan kampiakseleita seka asennan
karjettdomia virtavehkeita.
MyGs suoritan pienid koneistustsita.

Lauri, 041-549 8156.







