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Paatoimittajan
palsta

No niin, kesa alkaa olla ehtoopuolella ja Jawakelit alkaa taas olla ensi
kauden asiaa. On kuitenkin viela jonkin verran ajokeleja jaljella
ainakin innokkaimmat paasevat viela huristelemaan, ne jotka eivat
valttamatta vettd pelkdal Olihan meilld motoristeilla melko surkea
kesa, mutta onneksi meidan sovituilla tapahtumilla kelien puolesta
onnistui melko hyvin.

Kesan paatapahtuma Jawasakkiajot Ylojarvella Voionmaan opistolla
kesakuun alussa onnistui erittdin hyvin kaikin puolin seka kelien, etta
jarjestelyidenkin osalta, silla Tampereen seudun porukka oli
jarjestanyt meille ikimuistettavan rallin ja porukkaa oli ennatyksiin
saakka. Kiitan tassa erityisesti Jarmo Jaaskeldista, joka ol
jarjestelyporukan ykkdsmies ja vastaava henkild. Tietenkin koko
porukka teki hienon tydn ja kaikki onnistui niin kuin oli varmaan
suunniteltukin. Jalkipuheita ei ainakaan minun korviini ole tullut, ralli
oli siis oikein mukava. Kesan yleinen kova tuuli oli oikeastaan ainoa
haitta koko Jawareissulla.

Jawatallilla viikko rallista kokoontui 650cc uudenpien Jawojen
omistajia Myllykoskelle, jonne oli saapunut Tsekkilainen
sahkospesialisti, joka tunsi uuden Jawan sahkdongelmat ja tuli siis
parantamaan niitd. Itsekin olin paikalla ja kun minullakin on 650cc
Jawa, tuli séhkdasiat korjattua. Olihan meitad sielld toistakymmenta
uudempien 4-tahtisten omistajaa.

Kesakuun loppupuolella oli sitten Jawapdivd Lahdessa, joka ei
mielestamme oikein onnistunutja siité on tassa lehdessa pikku tarina.
Etelan miesten kesaajokin pidettiin taas heinakuun alussa ja siella oli
mukavasti 16 Jawamiesta ja naista paikalla, osa vakioporukasta loisti
kuitenkin poissaolollaan?

Rakentelu on nain kesalla jaanyt hieman vahiin, mutta kuitenkin sain
vihdoin kolmipydra Velorex-autoni vihdoinkin valmiiksi ja
museokatsastettua. Toin k&apidauton vuonna 2003 Tsekeista silloin,
kun Jawasakki taytti 20 vuotta ja ajot jarjestettiin Jarvenpaassa. Siis
12 vuotta meni, olihan siina valissa kuitenkin omakotitalon rakennus,
muutama Jawan entisdinti jne... Tulihan se ostaessakin sanottua,
ettd tdma laite valmistuu sitten, kun valmistuu joskus elakkeelle
paasyn jalkeen. Nythan olen ollut 3 vuotta elakkeella, eli ei tullut liikkoja
luvattua!

Tassa lopuksi vield kaikille hyvda loppukesdd ja alkavaa
syksyd!! Ensi kesdana Jawasakkiajoissa toivon nidkevini teita
sankoin joukoin Espoossa Jawaajoissa 2016




Puheenjohtajan palsta

Tervehdys hyvat Jawasakkilaiset.

Taas on yksi ajokausi lahestymassa loppuaan. Tata kirjoittaessa
elellaan heinakuun puolta valia. ltsellani ajokausi paattyi jo kuukausi
sitten olkapaa leikkaukseen.

Jawa kokoontuminenkin Ylojarvelld on vain kaunis muisto. Porukkaa
oli jalleen kerran Kkiitettavasti. Jarjetelyt onnistuivat mielestani
&8, loistavasti. Siita suuri kiitos Jarmo Jaaskelaiselle ja hanen hienolle
i joukolleen. Suuren Kiitoksen ansaitsevat myos Voionmaan opiston
i porukka. Ruoka oli hyvaé ja sita oli riittavasti. Majoitustilatkin olivat
i vahintdankin tyydyttavat, ulkoa pain rakennukset nayttivat joidenkin
mielestd kuluneilta. Mutta eihdn majoittuneetkaan enaa niin tuoreita
olleet.

Rahallisesti tapahtuma onnistui hienosti. Kulujen jalkeen Jarmo tilitti kerholle n. 1500 € voitioina.
Siita suur kiitos. Paraatiajokin onnistui hyvin, kiitos keulamiehelle.

Ulkomaalaisia Jawailijoita oli taas kiitettavasti n. 40 eli kasvamaan péin.

Jawa naytti jalleen kerran kestavyytensa, ainakin Suomalaisten tekemana. Huono onnisen
pokaali kotimaiselle kuskille jai jakamatta. Yksi Venalainen Jawa oli hajonnut.

Meidéan porukka lahti liikkeelle perinteisesti jo torstaina. Alkumatkasta satoi vetta ensimmaiset
100 kilometria. Sitten saa kuivui mutta kovasti, kevyempia jopa viskeli sinne tanne. Ensimmainen
etappi oli Jarvisen Eskon mokilla. Oli Eskon 80v. Siité vield onnittelut, ei uskoisi kun miehen
nakee. Saunoimme muutaman hillitysti nautitun mokaoljyn kanssa. Eskon tytar laittoi poydan
koreaksi. Kyllapa meidan passasi. Pepille oli petattu erikseen rinsessan kammari. Muut saimme
tyytya toistemme seuraan, hyvin kelpasi. Aamulla sitten tukkirekka kuski Seppo kurvasi paikalle.
Nautimme hyvat aamukahvit Sepon 60v. kunniaksi.

Matka jatkui Voionmaalle iiman kummempia, mita nyt parin pyéran kytkimet valittivat vahan, ei
kummempia. Tdssé yhteydessd haluan koko porukan puolesta lausua Eskolle ja hanen
tyttarelleen lampimat kiitokset hyvasta yllapidosta.

Kotimatka sunnuntaina sujui iiman ongelmia. K&vimme Sepon kotona kakkukahvilla. kylla meidan
passasi. Ensi keséna sitten joukolla Espooseen. Kannattaa muuten muistaa etta jokainen
jarjestaa oman nakoisensa tapahtuman, ei kannata ruveta kilpailemaan kuka on paras. kaikki on
hyvia.

Lopuksi kiitos ajokavereille ja kaikille tapahtumaan osallistujille. Sitten aivan muuta asiaa. Minulta
on pyydetty ottamaan esille ikavampi asia. Nimittdin rompepéivilla on varkaat iskeneet kerhomme
myyjien kojuihin. Heilté on viety erilaisia Jawan osia, nain ollen saattavat olla jopa kerhon jasenia!
Tallaisia ihmisid nimitetdan tietyissa piireissa pesarosvoiksi, tekevat meille kaikille karhun
palveluksen. Ei kenenk&én kannata ajaa pitkia matkoja ja maksaa myyntipaikkojen vuokria
jakaakseen osia ilmaiseksi. Jos ei raaski maksaa osista (ei niin kalliita) mistas sitten bensat
hommataan, vai samalla tavalla. Kunnioitetaan osatoimittajien tyota ja maksetaan osat.

Oikein hyvaa kesan jatkoa kaikille kiittaen Hannu Myyrylainen




Jawasakkiajot 2015

Jawasakkiajot 2015 jarjestettiin tdnad vuonna
Tampereen kupeessa Ylojarvelld Voionmaa
opistolla’5-7.6.2015.

Jawa-ajoja oli taas vuosi odotettu ja vindoin ralli oli
kasilla. Tampereen Jawamiehet olivat taas
tehneet suuren ja hienon tyon rallin eteen ja olikin
odotettavissa ehka osallistumisrikkain Jawaralli
Jawasakin historiassa. Ennakkoon oli
ilmottautunut suuri maara harrastajia ja
majoituspaikat oli myyty jo ennen ajotapahtumaa
loppuun. Ulkomailtakin oli tulossa suuri maara
porukkaa, Latviasta eniten, Eestista, Puolasta,
Ruotsista, Saksasta ja Ven&jalta eli oli melkoinen
kattaus kansainvalistd Jawaharrastajaa!

Jarmo Jaaskela ja Hannu Myyrylainen

Itse lahdin pienen totutun porukan kanssa aamutuimiin ajelemaan kohti Ylojarvea, jonne matkaa
meikalaisille tuli noin 200km. lima oli sateeton ja aurinkoinen, mutta oli erittdin tuulinen, joka joskus vei
ajolinjoilta sivuun. Muuten matka kuitenkin sujui hyvin ilman muita ongelmia ja perilla oltiin iltapaivalla
hyvissa ajoin.

lImoittauduimme ajoon ja majoittauduimme. Majoitus oli ihan kohtuullinen, paikka oli kylla vanhentunut
Veteraanirallista, jolla oli vuonna 1995. Yleiset palvelut ja ruokapuoli toimi oikein hienosti ja ruoka oli
hyvaa ja sita oli riittavasti. Oli kiva tavata taas kavereita, joita useita en ollut tavannut kuin vuosi sitten
Lieksassa vastaavassa rallissa. lltaohjelmassa oli karaokea, jutustelua Jawa-aiheesta ym.. Oli myos
Dream Elvis Show juhlasalissa, makkaranpaistoa yms. Lauantaina sitten aloitettiin aamiaisella ja
Jawalipun nostolla, jonka jalkeen lahdettiin paraatiajoon, joka suuntautui Dynaset Offroad areenalle,
jossa oli tarjolla pullakahvit, sekd mustamakkaratarjoilu, Tampereella kun oltiin. Oli myos nayttsajoa
sisalla hallissa olevalla crossiradalla. Taman jalkeen palailtiin omaan tahtiin Voionmaalle rallipaikalle,
jossa melko pian alkoi ruokailut. Saunat olivat halukkaille kaytossa.

Paatapahtuma eli perinteinen palkintojen jako alkoi juhlasalissa kello 20.00 ja Sali tayttyikin &aria
myoten. Ohjelman jalkeen oli mm. karaockea, tanssia ja illanviettoa seka seurustelua kavereiden
kanssa.Sunnuntaina sitten olikin aamiainen, lipunlasku, seka huoneiden luovutus jonka jalkeen kukin
tahollaan polki Jawojaan kayntiin, kiitteli seurasta ja suuntasi koti kotejaan.

Tassa siis oma lyhykainen versioni Jawasakkiajosta 32 Ylojarvella Voionmaa opistolla.

Tassa vaiheessa haluan omasta ja Jawasakin puolesta kiittada Tampereen seudun
Jawaharrastajia hyviasta ja onnistuneesta rallista ja erikseen Jarmo Jaaskelaista, joka oli rallin
toteuttajien paamoottori ja organisoija. Hinen panoksensa oli erittain suuri, kiitos siis sinulle
Jarmo!! %

Kauimmainen osallistuja Saksasta, Wolfgang Weckeck.

5.



Tissa seuraavassa sitten Jawa-ajojen viralliset tilastot ja palkitut:

Tapahtumassa kavi 210 henkil63, jotka tayttivat osallistumiskaavakkeen+ 2 lasta eli yhteensa 212
henkilda. Lisaksi oli paivakavijoité ja lauantain ajeluun osallistuneita+ huoltoautohenkiloita, jotka
eivat lappua tiytténeet jarjestajien arvion mukaan n. 10-15 henkiloa.

210:sta aikuisesta henkildistd miehid oli 181 ja naisia 29. Miehistd 149 oli Suomalaisia ja 32
ulkomaalaisia. Naisista Suomalaisia oli 25 ja ulkomaalaisia 4. Suomalaisia oli siis 174 ja
ulkomaalaisia 36 henkildid. Osallistujista 163 miestd ja 4 naista tuli Jawalla tai CZ:1la. Muilla
merkeill3 tuli 11 miesta ja 1 nainen. Pelkdstaan autolla tai pyoran kyydissa istuen tuli 7 miesta (6
Suomalaistaja 1 ulkomaalainen) ja 24 naista (20 Suomalaista ja 4 ulkomaalaista).

Ulkomaalaisista Latvialaisia oli 22 (20 miestd ja 2 naista), Venélaisid 6 (5 miesta ja 1 nainen),
Puolalaisia 4 ( 3 miesti ja 1 nainen), Virolaisia 2 ja Ruotsalaisia1, seka Saksalaisia 1= 36 henkiloa.
Niistid vain Puolalainen pariskunta tuli autolla, kaikki muut Jawoilla tai CZ:l14. (31kpl).
Tapahtumaan osallistui 167 kirjattua Jawaaja CZ:a.

Palkinnot

Vuoden Jawasakkilainen: Jarmo Jaaskelainen

Vanhin Jawa: Taisto Huuskonen, Jawa typ.11 250cc 1946

Vanhin osallistuja (Suomalainen) Seppo Hilden, 85v

Vanhin osallistuja (Ulkomaal.): Wolfgang Weckeck, Saksa, 71v, Jawa typ. 634 Retro 2015+sivuvaunu
Nuorin osallistuja: SisuAndrade, 1v 11kk 8 istui sivuvaunussa ajetun ajan)

Pisin matka (Suomalainen): Rauno Juntunen, 393km Oulu

Pisin matka (Ulkomaalainen): Wolfgang Weckeck, Cuxhaven, Saksa, 1245km

Entisointipalkinto: Jari Tunkkari, Jawa typ.361 350cc 1968+sivuvaunu+Pav perakarry
Rahjapyorapalkinto: ErnoJaakola, Jawa typ.360 350cc 1966+sivuvaunu

CZ-kuljettaja: ErkkiKoivula, CZTrial 150cc 1957

Vuoden naiskuljettaja: Anne Vainio, CZtyp.476 125cc 1973

Mies ja pyora-palkinto: ArilLaine

Jawapariskunta: Jari Tunkkari&Marianne Nordman

Epaonnipalkinto: Dmitri Bondar, Venaja. (Jawa 350 1971, mannantappi hajosi)
Jarjestyspaikkapalkinto: Voionmaa Opisto

Jawasakkiajo-mitalit: Kaikille Suomalaisille osallistujille, jotka syntyneet vuonna 1940 tai aikaisemmin:
Pertti Karha, Seppo Taihomaa, Jukka Pihlajavesi, Reijo Rantanen, Pentti Sipildinen, Taisto Huuskonen,
Eero Riiheld, Matti Oksanen, Esko Jarvinen, Leo Virta, Jarmo Jaaskelainen, Olavi Pekkola, Erkki Koivula
ja Reijo Kukkanen.

Mitali: Jani Kososelle erittdin aktiivisesta toiminnasta Jawaharrastuksen eteen, mm. toimittamalla
erinomaista Jawa-kotisivustoa netissa.

Mitali: Arto Heinolle ja Eila Paroselle eli Jawatallille kiitoksena hyvasta yhteistyosta kerhon kanssa.



Mitali: Kaikille ulkomaalaisille, jotka saapuivat tapahtumaan ajamalla Jawalla tai CZ:lla tai kyydissa
istuen.

Erikoispalkinto ja Mitali: Yrjo Vihanto. Tapahtuman jarjestajat luovuttivat patsaan ja Jawasakki mitalin
Yrjolle hanen aikoinaan aktiivisesta Jawaharrastustoiminnasta Tampereen alueella ja varsinkin
aikoinaan tehdysta tyosta VMPK:n Jawakirjaston hoitajana. (Valitettavasti vakava sairastuminen estia
Yrjon harrastustoiminnan nykyisen jatkumisen).

Tassasiis tilastot paakohdittain ja nyt juttua jatkoksi Yl6jarven Sanomien kirjoittamana ajoista:
Jawasakki valloitti Ylojarven

Tallaisella otsikolla aloitti YIojarven sanomat esittelyn ajoistamme.

Viime lauantaina Dynasetin pihalle paristeli miltei 200 ajotakkista motoristia Tsekkipyorineen, kun 32.
Jawasakkiajo saapui Ylojarvelle. Jawasakki ry:n jokavuotinen tapahtuma kerasi yhteen
Jawamoottoripydraharrastajat joka puolelta Suomea, mutta myos ulkomailta.

Jawasakki ry sai alkunsa vuonna 1983, kun 13 kaverusta |6i viisaat paansa yhteen tavoitteenaan vaalia
vanhojen Jawojen ja CZ-moottoripydrien kunnostusta ja niilld ajamista. Heti seuraavana vuonna
toteutettiin ensimmainen Jawasakkiajo, joka toi tdna vuonna mukanaan Ylojarvelle myos perustajajasen
Veikko Kosken.

-Siitd on nyt 32 vuotta, kun ajot jarjestettiin ensimmaisen kerran. Kerhomme on paisunut alkuvuosien
sadasta jasenen kerhosta 600 henkilon harrasteyhdistykseksi.

Kosken lisdksi mukana oli muitakin pitkaaikaisia jawailijoita.

Lea ja Vesa Simpanen kurvailivat Ylojarvelle littalasta 1961-luvun Jawa 250cc. Innostus Jawa-
harrastukseen [ahti aikoinaan Lea Simpasen isdltd, jolla oli Helsingissa Jawoihin erikoistunut
maahantuontifirma.

-Tama pydra hankittiin Kuopiosta kymmenkunta vuotta sitten taysin romukunnossa, mutta sen nykyinen
hohto on Veikko Kosken kasialaa, edelleen Jawoja myyva pariskunta kehuu.

Ylojarvelaisen Martti Vaaraksen ja Jawa 360 yhteinen taival on kestanyt jo 25 vuotta. Ajokki paatyi
siivikkalaisen haltuun, kun naisen perassa Suomeen muuttanut virolaismies myi sen hanelle.

-Kun olin nuori poika, ei ollut oikeastaan muita pyoria tarjolla kuin tama Jawa. Kun on kasvanut Jawojen
keskelld, niin kylla se veri vain vetaa edelleen vanhoihin pyoriin.

Enta mista Jawan sitten tunnistaa?

-Naissa on sellainen korvia hiveleva rompompoém-aani, Jawasakkiajoissa 25 vuotta kiertdnyt mies
kuvailee.



Ajot paihittavat omat hautajaisetkin

Jawasakki ry:n sihteerina toimivaa Kauko Suntioista luonnehditaan herraksi, joka tietda kaiken Jawa-
pyorista ja niiden historiasta.

Han kertoi etta Tsekkilaisen Jawan suosio perustui aikoinaan sen hyvaan saatavuuteen ja edulliseen
hintaan. 1960-luvulla Jawoja tuotiin Suomeen jopa 100 000 kappaletta.

-Jawat olivat 1950-1960 luvulla melko tarkea osa suomalaisten elinkeinoeldmaa, koska autoja ei ollut
viela niin paljon. Aamulla hypattiin Jawan selkaan ja paristeltiin téihin, Suntioinen kertaa.

Jyvaskylalainen on ollut mukana Jawasakkiajoissa perati 31 kertaa ja kertoi lintsanneensa yhden vuoden
ollessaan Namibiassa YK-joukoissa. Hanelle jokavuotiset perinneajot ovat niin pyha asia, ettd pois
jd@minen olisi suuri hapea.

-Tekosyita poisjgamiseen ei ole. Heti, kun saan uuden kalenterin, ymparéin sieltd ensimméaisena
Jawasakkiajot. Pidan visusti huolen, ettd mitdan muuta ohjelmaa ei tule sille paivalle. Edes omat
hautajaiseni eivat mene Jawasakkiajojen edelle, mies veistelee.




Jawailu periytyy isilta pojalle

Hannu Myyrylainen hoitaa kolmatta vuotta Jawasakki ry:n puheenjohtajan virkaa ja hén on ollut innokas
Jawa-harrastaja jo miltei 30 vuotta. Han on omistanut elamassaan lukuisia moottoripyéria.

-Jawoja tulee ja menee niin kuin naisiakin, Lappeenrantalaismies murjaisee!

Myods Myyrylaisen innostus Jawoihin on peruja lapsuudesta.

-Taisin ajaa Jawaa ensimmaisen kerran kahdeksanvuotiaana, mies muistelee.

Jawaharrastus periytyy selkeésti islta pojalle, silla Yidjarven Jawasakkiajoissa oli mukana myos nuorta
vakea.

-Meilla on taalla ajoissa mukana erés perhe pikkuvauvansa kanssa. Perheesta on mukana kymmenkunta
henkea isa lapsiensa ja lastenlastensa kanssa, Myyrylainen kertoi.

Nuoria harrastajia kaivattaisiin lisdd yhdistyksen toimintaan, koska suuri osa jasenistd ik&antyy ja
osanotto tapahtumiin vaikeutuu. Yhdistys on mielissaan, etta yhteisty6 ulkomaalaisten Jawa-harrastajien
kanssa on lisdantynyt viime vuosina. Yléjarven perinneajoihin saapui kolmisenkymmenta ulkomaalaista,
joista miltei parikymmenta oli Latviasta.

Dynasetin yleisotapahtumasta motoristit huristelivat takaisin majapaikkaansa Voionmaan opistolle,
mutta he olivat hyvin vaitonaisia jatkojuhlista. Myyrylainen suostui paljastamaan edes muutaman asian.
-Parisemme pyoristd, paistamme makkaraa ja saunomme iltamyoh&én. Joku saattaa ottaa jopa
muutaman oluen.

Tallainen tarina siis oli paikallislehdessa, josta kiitos toimittajalle Jawasakin puolestal!
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Oli siis jalleen kerran ikimuistoinen Jawasakki-ajo, oli taas mukava nahda teita
muistakaa jo tissé vaiheessa, etta taas ensi kesana tapaamme, talla kertaa Espo
SIIKARANTA, jossa mm. oli Veteraaniralli vuonna 1989. Me Helsingin alueen Jaw
jarjestaé rallin, miten se onnistuu jaa nahtavaksi, ainakin paikka on oikein hieno |
olevan motoristinenkistd. Tassa lehdessé on lahemmin jo tasta Jawasakkiaj
kysymyksista.
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Siis kaikille Jawasakkilaisille kovasti TERVETULOA!

Veikko Koski
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Jawasakkimarkkinat

Ostanmyynvaihdanostanmyynvaihdanostanmyynvaihdan..........

MYYN: Jawa-moottoripyéréan kunnostettuja koneita typ. 11/250 (Perak), typ. 353/250,
typ.559/250, hintapyyntt 680€/kpl. Otan vaihdossa, jos niin sovitaan.

Jawa typ.355/125 taydellinen toimiva kone. Porattu, séahkot ok., siisti hp. 420€. Cezeta-175 typ.
501/502 kone ym. osaa. Jikow-kaasuttimia.

Uudet vanteet/ pinnat, vaimentajat, ohjaustangot ym. kromiosaa. Ketjusuojat alkaen 50€/ ketjut
20€/ peilit 20€. CZ-150 koneen osaa, runko-osaa.

Jawa-mopo Babetta 207/210 uutta koneosaa, purkuosaakin on. Jawan porattuja sylintereita
uudella mannalla. Kysele rohkeasti, palvelu pelaal

Veikko Vayrynen 050-3528060 ja s:posti veikko.veko@gmail.com

MYYN: CZ 125cc Sport projekti, tai esim. varaosiksi. Ajettu noin 8000km paikkeilla. Vuosimalli on
siis 1973, joka on otettu kayttédén 1974. Se on ostettu Finnpyorasta Helsingistd Mechelinin
kadulta. Se on ollut koko ajan minulla. Se on ollut kdyttdmattdméana vuodesta 1984 ja on ollut
varastoituna osin ladossa, osin autotallissa, nyttemmin pressun alla pihassa.

Pyoran keltaiset osat (tankki, lokasuojat ja sivukopat) ovat maalaamon jljiltd (Haagan
ammattikoulu). Jalki ei ole ihan huippuluokkaa, mutta pinta on siis "uusi”. Lokasuojia ja sivukoppia
ei ole koskaan maalauksen jalkeen laitettu kiinni pydraan. Pyodraan voi loytya viela alkuperainen,
Suomeksi monistettu kasikirja.

Voisin siis pyoran myyda “hyvaan kotiin” 200 eurolla, joka lienee jo sivukoppien ja lokasuojien
hinta pelkking osina. Tinkia voi halutessaan, mutta perusteiden tulee olla tosi hyvat.

Alla pari kuvaa toinen rungosta ja toinen lokasuojista ja sivukopista.

Tiedustelut. Jussi Rissanen 050- 5559898
Tullivuorentie 35 00700 Helsinki

Myyn: Pienta tallintyhjennysta nain syksylla. Olavi Pekkola myy seuraavat harrastuskohteet+
varaosat.

Skootteri ASE Capri -60 luvulta, Minarellin kone, entisoity. IC 350, entisdity, Lypsyjakkara Jawa
550, 50cc, entisdity. MZ 175cc, entisoity.

Lisaksi: Jawa 250cc kampiakseli, kunnostetut 2kpl. 150cc kampiakseli, kunnostettu. Raisu
mopon kampiakseli, kunnostettu.

Muuta: Venemoottori Kipina, (Helin/Kuopio), perdmoottorit; Yamaha 2 hp, Merkur 5 hp -50 luku,
Penta 20-30 luku (ikkunakone) nayttelykuntoinen, Arkimede 12 hp, 50-luku+Antzan 2 hp.
Vastaukset, Olavi Pekkola 040-5400692 lokakuun puolivaliin asti, sen jalkeen 3 viikon tauko ja
sen jalkeen taas vastailen puhelimeen. Soitellaan!

Myyn: Jawa typ. 530, 50cc, vm.1958, Taysin entisity ja museorekisterissa, melkein ajamaton.
Hp. 1500€ Tiedustelut Veikko Koski 0400-743296.

Tsekeistd uusi Jawa varaosakauppias: www.jawaparts.com
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Johtomuutospaivat

Jawa 650cc latauspiirin sdhkéjohtojen
muutostyot talla hetkelld on sovituilta osin
tehty . Tyon tarkeys selkeytyi pyoran-
omistajille , kun alan ammattilaisen kanssa
sai mahdollisuuden tutkia Jawansa alku-
peraisia johtoja.

Radek Nastoupil Tsekeistd hoiti sovitun
tydnsé ja paljon enemmankin Apuna purku-ja
kasaustyossa olivat Antero Ripatti seka Arto.

Tésta yhteistyosta voidaan olla todella iloisia!

Lisailon meille kaikille toivat Radekin perhe;
vaimo Radka seka Patricie 4v.
Kutsu Radekilta Tsekkeihin, 650/660cc

kokoontumisajoon ensi kesana on nyt myds otettu porukalla vastaan.

Viimeistaan elokuussa JawaTalli Ajoissa laitetaan reissun suunnittelutyo kayntiin!

Helteinen lauantai ja sateinen sunnuntai suomen-, englannin- ja tsekin kielien keitoksessa teki
hyvaa niin Jawoille, kuin ihmisillekin.

Ensi kesana jérjestetaan seuraava tapahtuma samalle asialle, jotta mahdollisimman moni Jawa
650 saisi johtoasiansa paivitettya.
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Suomen virallinen
Jawa moottoripydrien ja varaosien
maahantuoja ja jalleenmyyja

www.jawatalli.fi
JawaTalli Oy .
Pekantie 48, 46800 Myllykoski Jawasakki kerhotuotteet
Arto Heino 0500 655593 artoheino@jawatalli.fi ja Jawa merkkituotteet
Eila Paronen 040 7047907 eilaparonen@jawatalli.fi tulevat perille aikamoista

haipakkaa , kun pirautat
ensin Eilalle ja teet hyvat
kaupat ©

Jawaterveisin,

Eila ja Arto
Jawa 660 Sportard 9270€ Varaosia typ 638, 639, 640
+B600€ toim.kulut sekd 2000-luvun Jawoihin
Jawa 660 Adenium 9350€ ja renkaita kaikenikéisiin Jawoihin seki

+600€ toim.kulut
Lisdvarusteina mm. telineet
3:lle laukulle,
keskiseisontajalka,
lisatakalokasuoja, korkeampi
tuulilasi seka moottorin
suojarauta. Varivaihtoehtoina
punainen, keltainen ja harmaa,
sininen ia musta.

muihin merkkeihin
nettikauppamme kautta tai soittamalla Artolle
arkisin klo 16 jalkeen/viikonloppuisin.
Tervetuloa myos kauppaamme Myllykoskelle!

Kiitos meilla kdynneille. On ollut mukavaal!
Soita etukateen, niin ollaan paikalla.

MuUuas

T fo o Yob—

EUROPEAN QUALITY TIRES

SAV-RAHOITUS
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Jawapaiva Lahdessa

B csakuun viimeisend viikonloppuna oli
S Jawoille tarkoitettu tapahtuma Lahdessa
Rikun moottoripydrémuseolla, josta oli myds
Jawalehdessa ennakkomainos.
IIma oli pitkan viilean kauden jalkeen vihdoin
ensimmainen varsinainen kesapaiva ja olikin
mukava ajella paikalle, eika tarvinnut palella.
Itse olin 650cc nelitahtijawalla talla kertaa
likkeella.
Perille paastyani paikalla olikin jo melkoinen
maara komeita Jawoja vahan joka lahtoon.
Oli mm. muutama Cezeta skootteri, oli Sixi
Jawoja sportteja tavallisia 250 ja 350cc, seka
muutamia naitd uudempiakin nelitahtisia
menopeleja, joten kattaus oli nain ollen

melkoinen. limoituksessa kylla oli, ettd rompemyyijidkin pitaisi olla paikalla, mutta taisi varsinaisia
Jawamyyjia olla ainoastaan Turtan Jarmo Turusta, joka oli saapunut paikalle, joten siina mielessa meni
hiukan pieleen. [Imoituksessa my&s oli maininta Tsekkioluesta, mutta en kylla sitd nahnyt ja motoristina
sita ei olisi voinut paljon nauttiakaan. Liséksi mainostettiin, etts paras Jawa palkitaan, mutta sekin asia
taisi jaada tekemétté tai en ainakaan siita saanut mitaan tietoa ja moni muukin sita hieman ihmetteli.
Sekin osaa porukkaa ihmetytti, ettd kun Jawamiehia oli kutsuttu tallaiseen tapahtumaan, niin heille
museokaynti olisi voinut olla maksuton, vaikka 5€ maksu nyt olikin pieni.

Yleensa jarjestaja olisi ehka hieman enemmaén voinut seurustella Jawamiesten kanssa ja aanekkaasti
kertoa mit& milloinkin tapahtuu!? En tieda, johtuiko se juuri tasta, etta suurin osa osallistujista lahti jo
hyvissa ajoin kotiaan kohti.

Ehka joskus tulevaisuudessa, kun tamantyyppista tapahtumaa jarjestetaan, niin pannaan naita asioita
mieleen ja parannetaan tata asiaa.

Muuten oli toisaalta mukavaa, ettd Jawatapahtuma muitten joukossa oli Lahdessa jatoivon, etta ei jaisi
tallaista ns. pientd pahaa makua asiasta ja toivotankin oikein hienoa jatkoa edelleen ja kaikille oikein
hyvaa kesan jatkoal!

Terveisin Veikko Koski
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Vekan kesaajot

Valkeni paiva heindkuun 5 paivanajaoli aika
ajella etelan Jawamiesten perinteinen
kesaajelu, joka tanad kesana starttasi
Keravalta Nesteen huoltamolta klo.10.00.
Aurinkoinen paiva oli tilattu ja niinhan se
onneksi sellainen olikin. klo 9.00 aloimme
kokoontua I&htdpakalle ja pikkuhiljaa alkoikin
sinne kerdantya tuttuja ja Jawojen aani oli
tuttua porpoétysta.

Porukkaa tuli talld kertaa hiukan
kauempaakin mm. Porvoosta, Orimattilasta
ja jopa Myllykoskelta saakka tulivat
Jawatallin vetajat Arto ja Eila, jotka nykyisin
hoitavat uusien Jawojen maahantuonnin ja
Jawarekvisiitan myyntia

Olikiva saada niinkin kaukaa vieraita meidan ajoihimme.

Lahto ajelulle Keravan Nesteelts.

Kerron lyhyesti reitin, jonka ajoimme. Pituutta kertyi lenkille noin 100km ja se alkoi Keravalta kohti
Korson Leppé&korpea, josta jatkoimme Jokivarteen ja edelleen Sipoon suuntaan. Siita
kdannyimme Hindsbyyhyn ja reitti kulki noin 6-7km hiekkatietd, joka oli hyvakuntoista ja
mutkaista. Tulimme Sodergulla tielle, josta jatkoimme suuntana Box ja nyt alkoikin tosi mutkainen
ja hyvakuntoinen asfalttitie joka paattyi vanhalle Porvoontielle, jota ajoimme kohti Porvoota aina
Kullooseen saakka, josta kddnnyimme Anttilan tienhaarasta jalleen mutkaiselle asfalttitielle, jota
jatkoimme aina Alivek-koskelle asti Nikkila-Porvoontielle.

Ajelimme Nikkilan suuntaan ja Nikkildssé poikkesimme kahvitauolle Huoltamolle. Matkaa oli
tassa vaiheessa noin 65km kertynyt, joten porukalle kahvi maistui. Sipoon krossiradalla sattui
olemaan EM-classic Motocross kilpailut, jossa mm. vavypoika ja Jawasakkilainen Pasi Takalo oli
mukana sivuvaunuluokassa téll& kertaa Ural pyoralla ja menestyikin hyvin ollen kisassa neljas.
Normaalikisaahan han ajaa sivariJawalla SM-sarjassa. Menimme siis kahvin jalkeen paikalle
katselemaan kisoja ja tamén jalkeen osa porukasta sailahte4 omia teitaan.

Osa meidan porukasta kuitenkin tuli loppureitinkin Kulloontietd suoraan takaisin lahtopaikalle
Keravan Nesteelle, jossa syotiin ja juotiin kahvit. Arto ja Eila halusivat kayda viela Jarvenpaan
Ainolassa ja koska allekirjoittanut ja Pirjokaan eiollut siellad koskaan kaynyt, niin paatimme lahtea
mukaan ja niin me teimme. Ajolle oli siis tallainen kulttuuripainotteinen lopetus. Arto ja Eila
suuntasivat kohti Kouvolaa ja mina Pirjon kanssa kotiin Keravalle.

Ajossa oli lahtiessa 16 pyoraa, joten ihan kohtuullisesti, muutamia tuttuja kylla puuttui, mutta ehka
ensi kerralla. llma oli hieno ja tulihan vietettyd kesapaiva Jawan satulassa ajaen hienoja
maalaismaisemia melkein Helsingin helmassa!

Kiitos viela kaikille osallistujille, ensi kesana uudestaan!

Veikko koski

Kahvitauko Nikkilassa.
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Miten minusta tuli Jawa Classic kuljettaja

Tarinan voisi aloittaa vaikkapa "jo muinaiset roomalaiset” tai "kun is& lampun osti", silla sen verran
on aikaa vierahtanyt ensimmaisesta kaksipy6raisen moottoriajoneuvon ajokokemuksesta.

Se ei ollut Jawa vaan Solifer merkkinen mopo. Polkupyéraa kummempaa kaksipyoraista en sita
ennen ollut koskaan ajanut ja niinpd mopon omistaja suhtautui varsin epaluuloisesti pyyntooni
etta "saaks ma kokeilla”. Epaluulo oli aiheellista, silla kokeilu paattyi siihen, ettéd mopo oli ojassa
mina ruvella. Onneksi mopo ei sarkynyt.

Ensimmainen Jawakokemukseni sain 50-luvulla pikkupoikana Soinissa, kun vaari otti minut

tankin paalle eteensd istumaan. Mieleeni siitd jai Jawa-saundi ja kaksitahtisen bensan ja
pakokaasun haju. Mutta se oli ensimmainen ajokokemukseni Jawalla.
Olin Hyrylassé sotavaessa ja sain tupakaverilta lainaksi 250cc Jawan iltalomareissulle. Reissu
meni muuten ilman ongelmia, mutta kun piti palata takaisin iltalomalta, ei Jawa suostunut
kaynnistymaan vaikka kuinka potki. Lopulta kdynnistys onnistui makistartilla ja ehdin ajoissa
takaisin kasarmille.

Armeijan jalkeen moottoripyoréily jai vahiin, sillé autot kiinnostivat enemman.

Yksi mieleen painunut kokemus kuitenkin kannattaa kertoa. En enaa muista vuotta tarkasti,
olisiko ollut joskus 60-luvun puolivélin paikkeilla. Olin silloin tdissa Keravalaisella huoltoasemalla
ja pomo maarasi minut hakemaan Helsingista uuden MZ-merkkisen moottoripydran asiakkaalle.
Huoltoasemalla myytiin varaosien lisaksi moottoripydrid ja joskus autojakin. Oli lokakuun
loppupuoli ja pomo vei minut autolla Helsinkiin. Pyora ei vielé ollut luovutuskunnossa. joten jain
odottamaan ja pomo lahti takaisin Keravalle. Sitten s&an haltija hylkasi minut. Alkoi sataa rantaa
taivaan taydelta. Sitd oli hetkessa viisi-kymmenen senttia ja sitten se muuttui veden sekaiseksi.
Siis moottoripydrailijan toivekeli! Sadevarusteita ei ollut, koska mennessa Helsinkiin oli kuiva keli,
eika siihen aikaan ajovarusteet muutenkaan olleet kovin kummoisia. Ajoin siis tassa rantasade-
sohjokelissa Keravalle kesarenkailla jalkoja maassa roikottaen etten olisi kaatunut ja taytyy sanoa
ettd moottoripydraily ei ollut ykkdsmielitekojani sen jalkeen pitkaan, piitkdan aikaan. En muista
paljon surkeampaa, inoa myéten kastunutta, palelevaa ja sydédmensé pohjasta vittuuntuneempaa
kuskia, kun silloin olin. Saattaa muuten olla yksi syy siihen, ettd moottoripy6raily jai taka alalle
pitkaksi ajaksi. Onneksi ei lopullisesti.

Siihen lienee suuri syyllinen veljeni Veikko Koski, kun han alkoi rakennella moottoripytria. Han sai
minutkin kiinnostumaan aiheesta ja niinhan siind kavi, ettd hankin 1958 mallisen 350cc ns.
standart-mallisen (kéyhan miehen malli), eli maalattu tankki ja vaimentajat jne... Pyorasta
puuttuivat mm. iskarit, kaasutin, virtalukko yms.. Se oli kuitenkin ollut sateensuojassa riihen ylisilla
ja kun Vekan varastosta 6ytyivét puuttuvat osat niin pyéra lahti kayntiin kolmannella potkulla,
vaikka oli seissyt vuosikausia. Rekisterikilpi oli tallella BX-36. Pydra sitten entisditiin ja museoitiin.
Salmisen Teuvo Hyrylasta halusi kuitenkin mydhemmin ostaa pyoéran ja 24.4.1993 kauppa tehtiin.
Muutama vuosi kului. Ajelin lainapyéréalla tapahtumissa ja joskus olin ns. raatoauton kuskina,
kunnes 90-luvun puolivélissa ostin Salmisen Ahdilta Sixin raadon. Loppupuolella 90-lukua
aloitettiin pyéran entisointi ja 2001 kesékuussa se museoitiin ja rekisteroitiin. Rekisterinumeroksi
tuli MP-785. Pydrasta tuli ns. armeijan malli ja myéhemmin siihen asennettiin karjeton sytytys.
Ensimmainen reissu oli kesalla 2001 Seindjoen veteraaniralliin hetimuseoinnin jalkeen.
Seuraava pyoréa olikin sitten Jawa Chopper YU- 609. Nain sellaisen ensi kerran Tampereen
rompepaivilla Pirkka hallissa, jossa sellainen oli néytilla. Taisi olla vuonna 2002 ja silloin paatin
hankkia “joskus” sellaisen Jawan. Se joskus tuli sitten, kun jain elakkeelle 2006 elokuussa.
Chopperilla ajeltu sitten 2015 alkuun asti. Pyéré toimi moitteettomasti, mutta kun tuota ikaa tuli
lisaa alkoi joskus kipeda saanut oikea polvi kiukutella ja siitd seurasi, etta kayntiin laitto alkoi
tuottaa ongelmia .Varsinkin silloin kun kone oli kylmé piti pyoré laittaa keskituelle, etta pystyi
potkimaan pydran paalta.

Koska en kuitenkaan halunnut vaihtaa pyéramerkkia, alkoi Jawa-Classic kiinnostaa séhkostartin
vuoksija olihan se vahan Chopperia matalampikin.

Jyvaskylan rompepaivana sain Arto Heinolta vinkin myynnissd olevasta Jawa-Classikista.
Mallihan on poistunut valmistuksesta, mutta uudempien osat ovat pitkalle sopivia, joten osien
suhteen ei ollut tiedossa ongelmia. ltse olen tutustunut (ndhnyt) kyseisen pydranmallin 2004
lokakuussa Tsekeissa ensimmaisen kerran.
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Arto lahetti minulle kuvan myynnissa olevasta pydrasté sahkdpostilla. Pyérassa oli puutteita mm.
aanenvaimentaja oli vaihdettu, toisaalta siind oli Kiwin laukkusarja. Oli my6s ongelma, ottaisiko
myyja Chopperia vaihdossa? Ihmettelin asiaa muutaman viikon, sitten ajattelin ettd voihan sita
kysya ja soitin. Myyja olikin kiinnostunut ja kun pyorat oli nahty, kauppa tehtiin.

Kun ostaa vanhaa, taytyy varautua siihen, etta kaikki ei kay niin kuin Tromsoossa. Ei tassakaan.
Ostaessaan saa samaan hintaan myds viat, nakyvat ja piilevat. Rekisterdinnin yhteydessa
paljastui ettei pyora ollut "Suomi-pyéra” vaan Virosta tuotu. Myos vikoja alkoi tulla esiin. Tassa
muutama esimerkki: Kaasarissa haikkaa, kone ei ota kierroksia, nopeusmittari oikuttelee, osoitin
viipottaa, vaimentaja ei ollut alkuperainen (I0ytyi kuitenkin), takavanne viipottaa.

Korjaukset aloitettiin kayntipuolelta. Vekan kanssa avattiin kaasari ja paljastui, etta luisti oli
vaarassa asennossa puoli kierrosta, ilmeisesti huollossa tehty moka. Alkuperainen vaimentaja
tarvikevaimentajan tilalle. Nopeusmittariksi vaihdettiin digitaalinen mittari, (Puirolan Lauri hoiti
vaihdon). Viela syksylld ajokauden jalkeen oikaistaan takavanne.

Pyoraan on laitettu halytys ja ajonestolaitteet. Voi olla osasyyna siihen, ettd kun viikko Jawa-
ajojen jalkeen ollessamme Vekan kanssa Myllykoskella laturin johtosarjan vaihdossa (tehtaan
suositus), ei pydra johtosarjan vaihdon jalkeen enaa kaynnistynyt. Tyén teki tehtaan asentaja
Radek Nastoupil, joten han varmasti osasi tyonsa. Kaikki johtoliitokset kaytiin 1&pi ja vika 10ytyi, eli
iimeisesti tyon yhteydessa joku liitos oli menettanyt kontaktinsa ja aiheutti ongelman. Onneksi ei
sattunut tien p&alla.

Reissuun meni koko paiva iltaan asti, mutta paikalla oli muitakin Jawoja johtosarjan vaihdossa,
joten ei aika kulunut pyérani kanssa kokonaan.

Etelan Jawakuskien kesaajelun yhteydessa ei ollut minkaanlaisia ongelmia. Matkamittariin on
tullut n. 1000 km. Pienta s&atda viela tarvitaan (mm. takavanne), mutta uskon pyodran palvelevan
minua viela pitkaan, silla nyt tallainen puoli-invalidikin saa pyoran kayntiin!

T&ssa siis tarina siita, kuinka ja miksi minusta tuli Jawa-Classicin kuljettaja.

Jawaterveisin Kosken Olavi

Tasta se Jawailu alkoi. Jawa 350 v.1958

Ja tassa ollaan nyt. Jawa Classic 650
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Tiedotuksia

-Ensimmaiseksi tarkea tiedotus on ensi keséna 2016 pidettdvat Jawasakkiajot Espoossa
Siikarannassa.

Alkuneuvottelut paikan kanssa on kayty ja sieltd on naytetty vihreda valoa ja alkuhinnat ja muut
alkuun sovittavat asiat on sovittu. Jarjestajaporukan kanssa on tietysti viela palaveerattava
kaytannon asioista, mutta onhan tassé viela onneksi aikaa.

Jawasakkiajohan on 10-12.6.2016, jarjestdjand Uudenmaan Jawasakkiharrastajat.
Pa3vastuuhenkilding toimivat Veikko Koski 0400-743296 ja Timo Reima 0400-454605. Yritetaan
siis taas saada mukava ralli, paikka on ainakin oikein viehattava. Kyseisessa paikassa vuonna 1989
oli mm. Veteraaniralli ja pari vuotta sitten URAL-harrastajat pitivat sielld oman kokoontumisajon.

Jo tassa vaiheessa voivat halukkaat varata paikalta majoituksen, joka on melkeinpéa hotellitasoa.
Taman lisaksi telttailijoille on hyvaa tasaista nurmikkotilaa runsaasti, seka paikalle saadaan myos
puolijoukkueteltta tai pari ryhmamajoitukselle.

Seuraavassa lehdessa sitten on jo tarkempia tietoja joulun aikaan, seké vielad seuraavassakin
numerossa.

Mokkien hinnat ovat seuraavat: Yhden hengen huone 68€/huone/vrk, kahden hengen huone
76€/henkild/vrk, kahden hengen huone lisévuoteella 96€/henkild/vrk. Huoneen hintaan sisaltyy
aamiainen seka aamu-ja iltasauna. Huoneista on kiintid, josta jokainen varaa itse tunnuksella
" Jawasakkiajo”. Varaukset 10.5.2016 mennessa, jolloin katsotaan mik& on varaustilanne.
Telttapaikat; 10€/teltta/vrk. henkilohintaan sisaltyy aamu-ja iltasauna. Aamiainen 7€/henkild/kerta
Asuntovaunupaikka; 20€/vrk, hintaan sisaltyy aamu-ja iltasauna. Aamiainen 7€/henkilo/kerta
Lisaksi paikassa on Kesaranta huvila 1100€ 2 y6ta, tilaa noin 7-8 henkilolle. On myos Koivikko makki
900%€ 2 yota, tilaa noin 5 henkildlle.

Ruokailut ovat siis 12€ kotiruokapaivallinen perjantaina ja lauantaina ja aamiaiset 7€ lauantaina ja
sunnuntaina.

Majoitusvaraukset: Sirpa Lepinsalo 040-5055406 SIIKARANTA

Huomioitavaa on, ettd kun varaatte, niin varatkaa aina esim. kahden hengen huone aina kahdelle,
nain saadaan mahdollisimman monet katon alle. Huonejako on seuraava: 36kpl kahden hengen
huone, joihin saadaan lisdvuode, 17kpl kahden hengen huone, 6kpl yhden hengen huone, joihin
saadaan lisavuode, 5kpl yhden hengen huone, joissa on 120cm levea sanky (esim. pariskunnille) ja
1kpl superior huone, jonne mahtuu 4 henkea. Siis noin 150 henkea+ mahdolliset huvilat.
Telttapaikkoja siis on myos runsaasti!! Jatketaantasta...... Veikko Koski

T4ta lehtea postittaessa on vield jonkin verran kerholaisia, jotka ovat syysté, tai toisesta unohtaneet
maksaa taméan vuoden jasenmaksun. Tésté syysta voikin tama lehti olla viimeinen, joka lahetetaan.
Siis joululehtea ei enaé tule. Viela tietenkin voit hoitaa jasenmaksun ja jos et enaa jostain syysta
halua jatkaa Jawasakissa, olisi kiva, jos siitd iimoittaisit jasenkirjurille Pirjo Koskelle. Kiitos!

Lokakuun ensimmaisena sunnuntaina on taas Baltian suurimmat rompepaivat Virossa noin 20km
Tallinasta Viljandiin péin paikassa nimelta Kurtna. Suomalaisia on aina perinteisesti ollut paikalla

melko runsaasti joten eikun mukaan hAmmentaméan tavaraa!!

8.11. Stadin Partsareiden rompetori. City-Marketin parkkihallissa, Ojamonharjuntie 61, 06200
Lohja. Klo.9-14.00. Lisatiedot Lauri Lankinen 0400-761808

30.11. Forssan MP-rompe Forssassa. Lisatietoja http:www.sei.fi-kekku/rompe 2015.htm

26.9. Stara Rompe Vermon ravirata, Helsinki klo. 8-15.00.www. vermo. japsistarat.fi/vermo.html
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Enhan mina edes pida moottoripyorista

Tassa tarinaa uudelta Jawoihin hurahtaneelta kerholaiselta!

Kymmenen vanhana partsailimme kesamokilla Helkama Minilla. Siina oli Demmin kone. Se seisoi
savusaunan seinaa vasten kesat talvet ja lahti pienen yrittamisen jalkeen ndyrasti kdymaan.
Tuntui mahtavalta ajaa kesaista kesamokkitieta.

Ollessani viidentoista isa hankki minulle kaytetyn Tunturi Super Sportin. Siina oli alumiinivanteet
ja tumman punainen tankki. Muistan seisoneeni Tunturin vierella ja kauhulla ajatelleeni kuinka
selvidisin sen hallinnasta. Me tydnsimme sita kdymaan kohtuullisen kauan, kunnes joku keksi sen
tankissa olevan dieselia. Edellinen omistaja kertoi myéhemmin mopon toimineen "ihan hyvin kun
se vain oli moottoriltaan lammin”. Vaihdettuamme bensan alkoi se toimia kohtuullisesti. Purin
mopon osiksi. Tuttu automaalari maalasi sen rungon ja tankin tummanpunaisella metallihohdolla.
Kasattuani sen takaisin se naytti oikein hyvaita.

Lahennellessani kuuttatoista halusin kevarin. Se kuitenkin tyssasi isani kommenttiin: Siind ei ole
mitdan jarkea, napit ja munat vaan jaatyy. ltseni ikaisella serkkupojalla oli Yamaha RD. Sain
kokeilla sita kerran. Ajoin ehka kilometrin lenkin. Muistan vieldkin vauhdin tunteen kevarin
Kiihtyessa.

90-luvun puolen valin tienoolla 16in kaverini kanssa vetoa, ettd lahtisimme kdymaan hanen
sukunsa kotomailla Kyyjarvella Pappa-tuntureilla. Hankimme molemmat sellaiset. Ne eivat silloin
vield olleet suosiossa, saimme ne huokeasti. Voitin vedon ajamatta vedosta meridkaan, silla joku
tarjosi kaverin mopedista kohtuullista rahasummaa ja han myi moponsa.

Milleniumin jalkeen aloin haalia vanhoja mopoja ja niiden osia. Mopoja |6ytyi uskomattomista
paikoista ja kohtuullisella hinnalla. Kaikki mopot menivat hyvélle ystavalleni Maukalle, joka entisoi
niistd useita. Vanhin 10ytd osoittautui myéhemmin noin 1915 malliseksi ruotsalaiseksi
moottoripyoraksi. Kaveri entiséi lisdksi hankkimani Pappa-Tunturin, tekstissa mainitun Helkama
Minin seka Super Sportin. Pappa-Tunturilla ajoin muutamana kesana. Kavin silla yhden reilun
parinsadan kilometrin lenkin. Taytyy myontaa, etta aika kultaa muistot, silla parinkymmenen
kilometrin ajon jalkeen olin valmis kaantymaan kotiin. Reissu tuli kuitenkin tehtya.
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Vuosi takaperin olin viettdméassa iltaa muutaman tutun kanssa. Erés heista kertoi suunnitelleensa
hankkivansa valkokilpisen pyoran. Minulle tuo kasite ei kertonut oikein mitaan, mutta aikani
kuunneltuani sain kasityksen, ettd se mahdollisesti olisi enduropyéran tyyppinen. Selailin netista
my&hemmin noin 250 kuutioisia enduroita. Kuvittelin miten ajaisin sellaisella makista polkua ja
jyrkan nousun tultua en joutuisi tekemaan kuten Pappa-Tunturilla. Pappa-Tunturi ei jaksa
kakkosvaihteella kovinkaan suuria nousuja. Ykkdsvaihde taasen on tihed, mutta koneesta loppuu
armottomasti teho, joten jyrkat nyppylat taytyy taluttaa varsinkin jos, niissa on lisana pehmea
alusta.

Viime jouluaattona tulin sanoneeksi ruokapdydassa isélleni, ettd lupaan, etten hanki seuraavan
kevaana yhtaan venettd, vaan ostan moottoripydrén. Hetken hiljaisuuden jalkeen han kysyi,
minkalaista olin harkinnut. Inmettelin hieman hanen kommenttiaan, silla olin odottanut tyrmaavaa
vastausta. Hetkedkaan epardimatta vastasin, ettd 650 kuutioisen. Hetken kuluttua lisasin, etta
merkki olisi Ural. Joulun pyhind poikkesin ystavallani Maukalla, joka entis6i mainitsemiani
mopoja. Kerrottuani hénelle Ural haaveistani han alkoi vélittomasti minun kaannyttamiseni.
Hanen mielestaan minulle sopisi vain ja ainoastaan yksi ja ainoa merkki ja se olisi Jawa.

Pidin kuitenkin itsepaisesti pintani ja jatkoin netistd Uralien katselemista. Lopulta kavin
katsomassa yhtd ja ajoinkin silld muutaman sadan metrin matkan. Maukka laittoi minulle
sahkopostissa linkkia myytdvéna olevasta Jawasta. Liséksi han lupasi auttaa mahdollisissa
teknisissa murheissa ja jopa ostaa sen, jollen pitéisi siita. Jawa? En edes tieda, missa se on
valmistettu. Sen kuitenkin tiesin, etté se oli aikoinaan ollut hyvinkin suosittu ja etta sita ei pideta
oikein minaan. Ai Jawa. Kommentti. Minusta alkoi tuntua, ettd sehan voisi sopia minulle
ensimmaiseksi pyoraksi. Voisinhan hankkia Uralin sen jalkeen.

Isalleni mainitsin Jawasta. Yllatyin, silla han oikein piristyi ja alkoi kehumaan, kuinka hyva
sellainen on ja ilmoitti, ettd jos hankkisin sellaisen, han lainaisi sitd kesélla ja tekisi Kukkian
ympariajon.

Availin netista yha uudelleen Jawan myynti-ilmoituksen ja yritin kuvitella, millainen pyora mahtaisi
olla. Kirjoitin myyjan puhelinnumeron numeron itselleni paperilapulle ja suunnittelin soittavani,
mutta en saanut aikaiseksi. Soittelin Maukalle ja kyselin kaikenlaista, mita siina voisi hanen
mielestaan olla. Selailin netistd kuvia ja juttuja Uraleista ja Jawoista. Keksin, etta Jawa on
tsekkildinen, seka aikanaan ollut varsin edistyksellinen ja menestynyt. Lopulta soitin myyjalle ja
sovimme, etta tulisin sitd katsomaan.
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Se oli tumma ja marka tammikuinen perjantai-ilta saapuessamme myyjan pihaan. Mukanani oli
kaannyttajani. Olin poiminut hanet matkalla kyytiin. En edes tiennyt miten Jawa kaynnistetaan.
Kaannyttajani kaansi tottuneesti vaihdepolkimen ja potkaisi Jawan kayntiin. Hanella oli todella
onnellinen hymy sanoessaan: On todella hyva ja tuttu 8ani. Itse en kehdannut edes nousta sen
satulaan. Tunne Jawan vierella oli hieman samanlainen kuin Super Sportin. Py&ra tuntui isolta ja
hivenen pelottavalta. _

Pieni tinkaus, myyjélle rahat kouraan ja teimme paperit. Ankesimme Jawan pakettiautoon. Myyjan
paikkakunnalta I6ytyi torin laidasta oikea snakari, josta ostimme perinteiset kokolihahampurilaiset
juhlistamaan tapahtunutta. Nyt olin Jawa 350 Trampin omistaja.

Seuraavana aamuna isani tuli kaymaan, otimme yhdessa Jawan pakettiautosta ulos. Luullakseni
han oli enemman innoissaan, kuin mind. Poljimme yhdessa pyodraa kayntiin, mutta se ei edes
luvannut ja mina aloin katumaan kauppaa. Soitin Maukalle ja han neuvoi muutaman asian, mita
tuli tehda ja mitd ei saisi missddn nimessd tehdd. Yksi oli, ettd ala vaanna kaasua
kaynnistettdessa. Me olimme vaantaneet sita oikein urakalla. Hetken aikaa mietiskeltyamme
yritimme uudestaan ja Jawa parahti kdymaan. Is& kaasutteli ja tuntui olevan oikein tyytyvainen.
Minua melkein havetti.

Helmikuun alkupaivind otin Jawan tallista ja yritin kdynnistaa sita. Perkeleita tuli, mutta se ei
kaynnistynyt. Aikani manattuani keksin kaantaa virta-avainta ja Jawa kaynnistyi heti. En ajanut
silla, vaan laitoin takaisin talliin. Kuun loppupuolella asfalttitiet olivat sulaneet sen verran, etta
uskalsin lahtea ensimmaiselle koeajolle. Kyparana minulla oli potta, jonka olin ostanut
mopoillessani Pappa-Tunturilla. Se oli avomallia, jossa oli kasvot peittava kokovisiiri. Visiirin
toinen reuna oli hieman saanut siipeensad, mutta pysyi kuitenkin paikallaan. Molemmat muksut
seurasivat jannittyneina lahtéani. Ajoin kylan raittia ja kaannyin rauhalliselle pikkutielle. Kaasu ei
palauttanut ja ajaminen oli hankalaa. Ajoin mittarin mukaan 50 km/h en kaasun hirttamisen takia
lujempaa vaan, yksinkertaisesti minua pelotti.

Kotona aloin muksujen kanssa tutkia vikaa ja totesimme sen olevan jossain syvalla. Purimme
satulan ja tankin pois ja lIoysimme putkimaisen holkin, joka jakoi kaasuvaijerin kaasuttajalle ja
Oljypumpulle. Purimme holkin ja kaikki vaijerit. Puhdistimme ne jarrujenpuhdistusaineella ja
asensimme takaisin. Nyt kaasu toimi moitteettomasti. Olin tehnyt Javan ensimmaisen
pikkuremontin.

Kévin hankkimassa toisen kyparan. Noudatin muiden antamia ohjeita eli osta kypé&ra, joka tuntuu
mukavalta. Katselin myds ajohanskoja, mutta ne maksoivat mielestani turhan paljon ja tyydyin
neljan euron tydkasineisiin. Ne tuntuivat sopivilta minun lookiini, joka koostui harmaasta ty6takista
ja housuista. Kenkina kaytin pitkavartisia tydkenkia. Sunnuntaina kolmas paiva maaliskuuta
lahdin kdymaan Vehoniemen automuseolla. Minulla tulee sinne hieman yli kymmenen kilometria.
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Ajettuani muutaman kilometrin alkoi Jawa mooaamaan ja meno hyytyi. Sain pidettya sen
kuitenkin kaasuttelemalla kdynnissa. Matka saattoi jatkua.

Ajoin noin viittakymppia ja meno tuntui mahtavalta. Kokeilin jopa hetkellisesti lujempaakin, mutta
meno hirvitti.

Vehoniemen automuseolla tapasin eraan tutun, joka heti ensimmaisena kysyi pyorani merkkia.
Vastattuani Jawa han ei ollut kiinnostunut, vaan selitti omasta Hondan moottoripyorasta ja Volvon
henkildautosta, joka kuulemma oli lastutettu mahdottoman tehokkaaksi. Vehoniemelld maksoi
kupillinen kuumaa vetta kaksi euroa siis tee ja se lammitettiin mikrossa.

Takaisin tullessani kokeilin uudestaan ajaa kahdeksaa kymppid. Se ei enaa hirvittanyt niin
mahdottomasti. Ollessani miltein kotona alkoi se jalleen mooaamaan lopulta sammuen. Odottelin
hetkisen ja sain sen kdymaan ajoin kotiin. Soitin Maukalle. Han arveli vian olevan polttoaine
puolella. Purin kaasuttajan pois. Puhdistin sen huolellisesti ulkoa ennen purkamista. Viaksi
osoittautui kohon akseli, joka oli hieman siirtynyt ja jumittanut kohon. Laitoin sen takaisin
paikalleen, mutta se vaati viela muutaman millin lyhentamisen, jotta jai kunnolla paikalleen. Uusin
samallaimukaulan- ja pytynpuoleisen tiivisteen.

Pytyn puoleinen tiiviste oli kohtalaisen krouvisti itse tehty. Kaydessani tydasioissa Fintiivisteella
Tampereella [0ytyi heiltd Zetorin meisti joka, oli aivan vastaava. No molemmathan ovat Tsekkeja.
Valitettavasti tatd suorastaan mahtavaa tiivistevalmistajaa ei enaad ole olemassa, johtuen
omistajan poismenosta.

Kaasuttajan ja ilmanpuhdistimen kotelon sovittaminen olikin hieman kinkkinen juttu, ne eivat
tuntuneet menevan paikalleen millaan. Lopulta kaytin apuna puista lusikkaa ja sain angettya
harvelit paikalleen. Puhdistelin samalla muitakin paikkoja ja vanteistakin tuli hohtavat. Niista taytyi
vain hinkata paksu likakerros pois ja kiillottaa venevahalla. Kavin koeajolla kesamakilla, jonne
tulee noin kuusikilometria. Matkalla sinne ajetaan hieman VT 12:ta. Takaisin tullessa kokeilin
kuinka pyora ottaa vauhtia ja sain sata kevyesti mittariin. Pelotti kuitenkin sen verran, etta
himmasin.

Sunnuntaina 08.03.2015 oli Hameenlinnan Tuuloksessa VMPK:n myyntitapahtuma, jossa
kavimme koko perhe. Hankintoina oli yksi Jawa tarra. Nuorempi muksuista osti sen minulle.
Myyjana ollut tati oli ihmetellyt, ettd aikoiko muksu oikein maksaa tarrasta. Liimasin tarran
pakettiautoni takaluukkuun. Taytyyhan sitd muille mainostaa milla harrastetaan.

Maanantai 09.03.2015 oli ensimmainen
todella kaunis ja lammin kevatpaiva. Kavin
ajelulla kesamokilla. Ajoin koko matkan
kahdeksaa kymppia. Meno tuntui jotenkin
vispaavalta ja varsinkin etup&a oli todella
rauhaton. Tarkistin renkaiden ilmanpaineet
ja totesin niiden olevan alhaiset. Kavin
tutulla autokorjaamolla tarkistuttamassa
paineet kunnon mittarilla.

Vastaanotto oli sangen epamiellyttava, silla
korjaamon omistaja haukkui Jawan ja lisasi
sen olevan viela todella ruma. Paineet
kuitenkin tarkistettin. Meno tasaantui ja
ajaminen tuntui turvallisemmalta.

Ajelin lahes joka paiva pienia lenkkeja poikkeillen tutuilla. Jawan etupaan tuntui erikoiselta ja
levyjarrun pito olemattomalta. Etutunkit pohjasivat herkasti ja tarayttivat kasille ikavasti. Soitin
Kaannyttaja Maukalle ja han arveli etutunkkien olevan ilman 6ljya. Han ehdotti, ettd voisimme
vaihtaa 6ljyt heilla. Ostin 6ljyn Bilipalatemasta.
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Lauantaina 16.05 lahdin iltapaivalla tapaamaan hanta. Matkaa on noin sata kilometria.
Suunnittelin reitin niin, ettd paaosa reitistd tuli pienille paallystetyille teille. Valkeakoskella
pysahdyin Saaksmaen sillan kupeessa olevalla levahdysalueella. Siella juttusilleni tuli Duellilla
ajeleva vanhempi motoristi. Han totesi pyérani olevan hieman tyttomainen. Jatkoin kuitenkin
hénen kanssaan jutustelua moottoripyérakorteista. Paikalle saapui kolmas moottoripyorailija,
joka tuli meidan puheille. Han kehui olevansa Stadista ja ajaneensa tanne muutamassa
minuutissa. Hanta kiinnosti Duelli. Mietiskelin, ettd on se hyva minun omistavan tyttdjen pyora,
sillé jos tuo Duelli kiinnostaa noin paljon miehia niin toivottavasti omani kiinnostaa vastakkaista
sukupuolta. Jatin arvailut sanomatta.

Maukalla laitoimme 0ljyt valumaan pois etutunkeista. Toisella puolella oli kermamaista veden ja
oljyn sekaista mossoa ja toisella hieman kirkasta. Kaadoimme jotain notkeaa Oljya
huuhdellaksemme tunkit ja Bilipalatemalaiset sisdan. Ajelin muutaman kilometrin mittaisen
koelenkin ja totesin etupaan olevan oikein mukavan. Etujarrukin alkoi pitamaan, kun tunkit
toimivat oikein. Takaisin ajellessani paastelin mielestani vauhdikkaasti kaikki ne kurvit, joissa ol
tullessani hidastanut, kun en ollut varma pysyyko etupaa tiessa.

Toukokuun loppupuolella otin tavaksi kayda ajelemassa sorateitd. Ensimmainen parinkymmenen
kilometrin lenkki oli oikea koettelemus kokemattomalle Jawailijalle, silla soratie oli juuri sorastettu
sepelilla. Se tuntui, kuin olisi ajanut kuulalaakereilla. Suorilla nopeus vahitellen nousi
kuuteenkymppiin, mutta kurvit oli otettava rauhallisesti. Takaa tulleet autot ohittivat heittamalla
meikaldisen ja haipyivat nopeasti maisemasta. Valittuani niin sanotun tavallisen tamppaantuneen
soratien saatoin pitaa nopeutta koko ajan kuudenkympin paremmalla puolella. Yritin tuuduttautua
ajatukseen, etten ennattaisi suuremmassa nopeudessa edes katsella maisemia.

Olen pyrkinyt tarkkailemaan Jawani kulutusta. Se tuntuisi sijoittuvan matka-ajossa noin viiteen
litraan, mikali matkamittari pitaa ollenkaan kutiaan. Nopeusmittari ei nayta oikein, vaan
kahdeksassa kympissa se heittda lahes kympin. Navigaattorilla en ole sita testannut mutta
emannan perassa ajaen muutaman kerran. Pyora taristaa kahdeksassa kympissa jonkin verran
rauhoittuen kuitenkin, jos nopeuden nostaa sataseen.

Jawasakki sivuilla ja lehdessa oli mainintaa kokoontumisajoista, jotka jarjestettaisiin Ylojarvella
06.06.2015. Paikkana Voionmaan opisto. En ole eldissani kaynyt kokoontumisajoissa ja
festareillakin vain kaksi kertaa nekin samassa paikassa, eli Kovanteknologian péaivilla Vesilahden
Ramsodssé. Voionmaan opisto taasen oli sijainniltaan tuttu, silla ajelin siité ohitse kolmen vuoden
ajan ollessani Kurussa metsakoulussa. Lopullisen osallistumispaatoksen tein vasta edeltavana
perjantaina. Tydpaiva oli ollut kimurantti ja aika raskas. Ajelin t6ista kotiin kun minua tuli vastaan
usean Jawan letka VT12:lla. Autooni tuli sisélle kaksitahtisen karya ja minua alkoi hymyilyttaa.
Tulin hyvalle tuulelle ja paatin aamusella 1&hteé kohti Ylojarvea.

Aamulla seitseman aikoihin laitoin Jawan tulille. Kavin nostamassa kateista rahaa automaatista ja
tankkasin Jawan. Reitin olin suunnitellut jalleen pienille paallystetyille teille. Tein kuitenkin
poikkeavan paatoksen ja ajoin Tampereelle VT 12:ta. Matkalla on 80 ja 100 rajoituksia. Annoin
tulla rajoituksien mukaan ja totesin joko Jawan tai minun tulleen hieman enemman sinuiksi.
Tampereella valitsin Rantatien ohitustien sijaa, silla se on huomattavasti lyhyempi, joskin
tietydmaita ja likennevaloja on runsaasti.

Vanhan Ranta Kesoilin kohdalla olevalla venerannalla pidin hetken tauon. Katselin veneita ja
minusta naytti, kuin rannalla olisi enemmaén veneitd kuin vesissa. Ajaa paraytin Ylgjarven
keskustan kautta vanhaan Kurun tieta Ylisille, jossa on Voionmaa opisto. limoittauduin ja sain
ruskean pussukan, seka T-paidan. Ihmettelin Jawoja. Jutustelin muutaman vanhemman miehen
kanssa ja mietiskelin, ettd olenko mina oikeasti nuoremmasta paasta osallistujia. Myohemmin
totesin mukana olevan runsaasti nuorempaakin vakea. Jawasakkilaiset tuntuivat varsin helposti
lahestyttavilta ja mukavilta.

Katsellessani Jawoja tuli juttusilleni vanhempi valkohapsinen mies. Han sanoi ettei, ymmarra
kuka viitsii ajaa tuollaisella vekottimella.
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Luulin hanen tarkoittavan kolmipyoraista tavaramopoa, joka oli meidan vieressa. Sanoinkin
hanelle, etté onko han ajanut paljonkin samanlaisella. Han sanoi tarkoittavansa ylipaatansa koko
Jawa intoilua. Han lisasi, ettd ymmartaa varsin hyvin, etta ennen ei saanut kunnollisia pyoria ja oli
pakko ajaa noilla, mutta nykyaan, jolloin saa hienoja ja hyvié pyoria niin kuku on niin lapsellinen,
ett4 viitsii ajaa tommoisilla. Hymyilin ja vastasin hanelle: Kaikilla meilla heiluu tyylillamme. Han
|&hti pois tuhisten.

Kokoonnuimme yhdentoista maissa yhteen letkaan Voiomaaopiston ja vanhan Kuruntien valiselle
soratielle. Sininen savu alkoi peittdmé&an ralliin osallistujia. Vieressani ajanut kaveri mainitsikin,
ettd jos hanen edessdan oleva Jawa olisi kaksitahtinen, han tukehtuisi. Uudemman
enduromallisen pyéran pakoputket tulevat huomattavan korkealle ja antavat pakokaasun
suoraan takana olevan kasvoille. Vauhtiin padstyamme savu murhe laantui.

Ajelimme kiemurrellen kohti Ylojarven keskustaa ja sieltd kohti Dynasettia, jossa oli tarjolla
virvokkeita ja naytdsajoa crossipydrilla. Takaisin tulo oli vapaamuotoinen. Ajo letkassa oli mukava
kokemus itselleni ja varmasti muutamille katsojille, jotka huiskuttivat meille matkan varrella.
Tultuamme takaisin Voionmaalle, pistelin poskeeni evaaksi tekemani ruisleivat ja pullollisen
maitoa, voi mahdoton kun maistui hyvalle. Mantyharjulta tullut Vaisasen Toni oli saapunut paikalle
Jawa 350 Chopperilla. Sain kokeilla hanen ajokkiaan. Se oli oikein mukava kokemus ja ajolleen
erilainen kuin, oma Tramp. Kiitokset hanelle koeajosta.

Mietiskelin ajaisinko Kurun kautta kotiin, vaikka luvassa oli mitd todennakoisimmin vesisadetta.
Matka ei ihan mahdottomasti kasvaisi ja tiet tiesin hyviksi. Matkaan sano. Parikymmenta
kilometria ennen Kurua alkoi hieman ripsid vetta. Kiskoin ylleni Bilipalitemalaisen sadeasun
ensimmaista kertaa. Paastyani Muroleen kanavalle alkoi sade kiihtya jatkuvaksi. Pysyin kuivana
lukuun ottamatta kenkiani, jotka kastuivat jarjestyksessé vasen ja oikea. Ennen Kangasalaa alkoi
Jawa kiukuttelemaan. Sain pidettyd sen kuitenkin kdynnissa ja totesin sen toimivan paremmin
suurilla kierroksilla. Annoin tulla sen minkéa uskalsin ja paasin kotiin kunnialla, silla remontti
sateessa ei tuntunut herkulliselta vaihtoehdolta.

Terveisin Mikko Forsten
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Janin tekniikkasivut

Jawa 554 350cc Six Days moottorin erot verrattuna tavalliseen 354/360 moottoriin.

Aika useasti kun puhutaan SixDays pyoran moottorista, tuntuu ettd monet luulevat koneessa
olevan jotain erikoista tehoa tuottavaa tekniikkaa sisuksissaan.

Kun verrataan 350cc Sixin moottoria tavallisen Jawan 350cc moottoriin, voidaan havaita etta
ulkonadllisesti moottorit eivat eroa paljoakaan toisistaan, mutta todellisuudessa moottoreissa ei
ole montakaan samanlaista osaa. Mihin néailla eroilla on pyritty? Sixissa ainakin putkitetulla
alumiinisella sylinterilla on tavoiteltu keveytta. Tehon suhteen kysymys on hankalampi. Luulisi,
ettd jos tehdaan erityisesti kisapydraan moottoria, niin siihen halutaan tehoakin enemman kuin
vakioon. Sixsiin on saatu tehoa hiukan |ahteesta riippuen noin 18,5hv/5000 rpm kun taas
tavallisessa 354/6 moottorissa sitd on 17.8 hv/4750 rpm. No onhan niissa tehossa eroa, mutta
huomaako tuota kaytossa?

Seuraavasta kuvakoosteesta selvida milla taméa tehoero on saatu aikaan.
1. Oikeanpuoleinen lohko on Sixista. Paaltapain lohkojen erot ovat |ahinn& kosmeettisia. Olettaa

sopisi, etta ylosvirtauskanavissa olisi hiukan eroa, mutta erot ovat kylla niin pienia, etta voiko niita
edes eroiksi sanoa.

2-3 Imuaukon muoto ja koko on suurimpia tehoon liittyvia eroja lohkoissa
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4. Portmap. Huomioi kannattaa kiinnittda erityisesti pakoaukkoihin ja niiden valisiin eroihin.
Kaksitahdissa tuo pakoaukon koko ja muoto vaikuttaa merkittavasti tehoon. Imuaukko seka
huuhtelukanavien aukot on saatu Sixissa hiukan isommiksi.

5+6. Oikealla Sixin sylinteri vasemmalla tavallinen.

7. Sixissa huuhtelukanavien aukko on muotoiltu hiukan paremmin virtaavaksi.
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8. Kannet. Oikealla Sixin kansi, jossa palotila on pydrea. Puristussuhteet on ilmoitettu paperilla
samoiksi, mutta silmamaaraisesti voisin vaittaa, etta tavallisessa kannessa on pienempi palotila.
Muutenkin tuo lievealueellinen palotila on parempi, koska se sekoittaa seoksen paremmin
puristuksen loppuvaiheessa.

Moottoreissahan on myds muita osia, jotka eroavat toisistaan. Kampiakseleissa on pienta eroa.
Sixin kampurassa on tasapainotusreiat tulpattu alumiinitulpilla (kampiakselit ovat mitoiltaan
samat eli kayvat ristiin). Vaihteisto on Sixissa erilainen (tiheampi), tavallinen vaihteisto kuitenkin
kay Sixiin ja toimiikin paremmin katuajossa. Ensidveto Sixissa on tuplarivinen. Kaasutin on
Sixissa yleensa 28mm, kun tavallisessa Jawassa on 26mm. Tama onkin suurin tehoa lisdava
tekija.

Kun vertaa naita 350cc koneita, tuntuu ihan kuin 350cc Sixin koneesta ei olisi edes haluttu
enempaa tehoa ulos kuin tavallisen 350cc Jawan moottorista. Jos vertaa tavallisen 353 250cc
Jawan moottoria 250cc Sixin moottoriin, nailla onkin jo ihan selkeé ero, ja voi helposti havaita ja
ymmartaa mista tehoero syntyy.

Tallaista juttua talla kertaa, Terveisin Jani Kosonen
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Puirolan tekniikkasivut

Teksti ja kuvat Lauri Puirola

Jawa 553 sylinterin kierteiden korjaus

Niin kuin tiedetaan hyvin usein alumiinisylinteriss& saattaa pakoputkenmutterin kierre “korkata”.
Usein siita syystd ettéd mutteri on mennyt vaérille jengoille. Olen néitd korjannut muutamia ja
tehnyt tyovalineitd ko. hommaa varten. Kuvissa rikkindinen kierre ja sorvaustyokalu
koneistamista varten.

Keskitetaan sylinteri sorviin ja sorvataan vanha kierre pois. Kierrehan on M50x ~ = joten
kierreholkkia varten on tehtava tilaa riittavasti. Sorvasin reiat mittaan @ 54 mm.

Kierreholkit sorvasin alumiinitangosta, sisakierre M50x 1,5 ja ulkohalkaisija 54 + 0,08 mm
(isommaksikuin reika).
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Holkit sorvataan sen takia ylimittaan etta ne saadaan "lampolukolla” alustavasti kiinni.
Lammitetdan sylinteri uunissa n.200 asteeseen. holkit voi pudottaa koloihinsa. Kun sylinteri
jaaéhtyy niin holkit ovat yhta puuta sylinterin kanssa.

Hitsataan Tigilla vield holkki reunasta kiinni niin ei varmastiirtoa.

=N viimeists sen jalkeen.

Sylinteriin voi koneistaa myds isomman kierteen, mutta sitten joutuu tekemaan isommat
turpamutterit.

Yksitapa on hitsata ainetta lisaa ja koneistaa alkuperainen kierre. (tyolas).

Kestavin lienee terdsholkki jossa on oikea kierre mutterille ja isompi ulkokierre ja vastaava
sylinterissa.

Holkki kierretaan sylinteriin ja lukitaan sokalla kiinni.

Tama on viela kokeilematta, kerron lisda seuraavassa numerossa.
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Jawasakin uusia jasenia

Heino Kalevi
Kyyninkatu 8 A 21, 37100 Nokia

Huikuri Mika
Viljalankatu 5, 53500 Lappeenranta

Jalkanen Jukka
Ruunikonkatu 10, 77600 Suonenjoki

Jarvinen Pertti
Kalliotie 7, 01680 Vantaa

Kitala Kari
Matjarventie 335, 17410 Viitaila

Kuusiniemi Petri
Harjutie 5, 36110 Ruutana

Lindstrom llkka
Niemisentie 10, 54960 Vehkataipale

Lindstrém Reijo
Vartioméaentie 12 C 2, 12100 Oitti

Oksanen Tuomo

Véaataiskylantie 2414, 43430 Vaataiskyla

Peltola Jaakko
Pannuvuorentie 3, 19650 Joutsa

Rauhaniemi Eino
Forssantie 290, 31300 Tammela

Riiheld Eero
Koreemdenkatu 26 A 3, 37100 Nokia

Salonen Mikko
Luhtikylantie 1548, 16510 Luhtikyla

Skogberg Marko
Kaukelantie 163, 03850 Pusula

Stenroos Pertti
Linturaitti 9 B 9, 42700 Keuruu

Suurpaa Martti
Nasijarvenkatu 11 B 21, 33210 Tampere

Wikstrom Seppo
Hintsankatu 5 G 57, 33560 Tampere

Wolfgang Weckeck
Krempeler weg 20, 27639 Wurster Nordseekueste,
Germany

Vaina Harri
Loonamistontie 10, 34130 Ylinen

Ylitalo Matti
Kangasvuokontie 22 C 24, 57220 Savonlinna

Tervetuloa

Jawasakkiin!!!!!!!



Jawasakki mustavalkosivut

PP

Lyhytisku-lawa 1:113 koeajolla Hollolan lentokentalla -65

Lyhytisku-Jawa varikolla -65

Lahden maarata-ajot v.1962.
Ajajat vasemmalta: llkka Heinénen, Lassi Jansson, Matti Olin ja Erkki Samola.
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Itella Green




