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Valaistuskausi on alkanut!

Turvallinen ajo
jos on DAIMON-valo

Kauita maallman funneltuja

DAIMON-valaisimia
— dynamoita
- polttimoita
— pattereita
ja taskulamppuja

DAIMON-dynameo

— voloisee herkasti

— ei polta lomppujao
— sdastda renkaita

— on kevyt jo kestava

FAVORIT-CZ

- napoja, ketjuja,
FAVORIT-CZ - tokanavoissa
on erikoispronssista val-
mistettu jarrusylinteri, joka
tekee  jarrutuksen  peh-

polkimia jo muite

pyoratorvikkeita

BARUM sisa- jo ulko-

renkaita )
medanjoustovakst mutta eh-
dottoman varmaksi.
toimittaa
Edustoja:
MOTO MATEKO Oy.
Praha Helsinki - Marignkatu 15 - Puh. 61 504

SAATAVANA ALAN LIIKKEISTA

YHDEKSAN HEVOSVOIMAN
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Ja Jawasakki on jdlleen lisidintynyt ja samalla
hiukan pienentynytkin.

—Aulis Partanen Vasamakatu 3 B 17 04230 Kerava puh. 90-294 3271
Pyérdt: =Jawa?

-Ari Petman Purokuja 8 41160 Tikkakoski puh. 941=751643
Py6rit: -Jawa 250cc typ.353 vm.1961 rekisterissi.

-Jawa 250cc typ.353 vm.1967 +tydn alla.

—Juhani Rantala L&hderannantie 9 02720 Espoo puh.90-595448
Pydrdt: -CZ 250cc typ.455 vm.1962 tysn alla.

~Pentti Karttunen Vanttitie £ 80160 Joensuu 16 puh. 973-822029
Pybrdt: —Jawa?

—Jukka Tuominen 60800 Ilmajoki puh. 964-547796
Pyérdat: -Jawa Six-Days 250cc vm.1960 typ. S553 tysn alla.

-Veijo Boelius Linnaistenkatu 11 C 30 08100 Lohja puh. 912-12910
Pyérat: —Jawa 350cc typ.354 vm.1961 tydn alla.

—-Timo Renfors Klaneettitie 1 A 9 00420 Helsinki puh. 90~5€45906
Py6rit: -Cezeta 175cc typ.501 vm.1959 tysn alla.

~Petri Mikkonen Lehtokuja 8 79700 Heinivesi puh. 972-61390
Pysrdt: -JawaCz 150cc typ.351 vm.1954 tydn alla.

-Harry Eenola Mikkosentie 1 04600 Mints#14 puh. 915-872096
Pydrét: -Jawa 250cc typ.559 vm.1965 ajokunto/rekisterissi.

-Kauko Wiik Korvenkyld 32700 Huittinen puh. 932-66169
Pyérdt: -Jawa 250cc typ.559 vm.1968 tydn alla.
~Jawa/Monark (Ruotsin army) 350cc vm.1962

JA SITTEN JOSTAIN SYYSTA KERHOSSA LOPETTANEET:

—Heikki Jauhiainen Keminmaalta

—Petri Harsia Lappeenrannasta

-Markku Salminen Loimaalta

—Jukka Viitala Mintsilidstid

~Lis&ksi Olavi Lintunen ed. Lehdess# kerrotun syyn johdodta.

TIEDOITUKSIA ON TAAS KERTYNYT JONKIN VERRAN:

-Niille jdsenille tiedoksi, jotka eivdt vield ole jisenluetteloa hankkineet
ilmoitus, ettd Ilkka Kahilalla on niitd vield., 10:- maksamalla sen voi hi-
neltd tilata. Ilkan puh. on 90-8767728/ilt.

—Pakoputken taivuttaja Veikkc Koho tiedottaa, etti jos joku on hineltd putket
tilannut, eik& jostain syystd# ole vieli niiti saanut, p ottakoot yhteytiid
hineen puh. 923-6033/ mysh. illalla.

-Kerhol. Kauko Suntioinen on muuttanut: Ent. osoite oli Tietoniekantie 2 F 48
40740 Jyviskyld ja puh.941-254879 Ja uudet vasti. tiedot ovat: Koskenkuja 1 D 22
40200 Jyvidskyld puh.941-213315.

~-Kerhol. Jarkko Penttinen on muuttanut: Ent.osoite oli Metsikkitie 25 40250
Jyvdskyld puh.941-675644 ja uudet tiedot ovat: Ylistdnmientie 2 C 15 40500
Jyviaskyld puh.941-244005.

-Kerhol. Raimo M#kinen on muuttanut: Ent. osoite oli Kaarenkyld 1 R 33 07220
Kaarenkyld puh.915-28335 ja uudet tiedot ovat: PPA/Salittu 25410 Suomus jirvi,
puh. 924-885507.

~-Frkki Wickholmin asunnon numero on muuttunut hieman:Fnt. oli Vuorimiehenkatu
33 B 46, nyt muuten sama, mutta B 49 Helsinki.

-Kerhol. Risto Lipponen on muuttanut: Ent. osoite oli: Kontiopuisto 28-30 E 39
76120 Pieksimiki ja uusi on Hirvitie 9-11 B 10 76850 Naarajirvi. puh. ei ole.

~Tiesittekd, ettd Intiassa valmistetaan myds Jawaa? Merkki on kylli Yezdi 250ce
Classic, joka on Intiassa lisenssilli valmistettu Jawa. Urheilullisempaa ver-—
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siota on myyty nimelli Road King. Irzasta viimesyxksylsesizZ amerix«<alzlsesia lel-
desti huomasin uutisen, etti viime syksynZ Intiassa Yezdi on alkanut valmistza
my3s 350cc Jawaa, muotoilultaan sama kuin esim. Suomeen tuleva, mutta maalaus
tdysin Intialainen. Jos tsekeistZ on hankala saada osia, ehkid Intiasta sitten-
sielldhdn on walmistettu aikaisemmin jo pydredlinjaisia aikaisempia Jawoja, zi-
van Jawan nimell&d, niit#kin sielld ndki paljon. (Saksaan Yezdia on tuotu monta

vuotta. ) Terv. KXeijo Virtanen Jyviskylédst&!
P/ A R AL
SEUTUKUNNAN »;t a I ‘r
A m

SAARIJARVI

Fris Jawasakkilainen Saarijirveltd lihetti ylla olevan logon uudesta moottori-
pydrikerhosta, joka on perustettu Baarijirvelld. Se kiytt#i nimei IKAPYORAILI-
JET. Varmaan kuulemme jatkossa 1isZi kyseisestd kerhosta. Cnneal!
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Ps,Tapahtuman yhteyteen pyritddan jaArjestdm. ..~ pienimuo-
toinen moot torlnyoraraytcelv.
Samaan aikaan on viereisessi kuplahallissa Super ZCar
autonayttely.

ON TAAS TULLUT ATIKA JAWASAKKTAJOJEN!

NE OVAT HEINOLAN HEINASAAREN LEIRINTAALUEELLA
28~29.5.1988,eli samassa paikassa, kuin viime
kesdni.Ennakkoilmoitusta ei vdltt&mdtta ole, mut-
ta olisi toivottavaa Veikko Koskelle p.90-24789¢
toukokuun 15 pv. mennessi. Tiedossa vapaamuotoista illanviettoz
ym.. Alueella mékkejd, jeita voi vuokrata paikanp&Zltd. Ruckaile-—

massa kdymme Olkihattu nimisessi ruokapaikassa hauantaina. Soitte-
€. T FERVETULOA!
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SARIASSA,ERAGEN JAVWAN TRRINA:

Tamin tarinan alustuksen voisi kertoa aina siitd lédhtien, kun tdmi Jawa
upouutena 13hti Tsekkoslovakiasta tehtaalta kohti pientid Suomea ja 16ysi
tiensi lopulta uuden ja ensimmiisen onnellisen omistajan huostasta. Se
palveli omistajaansa vuosia parhaansa mukaan, joskus ehki oikutellen, mut-—
ta kuitenkin. Pikkuhiljaa se alkoi rapistua ja se hylittiin ehk# vuosiksi,
mutta joku sen huomasi ja se sai muuttua shopperiksi, kuten se aika ja muoti
vaati. Taas se palveli uutta omistajaansa, mutta aika muuttui ja se sai

taas siirtyd hyldttyni sivuun ja ndytti siltd, etti sen aika oli lopulli-
sesti ohi. Kului vuosia, kunnes Himeenlinnasta Olavi Keskitalo 18ysi kuo-
lemaantuomitun Jawan ja hin otti sen helliin huomaansa. Olavi "hieman" el—
vytti sité ja kas, pulssi alkoi jdlleen tuntua!

Seuraavassa tarinassa hiukan seikkaperdisemmin Olavi kertoo, kuinka "elvytys"
tapahtui.

25.8.1985
Loytdkunto. Kuvassa
esiintyy kaikki 1&h-
totilanteen osat.

JAWA 500 OHC vm. 1952 ENTISTAMINEN,

Entistdminen on yhteistysti.

Jawasakki merkkikerho, vetij&ndin Veikko Koski Keravalta, seki Veteraani-
moottoripySrdklubi erilaisella toiminnallaan, ovat olleet avainasemassa

minun Jawa 500 pysrdn entistimisen onnistumisessa.

Aikaa ja rahaa.

Ty8ajaksi arvioin n. 1000 tuntia. Ty5 kesti melko tarkasti 2-vuotta. Kaytin
siihen l&hes kaiken vapaa-aikani, mySskin useat ruokatunnit tyomaalla. Pyo-
rén valmistumisesta on kulunut nyt helmikuussa 1988 lctrmmat puoli vuotta. Kun
selailen pydridn kustannuskirjanpitoa, totean etti kunnostukseen on osallistu—
nut monia yrityksid ja paljon myds yksityisid henkil®iti. Suoranaisilla tdhin
pyorddn kohdistuvilla kustannuksilla saisi hyvikuntoisen henkil&auton. Lisik-
sl tydvéline ja tarvikehankinnoista kertynyt sievoinen summa vilillisii kuluja.
Varmasti jokaisella entistdj8113 on paha taipumus haalia itselleen lihes kaik-
ki kohdalle sattuva harrastukseen liittyvd vanha tavara. Jos sattuisi tarvit-
semaan vaikka vaihto-osaksi. NZist#kin joutuu yleensi jotain maksamaan, ai-
heuttaen turhia lis&kuluja. Minullekin on kertynyt yli 10 kpl Jawa-pydrien

runkoja ja muuta epimdiriistd osaa. Yht#Hn tiydellisti pysrii ei ole kohdal—

e sattunut kohtuu hinnalla. Niisti keriil ista on t rakenteilla 500 cc
iisg si kaksi nuorempaa Jawama?l?a? vpsLate W t J
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HISTORIAA JA RAKENNETTA:
Jawa 500 OHC 1952 4-tahtinen, 2-sylinterinen, suhteellisen tehokas mootiori-

pydrd oli tehtaan lippulaiva, runsaine kromiosineen. Se muistuttaa rakenteel-
taan sen aikaisia 250cc ja 350cc 2-tahtimalleja, joidenkin osien ollessa sa-
moja. Kaikki rakenteet ovat jonkinverran jireidmpdd tekoa. Yhien#ismoottorin
periaade ja koneen ppdredt muodot ovat samoja. Vaihteisto on toiminnallisesti
sama kuin 2-tahtisissa, mutta huomattavasti vahvempi. Mik&&n mocttorin osa ei
ole vaihtokelpoinen 2-tahtiseen. Kampikoneisto, jakopdid ja nokka-akselin kdyt-
t5 kuningasakselilla on saanut viitteitd Englantilaispydristd. Jo 30-luvulla
Jawalla oli kuningasakseli rakenne T-sylinterisessi 500cc mallissaan, hieman
erilaisena. Vientimalleissa magneettosytytys Ja latauslaitteet olivat Eng-
lantilaiset, Lugasin valmistetta. JakopZ&n hammaspydrdt ovat suorahampaiset.
Kuningasakselin alapiissi on kartiohammaspydrdt ja yl&p#&issi ns. ruuvivili-
tys 1:2. Rakenteesta johtuen on koneessa melko voimakas mekaaninen kdynti-
Zini. Aikanaan SO-luvulla pydrid kutsuttiinkin naulakoneeksi.

Moottorissa on mm. 3-lohkoinen hammaspydrid &1l jypumppu, Jjoka hoitaa kampikam-
mion ns. kuivasumppu voitelujirjesteldii, sekid kampiakselin painevoitelun.
Kannessa tuodaan 61jy putkilla nokka-akselille ja sen kdyttdpysrille. O1jyni
kiytetddn jaykk#i SAE 50-moottorisljyd tilavuuden ollessa 4-litraa. Vaihteis-
ton 81Jjy on erikseen.

Lampun kotelo muistuttaa my8s eristi sen aikaista Englantilaispydrdi. Sama
muotoilu tuli 2-tahtisiin 1955. Nopeusmittarista vasemmalla oleva §1jynpai-
neen merkkivalo palaa kun paineet ovat kunnossa, toimien v&Zrin pdin nyky-
ajatteluun nihden. Kaasuttimessa on ilmankuristus kylmik&ynnistyst& helpot-
tamassa. Kiyttsnuppi lampun keskelld, oikealla magneeton maadoitusnappi.

MYYNTI JA KESTAVYYS:

Jawa 500 =52 mallia tuotiin maahan tiettZvésti n. 15 kpl Suomen Koneliikkeen

toimesta. Pydrd oli kallis, houkuttelevasta ulkonidst&din huolimatta myynti j&i
vihiiseksi. Kestdvyyskd&n ei ollut kovin hyvd. Tiedossani olevista vastaavista
pydristd on useista alumiininen kiertokanki tullut kammion kyljestZ ulos. Ala-
piin laakeri on leikannut kiinni tukkeutuneitten 61jykanavien tai muun hdiridn

takia monimutkaisessa &1jynkiertojédrjestelmédssi.

NAILLAKIN KILPATLTIIN:

Myds talld mallilla harrastettiin kilvanajoa esim. Eldintarhassa ja Pyynikilla.
Huonon kestivyyden takia ei menestystid suuremmin ollut. Myds 500cc tehdaskil-
papybrid on Suomessa ollut. Kuulemani mukaan Vendldiset kdyttivdat tatd mootto-
ria omissa rungoissaan TT-pydrisséén.

Mallin valmistusmiZiristi tehtaalla minulla ei ole tietoa. Se lienee kuitenkin
pieni, koska esim. t&mim pySrdn jérjestysn:ro on vain 570. Numero on suurin

tietimistini pydristd Suomessa.
Viiden vuoden kuluttua 1957 Jawa

valmisti jdlleen 500cc 4-tahtimal-
lia. Moottorista oli saatu muutok-
sin kestdvimpi. Myyntimidrdt oli-
vat edelleen vdhdiset, kuitenkin
n.45 kpl Suomessa. Tdmin vuoden
Jdlkeen tehdas luopui 4-tahtimal-
lista, eikd valmista moottoreita
vieldk&dn.

26.12.1985: Moottorin kuoret
sovitettuna uusien korviensa
kanssa runkoon. Rungon muutkin
osat ja korvakkeet on jo tehty.
Jalkatapit ja alaseisontajalka
tehty.
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S NAYTTELYN PYORX:

Aivan pySrdn alkuajoista minulla ei ole tietoa. Autorekisterikeskuksesta ti-
laamieni arkistokopioiden perusteella vuodesta 1962 alkaen, pydrd on ollut
Liedon kunnassa. PySrin minua edeltivi omistaja Pekka Honkasaari Lammilta,
muistaa ostaneensa sen kuitenkin 1969 Auran kunnasta. Pekalla oli yhteenss
kolmen 500cc Jawan osia, joista yksi oli nuorempi =57 mallia. Niitd ja mui-
denkin pyérimerkkien osia kiyttimilli hin rakensi itselleen shopper-mallin.
Kesdkuussa 1971 hin rekist8rdi pysrin Ja ajeli silld muutaman tuhannen kilo-
metrid, pienempien vikojen saattelemana. Alkukesdl1d 1972 oikeanpuoleinen
kiertokanki leikkasi kiinni ja tuli moottorin kyljestd ulos. Pekka purki py&-
rin sisukkaasti todetakseen kor jauksen l#hes toivottomaksi. Jotenkin pyoSrin
osat jEivdt kuitenkin hdvittimitts Ja s#ilyivdt maatilan korjausliiterissi
tydkoneiden, polkupydrin runkojen ja mopon osien joukossa. 13- hiljaiselon
vuoden jédlkeen ostin Jawan osat Pekalta, vanhalta ammattikoulukaveriltani.

Jos vaikka ndistid moottoripydri vield syntyisi.

Jo tdssd vaiheessa olin ollut yhteydessi Jawasakin vetd jdin Veikko Koskeen
Keravalta, jolla on samanlainen museokatsastettu py6réd silloin hiljattain
valmistuneena. Osakasassa oli Jopa kolmen pySrdn tavaroita, eipi siis hitis,
téihin vain. Perusteellisen pesun Jélkeen ja osien tarkastelun jilkeen tuntui,
ettei kasassa ole juuri yht#in ehJ88 osaa ja niit# puuttuu valtavasti. Himeen-

£.9.1986: Tankin
toinen kuparointi
epionnistui. Akti-
vointi tehty vii-
rin ennen kylpyyn
laittoa.

linnassa on useita tunnettuja harrastajia. Heilti sain heti vinkkej& ja rohkai-
suja alkavaan harvinaisen py3rin entistimiseen.

Liityin Veteraanimoottoripydriklubiin Ja Jawasakki-merkkikerhoon. Tydn aikana
osallistuin Simo Niemisgen Jarjestémille kansalaisopiston entistimiskursseille
kahtena talvena ja VMPK:n entistimis-seminaariin. Hankin tietoa alan lehdist:
Ja kirjallisuudesta, jota pyrin heti soveltamaan kiytinnossd. Tiedot esim. au-
tomaalauksesta ja sen nikseisyd, kemiallisesta ruosteenpoistosta, galvaanisesta
metallien pinnoituksesta, kevytmetallien hitsauksesta jne. lisdintyivit kuin
itsestd&n.S&hkslaitteiden k#iminti on eris vaikea alue. SehZn on kaupallisesti
loppunut ajoneuvo-osien kohdalta Jo n.20-vuotta sitten, aikaavievini Ja kallii-
na, ja muutenkin vaikeana tydni. Niidenkin erikoist&ihin sain tuntuman, kun la-
turin ankkuri ja kenttd oli k#zmittiva uudelleen, mydhemmin mySs magneeton ank—
kuri. ;

Puuttuvien osien 18ytimisessi minulla oli onnea, kun tutustuin Esa Niemistssn
Tampereelta. Hin oli Jawa 500 harrastaja ja kerinnyt niiti osia usean vuoden
ajan. Minullahan oli ylim#Z#r#isosia Joita vaihdoimme. Esalta sain mm. moottorin
oikeanpuoleisen lohkon, sylinterin, kannen, kylkikopan, lamppukotelon osan,
magneetto-laturi yhdistelmin, Miki térkeint&, paljon hyvii neuvoja ja malli-
osia itse valmistusta varten. Tilanne alkoi ndyttd3 valoisammalta. Tutustuminen
pydrén osiin oli alkanut. Lihdeaineistonas minulla oli pydré&n mukana saatu kiyt-
t&jdn ohjekirja alkuperiiseni Ja tdrkei varaosakirjan kopio, jonka sain Veikko
Koskelta. —_—
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Eris vaikea tyd oli moottorin mangnesium valuosien korjaus. Korvakkeita oli
kulunut tai lohjennut pois, tiivistepinnat hakattu lovelle, sydpymid, sdré-—

ji ja koloja. Hitsausliike Pekka Helanderilla tyd kuitenkin onnistui. Jawan
magnesiumosat on alunperin suojattu hapettumista vastaan peittauskdsittelylla.
Tami tehtiin uudelleen Ilkka Kahilan toimesta Finnairin lentokonekorjaamolla.
Osista tuli vallan hienot, kullanviriset.

Jawassa on kdytetty suhteellisen paljon kromattuja osia. Tdssi tehtaan suurim-
massa mallissa niit3 on erityisen runsaasti., Ndiden osien valmistelu kromausta
varten olikin tydlistd. Minun menetelmfni lyhyesti oli. Hionta, kuparointi, ti-
naus, kuparointi, hionta, kuparointi, niklaus, kromaus. Pydrin osat kulkivat

edestakaisin pinnoitusfirman kylvyissi ja minulla hiottavana. Rahaa alkoi kulua.

Polttoainetankin valmistuksessa meni melkein vuosi. Kuparointikerroksia tarvit-
tiin nelji ennenkuin syGpymdt saatiin tdaytettya.

Osia valmistui hiljalleen ja viimeinenkin punaiseksi maalattava osa oli sovitel-

tu paikoilleen, t#ssi vaiheessa ilmen maalia. Sitten purin pydrin ja runko terisreepw

raepuhallettiin. Muut osat lasikuulapuhalsin hellivaraisemmin., Pakkelia pintaan
niin vanhakin niyttii nuoremmalta. Pohjamaalaus, sitten ruiskupakkeli, hiontaa,
vilimaali, vesihiontaa ja pintamaali. Muuten ommistui hyvin, mutta pdély las-
keutui maalaamo—autotallissani hienon kiilt#vin akryylimaalin p&Zlle, enkd voi-
nut kelpuuttaz lopputulosta. Joten jdlleen vesihionta ja osat automaalaamoon,
jossa ruiskutushuoneessa on kunnon pilynpoistosysteemi. Kaikki maalaukset teh-
tiin 2-komponentti tuotteilla ja pintamaali oli akryylimaali.

Moottorin kasaus onnistui muuten mukavasti, paitsi ett# jouduin sen halkaise-
maan uudelleen, kun kytkinakseli oli v&AErd aiheuttaen heittoa kytkinrumpuun.
Onneksi osista 18ytyi toinen suora akseli. Kytkinlevyjen kitkapalat tein suk—
sivoiteen tasoituspalikasta, joka on aitoa luonnonkorkkia. N&inhdn on jokainen
vanha Jawamies tehnyt. tulan neuloskelin vanhan mallin mukaan huonekalunahas=—
ta.

Pysri alkoi olla lopullisesti kasassa. Mutta vield puuttui pakoputket ja &Hnen-
vaimentimet. Veikko Kek Koho, joka on erikoistunut harrastuksena tekem&&n pako-
putkia, viinsi ne alkuperdisten mallien mukaan. Malliapu tuli Veikko Koskelta.
Putken taivutus perustuu vanhaan kunnon menetelmiZn, santaa putkeen ja kuumak-
si. Ainenvaimentimet naputtelin itse 1,5 mm pellisti&.

Ensikiynnistys oli 23.5.1987. Starttipilottia tosin tarvittiin, kun pydrén
niksit eivit vield olleet tiedossa. Kone yski ampui putkessa ja sylki kaasut-
timeen. Syy oli kaasuttimessa. Neula ja bensiinin pinta kohokammiossa liian
alhaalla, suutin liian pieni, eli lyhyesti, laiha seos. Pakoputkisto oli t&ss&
vaiheessa vield ilman kromipintaa. Ei muuta kuin hiomaan. Veikko Koski oli jdl-
leen kuvassa, kun hin hoiti putkiston kromauksen tutussa firmassa nopeasti ja
hyvin. Kesi -87 veteraaniralli oli lihestyméssd ja alkoi tulla kiire. Museo-
ajoneuvotarkastus oli 22,6.1987. Sen suorittivat Simo Nieminen ja Ari Reini-
kainen. Liikennekatsastus oli 6.7.1987.

Vindoin pAdsin koeajamaan kunnolla tienpZ#lle. EpdmdZrdisen hucnoa kiynnisty-
misti ja sammuilua esiintyi koko ajan.

Veteraaniralliin l1Zhdettiin 17.7 1987 koko perheen voimin, Jawa perzkdrryssi,
Loppupitk#n KoskenpiZssd ajoin Jawalla, vaimon ajaessa autolla. Seuraavana
pdivini kone ei lZhtenytkiin k&yntiin. Kipind oli hdvinnyt. Vastusmittarilla
voitiin todeta, etti magneeton ankkurissa oli katkos. Niin jai osallistuminen
vhteiseen ajolenkkiin ja entisdintikilpailuun, Pydrd vain rattaille ja kotiin.
Purin pydrin vilittomidsti tarpeellisin osin ja yritin kyselld toista ankkuria,
joka on tdssi systeemissd mySs sytytyspuola.

Aikaisempia magneetonhankinta yrityksii muistellen, sain nytkin vain kieltei-
sii vastauksia. Englannissa kuulemma korjaavat ankkureita, kun l&hett3& van-—
han sinne, mutta kest#i noin 2 kk ja meksaa 700 mk. Sain kuitenkin vihjeen,
etti Frkki Puustinen Hyvink#31t& on ki#fminyt itse FN-pydransd Bosch-magneeton
vastaavan osan n. 10-vuotta aiemmin. HEnelld oli tallessa itsetehty kelaus-
laite ja sain sen lainaksi neuvojen kera. Paikallisesta sdhkdmootioreiden kaa-

mintifirmasta sain muita tarvikkeita. Mm. rullan hiuksenhienoca toisio kZ&milankaa
halk. 0,07 mm. Eivdt kuulemma olleet tarvinneet sitid moniin vuosiin. Toisiok3di-

min pituus on 1,1 km. Magneeton korjaus onnistui hyvin, kun laitoin my&s uuden
sisdinrakennetun kondensaattorin omana kehitelmé&nd. Jawan kZynnistymisessd on
alkanut uusi aikakausi. Magneettokorjauksen jdlkeen ajoin viel&d pari koelenk-
kii. Sitten tuli aika viedi pydrd talvisdilytykseen Vehoniemen Automuseon
varastoon €6.9.1987. Olavi Sallinen otti sen huostaansa.

PySrin pitiisi olla esilld muceossa ndyttelykaudella 1988.
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Tdssd tarinan lopuksi vield pari kuvaa Jawasta Belvytyksen" jilkeen.

20.6.1967: Museokuva oikealta, eli vihdoin- _
¥an valmis. (Ei siitd pydrd parane, toim. kommentti)
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29.8.1987: Jyri ja tekiji itse, Olavi Keskitalo.

22.2. 4588 1988 Terveisin Jawasakille!
Clavi Keskitalo




OSTANMYYNVATHDANOSTANMYYNVATHDANOSTANNYYNVATHDAN :

Myydiin Jawa 250cc tdyd. vm.1960, paperit on.
alkuper. rek.kilvet kiinni, ei rekisterissi. Antti
Helperi puh.933—24 82185/ piivalli,

—Ostan Crossijawan etulokasuojan, Jawa typ.559 moot-
torin lohkot, Eson takalokasuoja. Vaihto-osia 18y-—
tvv. Vast. Stig Olenius puh.90-230122/ilt.

—0Ostan Jawa 250cc midnti 0,50 15mm tapilla,
cz2a olla six-mallinkin. Sixin kytkinrumpu
o—riviselle ketjulle. Isopydr. 350cc etu
ja takavanne 19", uudet t&#ysmealatut kel-
paavat mainiosti, isopySr. pinnat. Vast.
0lavi Keskitalo puh.917-180091/ilt.

-Myyn Jawa-sivuvaunun tdydellisen vm.19€5
Risto Rautiai nen puh.90-244133/ilt.

—0Ostan 2 kpl peltisid Jawsn takavaloja, ket-
jusuoja 350cc vm.-56, nopeusmittari 150cc
vm.=55, pakoputken mutterit 175cc =59 ja 350cc
-56, 350ce =56 1 ylikoko miZrndt, ohjaustangon
viliin lyhtykoteloon tulevia kumeja 10 kpl.
Vast. Tapani Vatka puh.938-60099/ilt.

_VMPK:N lehdessi Huimapydridssi oli ilmoitus, ettd alkuperdisii Jawa
ja CZ- seki Velorex—sivuvaunujen osia vuodesta 1560 alkaen on saz=—
tavissa osoitteesta:

Jos. Fleckenstein

Lindigstrasse

8752 Kleinostheim

BRD-Deutschland tel. 06027/8341. Tieto on Keijo Virtasen.
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olhoosin Ryhti Sovhosns ykt

6. INTERNALLT ITAPYORARALLI 6-8.5. 1988 LEPPALAHTT !

Kolhoosin ryhti-sovhoosens rykt mk jirjestdd VI:n itZpydrdrallin 6-8 touko-
xuuta Leppilahden kesdsiirtolassa Jyviskylin maalaiskunnassa. El ennakkoil-
moittauturista. Osallis*urismaksuun (45:=) sisdltyy sisd@majoitus, sauna, kaali-
soppaa ja polittista meininkid. Perestroikan hengessi peritdin omistavalta
luokalta (=japsi- ja lénsipyﬁréilijét) kympin tasapdistimismaksu, joka tulee
makeaa konvertiibelilli valuutalla.

TYVASEMLA () LepPPBLAHT
-~ Y ~
/

/ ‘ ‘\ v Kuorio Jii, aaa,
7 i \ Wee, aaa,

N TNNTDITUS Tawal

< / TPsTS awa!
- Jawa!
& Jawa!
TOINAKKA

NOLA
He RaLUPALLKH

Petroskoin ( ent. ZZnislinna) puoluekoulun politrukkilinjan

Ohjelmassa mm3
napatanssi- ja kansanlaulupataljoonan esityksii

Jannittavii elokuvaesityksid kolhoosin parhaan lypsédti&ren ar—
kielidmisti., Yhteislaulua Nikolai Sian johdolla.




23,8, B7 aamupiivilli Puolassa. Tatran maisemissa, taus—
talla Zakopane.

Unkarin itsendisyyspidividn, 20.8, aamulla suuntasimme pydriemme keulat Buda-
pestistd kohti koillisessa sijaitsevaa Miekolcia. Aamulla pydrid kdyntiin
laitettaessa muut 13htivit polkimesta, minun sensijaan tdytyi suorittaa k&yn-
nistys tyomtamdlld ja siind tulikin hiki, silld Jawa ei nyt suostunutkaan
pienelld tysnntlld kdynnistymidn vaan vaati pitemm&n matkan, ennenkuin alkoi
toimia. Syytd oikutteluun en tiedd, tidstd eteenpiZin kone kdynnistyi aamuisin
useimmiten ensimmiiselld potkulla. Ehdimme kaupungista ulos ennen itsendisyys-—
pdivin liikennekaaosta ja ajoimme aurinkoisessa ja helteisessd sd8ssi mootto-—
ritie E 96:sta niin pitk#lle kun se oli valmiina. Jostain syystd Erkin pyorid
ei nyt tuntunut kulkevan niinkuin oli kulkenut ennen Budapestia, vaan j&1 var-—
sinkin moottoritien loivassa yldmdissé pahasti jdlkeen muista. Erkin mielestid
kone ei kidynyt jatkuvasti kahdella pytylld, mutta kun se kuitenkin jotenkin
pelasi, matkaa jatkettiin Erkin midrZtessiZ nopeuden. Ajateltiin ajaa Miskoleciin
asti jos suinkin ja tutkia sielld paremmin hdiridtd. Moottoritie ohitti kuului-
san Hungaroring-kilparadan kolmisenkymmentZ kilometrid Budapestin jdlkeen, mutta
sinne ei meilld ollut aikaa poiketa. Sielld oli muuten puolitoista viikkoa
aiemmin ollut Formula I Grand-Prix-kilpailut. Aivan moottoritien pd4ssiZ ennen
Cyongydsin kaupunkia meidit pysiytti tien varteen miliisi, joka &&nensdvystid
piditellen moitti meitd valoilla ajamatta jattimisestid. Olimme kylld huomanneet
paikallisten motoristien kayttdvin pdivdlldkin valoja, mutta me nuukina Suo=-
malaisina halusimme tietenkin sdistii sdhkoji ja ajoimme "pimeinad". Kun kaik-
kiin pydriin kuitenkin syttyi valo, oli miliisi tyytyvdinen ja pdZsti menemdén
ilman kirjallisia ja rahallasia toimenpiteitéd. Seuraavan viiden kilometrin
aikana kuitenkin yksi toisensa jdlkeen sammutti valot kaiken varalta, olisihan
ollut ik#vd&d j&4dE tien varteen tyhjZllid akulla. Lataus tuntui ainakin minun
pyordssdni toimivan mittarin mukaan, muttei vanhan mittarin n8ytt66n niin var—
masti voinut luottaa, joten valot pois ja eteenpdin.

Ajoimme Gydgydsin kaupungin l4pi ja siitZ eteenpdin kolmisenkymmentid kilomet-—
rid kunnes k#dnnyimme vasemmalle, mihin suuntaan osoitti Egerin kaupungin viit-
ta. Tédmid kaupunkihan on maailman kuulu hyvisti viineistZ&n, mm. Egri Bikaver
(Erkin pikakiviiri) on taatusti tuttu juoma useimmalle timinkin tarinan luki-
jalle, ja sekin on 13htdisin tdstd kaupungista. Kello osoitti puoltapdividid
kun laitoimme pydriZmme parkkiin keskikaupungilla er#dn penkin viereen, kdvimme
ostamassa kadun vastapuolelta kojusta viinirypdleiti ja istuimme penkille seu-
rzamaan ihmisten edesottamuksia. He valmistautuivat selvisti itsendisyyspdivin
marssiin, jossain 1&hist$114 olisi varmaan ollut ohimarssipaikka, mutta me emme
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aikoneet kauan viipyd vaan rypidleet sydtyimme ja rakot tyhjennettyamme kapu-
simme pydriemme selk#in ja suuntasimme kohti Miskolcia ajaen Bukk-vuoriston
kautta kulkevaa pienti tietd, joka kartassa oli piirretty melkoisen mutkai-
seksi. Sellaiseksi se osoittautui myss kdytimndssd, silld satoja Jjyrkkiid mut-—
kia oli ohjaustankoa kiinnettivi ennekuin vihdoin saavuimme Miskolciin. Reitti
oli todella erikoinen 1Zhinni siksi, ettd tie kulki vuoriston rinteilld erit-—
+3in sankan metsin reunustaessa tieti ja estden tiydellisesti nikemdstd seuraa-—
van mutkan taakse. Lisiksi tie oli tiynni pientd kiharaa, joka oli ainakin
minun lyhytjoustoista pyoré&mi vastaan ja tdrisytti sitd ikivdsti. Muut pojat,
joilla oli pydrisséin paremmat jouset nauttivat kylldkin selvisti t&mén tien
ajamisesta. Miskolcia l&hestyessamme alkoi vastaan tulla yhZ enemm&n motoris-
teja ilman nyssiksitd, josta huomasi heidin olevan piivdajelulla Pannonia-
rallista. Varmaan iso joukko motoristeja oli saapunut jo edellisend paivéand
rallipaikalle. Rallipaikka nikyi suhteellisen selvdsti ja 15ysimme sen hel-
posti Xun katsoi minne pdin muut ajoivat ja mistdpdin tuli vastaantulijoiden
jonoja.

Rallipaikkana oli noin kymmenen kilometrin paissd keskustasta lounaaseen si-
jaitseva "Eden—camping Tapolcan esikaupungissa. Portilla oli mahtava vienpal—-
jous satojen paikallisten asukkaiden tungeksiessa katsomaan ulkomaan eldjii.
Varsingin isot linsipydrat kiinnostivat, jotka tuntuivat itédblokissa olevan
"jotain". Rallipaikalle ei ndilld katsojilla ollut mitd#n asiaa, siitd piti-
vit tiukat jirjestysmiehet huolta. Parempi ehkd niin, motoristejdkin sielld
oli aivan tarpeeksi. Kijoittauduimme sis&@an ja kylld jotkut loivat ihmette—
levii katseita, minulle ei kuitenkaan tullut selvéksi, johtuiko se siitd,
etti Suomesta asti on tultu noin vanhoilla Jwoilla vai siitd, ettd hulluja
nuo Suomalaiset kun tulevat Jawoilla, vaikka olisi mahdollisuus tulla isolla
linsipydrdlld. Suomalaisille oli varattu oma alueensa, johon mekin telttamme
pystytimme. Pannoniassa oli lopulta 26 suomalaista pydrd&d ja meidin Jawamme
poikkesivat kylld muusta joukosta selvisti. Kolme Jawaamme ja Mitsi olivat
ainoat it#pysrdt suomalaisten joukossa, kun Wikcholmin Fkikin tuli BMW:11&
vaikka Jawa olisi tallissa ollut. Erkki, joka reilua viikkoa aikaisemmin
oli ollut Helsingin Etelisatamassa meiti saattelemassa matkaan oli tullut perds—
si seuraavalla lautalla ja saapunut suorinta reittid Miskolciin Ja oli nyt
meitd vastaanottamassa.

‘ Pannonia-rallissa vietimme aikaamme torstai-iltapdivéstd lauantai-aamuun.

s34 o0li koko ajan helteinen, joten ilmojen puolesta kelpasi oleskella. Kier—
telimme vihi vdlid leirialueella katselemassa muiden pydriad Ja nikemistd
riitti. Ylivoimaisesti eniten paikalla oli ETZ-Mitseja Unkarista ja DDR:std.

[ Vaikka niiti oli ainakin 200 kpl, niin vain harva oli pysynyt alkuperdisend.
Niiti oli vArjatty je muuteltu niin paljon, ettd muutamaa ei heti ensisil=-
miykselld edes Mitsiksi tunnistanut. Varsinaisia erikoisuuksia oli itsera-
kennetut Mitsi Ja Jawa, joihin oli asennettu vesijé&hdytteiset moottorit.
Melkoista mekaanikkoa tarvitaan tekemiin kaksisylinterisestd Jawan koneesta
vesi jaihdytteinen, mutta homma ndytti toimivan. Lisdksi oli paikalla neli-
sylinterinen Pannonia, jossa kaksi konetta oli yhdistetty vierekkdin. Erds har-
vinaisuus oli Jalta—auton V-4 moottorista valmistettu itsetekoinen kulki ja
DDR:std. Jawoja oli paikalla satakunta kappaletta kaikenkaikkiaan, mm. kolme
500cc nelitahtisia 50-luvulta. Kyseltiin tsekkildisiltd Jawa-miehiltad vanho jen
osien saatavuudesta Tsekkoslovakiasta, mutta he totesivat niiden siirtyneen
yksityisille henkildille jo vuosia sitten ja etti Mototechna~liikkeistd ei
15ytyisi osia kuin uudempiin malleihin. Mainitsivat kylld Brnon Mototechnan,
josta vield jotain saattaisi 15ytyd, mutta mitd, sitd he itsek&dn eivat osan-—
neet sanoa.

Juttua Pannonia-rallista olisi niin paljon, mutta t&h&n tarinaan sitd olisi
liiaksi, joten totean, ettid kdykid itse joskus eliessinne katsomassa todella
mielenkiintoista moottoripydrdkokoontumista ystdvdllisten ihmisten Unkarissa.
Tuskin matkaanne kadutte. Rallipaikalla meille selvisi, etti tapahtuma kestdd-
kin piivdi kauemmin kuin mit& me alustavien tietojen mukaan saaneet. Koska
matkamme oli kuitenkin suunniteltu niiden alkuperiisten tietojen mukaan, pa&-
timme noudattaa alkuperdisti aikataulua ja niin hyvéstelimme muut suomalaiset
ja starttasimme Miskolcista lauantai-aamuna 22.8 auringon paistaessa pilvettd—
miltd taivaalta ja otimme suunnan kohti pohjoista Tsekkoslovakiaan ajaen tietid

ﬁ'ggéliﬁhgfiﬁgéﬁme sanoimme Wickholmin Erkille, etti jos ne meitd jollain pal-
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kinnolla muistaa illan pH#t8&sjuhlassa, niin toimita peridssid suomeen. Ja niinh&n siind
sitten oli kdynyt, ettd illalla oli Jawasakille (olimme ilmoittaneet edustavamme
kyseistd kerhoa, kun sitd oli ilmoittautumiskaavakkeessa kysytty) mydnnetty

kaksi palkintoa, jotka molemmat liityivdt pitk&#in ajomatkaan rallipaikalle.

Ne olivat kaksi kohtalaisen isoa posliiniruukkua ja Wickholmin Erkin selostuk-

sen mukaan, jonka hin antoi mydhemmin Suomessa tavattuamme, suomalaisista "sel-
vin" k3vi palkinnot puolestamme noutamassa lavalta. Erkki ei vaan kuolemakseenkaan
muistanut, kuka se "selvin" oli. Joka tapauksessa rallin jirjest&jat postititi-

vat ruukut Suomeen Lehtosen Timolle Vaajakoskelle, seikka jota ihmettelimme suu-
resti, eihin Timo ollut Pannoniassa edes tZ114 kertaa mukana. Mikd asiassa oli
harmillisinta, ruukut olivat tulleet perille pirstaleina, mik# ei sinins& ollut
mikiin ihme, silli eih&n niitd oltu pehmustettu laisinkaan paketissaan. Jolkan
Pekka otti asiakseen kasata ruukut liimalla edes jotenkin kasaan, saa nédhda

kuinka hin argeologisessa tydssdin onnistuu. Palkintojen lis#ksi saimme niihin
liittyvat diblomit.

Tuskin oli piisty kolmeakymmenti kilometrid Miskolcista, kun Liukkosen Erkki
kylldstyi Jawansa huonoon vetoon ja pysdhtyi tien varteen. Me muut heitt&ydyim-
me seldllemme ojanpenkalle aurinkoon huudellen asiantuntevia neuvoja korjaus—
ohjeiksi. Erkki oli sitd mieltd, ettd kone kdy vain yhdelld pytyll&d ja niin hén
siind vaihtoi puolan, kirjet ja muistaakseni tulpankin. Vaan ei tullut asiaan
apua. Silloin minulla, vaikka en mik##n tekniikan nero olekaan, sytytti mistd
huono kulku kiikasti. Kehoitin ottamaan "kdymidttSméZn puolen" pakoputken huilun
pois, silli se oli varmaan t#ysin tukossa. Ja niinpd se tosiaan oli. Nyt kun
Erkki potkaisi koneen kiymiZn, niin johan kone lauloi molemmilla pytyilld ja
matka jatkui sitten onnellisesti Tsekkoslovakiaan 1&pi Kosicen ja Presovin kau-
punkien ilman tekmillisiZ ongelmia. Presovissa tosin joukkomme hajosi ja eksyi
toisistaan, mutta kaikki oli noin puolen tunnin sis&lld jdlleen kasassa. Tassd
vaiheessa sovittiin paremmat siinndt kaupunkien ldpiajossa, eikd sen jélkeen
kukaan enZi eksynytkidn joukosta.

Ilma oli tosi kumma kun ajoimme Slovakian vuorien lipi luikertelevaa tietd
(E 85) kohti Popradia. Nyt oli vihdoin Pekan Jawan vuoro ruveta temppuilemaan.
Se alkoi mikisilli osuuksilla pudottamaan toista pyttyd pelistid, eli siihen
iski normaali Jawa-tauti. LisZksi py®driin oli ilmaantunut vaihdevika: kolmonen
ei tahtonut pysyi kunnolla pd3ll&, mutta sen puoleen pdrjdsi kuitenkin, silld
nelosella saattoi vedidttii nopeutta aika alas ylimdissid ja vaihtaa suoraan
kakkoselle. Erkki ja Arto ajelivat edelldpdin ja mind pysyin Pekan mukana, odo-
tellen aina kun hin sd#ti kidrkiZ. Sitten pdidstiin jokunen kymmenen kilometrid
ja taas piti s#4t#4. Tie kulki tdssd vaiheessa aukeita maita joten mitddn suo-
jaa auringolta ei saanut ja hiki virtasi paikallaan ollessamme. Lopulta tavoitimme
muut Popradin kaupungin rajalla ja kimpassa ajettiin kaupungin 1&pi ja k&annyt-
tiin kohti Tatran rinteiti ja Puolan Zakopanea. Tarkoituksena oli ySpyd Tatralla
tsekkien puolella jossain campigillZ, mutta kun kilpaa laskevan auringon kanssa
lihestyimme Puolan rajaa, tulikin ongelma, kun ei 18ytynytk&&n campingid. Muu-
tama kilometri ennen rajaa pienessid kylissd pimeyden jo laskiessa saimme yllat-—
tdvii apua, kun eris talonpoika joka suoraan sanoen oli melkoisessa kdnnissa
vei meidit kotitaloonsa ja talon vanha emintd osoitti pihamaata johon saimme
telttamme sijoittaa. Lisiksi saimme maittavan illallisen,,joten saatoimme huo-
lettomin mielin nukkua Tatran raittiissa ilmastossa. Ainoa ongelma oli koira,
joka rikytti koko y®n telttamme vieressid ja hdiritsi yduniamme. Ainoastaan van-
han eminnin kestiystivyys esti minua kuristamasta sitd koiraa. Muillakin oli
mielessid samanlaiset murhasuunnitelmat mutta jotensakin se yé meni ja saapui uu-
si aurinkoinen p#ivd, 23.8, jolloin ylitimme aamulla Puolan rajan Lysa Polna-
jassa ja ajoimme Zakopaneen. Nimid Tatran rinteet Puolassa ovat ehdottomasti kau-
neinta osaa maasta ja sielld olisi viipynyt pitemp&inkin, mutta suunnitelman
mukaan jatkoimme pZivin mittaan 14ipi Krakovan kohti Varsovaa aina Kielcen kau-
punkiin asti, josta ei campingii 18ytynyt, vaan majoituttiin viisi km kaupun-
gista itdin Lublinin tien varressa olevaan hotelli "Swietokrzyskiin". Tuon hel-
teisen sunnuntaip#divin aikana ajaessamme loppui Erkin pySrédstd virta Zakopanesta
1ihdettyimme. Siiti selvittiin kun Pekka antoi oman akkunsa Erkin pydrdédn ja
otti Erkin akun omaansa latautumaan. Kaksi kilometrii ennen Krakovaa ulkopuo-—
lella olevaa huoltoasemaa minulta loppui bensa ja tietysti olin juuri silloin
joukon viimeiseni. Arto palasi aikanaan takaisin etsimifn minua ja hé&neltZ sain
bensaa etti pHZsin huoltoasemalle. Sielld taas ek alkoi Pekan pydrd temppuile-
maan ja hin kiski muiden ajaa eteenpiin, hin ottaisi sitten muut kiinni kérjet
sdddettysin, Meidin muiden ajaessa Krakovan 1&pi, katkesi Erkiltd kytkinvai jeri
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ja sitd korjattiin keskelld kaupunkia. AJjetiuamme muutaman kymmenen km Krako—
vasta pysihdyimme sydm#in tienvarren ravintolaan ja tilasimme ruuan Pekallek-
kin valmiiksi., hd&nhin oli vieli tulossa takanamme. Onneksi h&n huomasi tien
varteen asetetun Jawani ja saapui sydmdin sopivaan aikaan. Suihku illalla ho-
tellissa padtii lopulta hikisen pdivin.

Maanantaina 24.8 ajoimme Kielcesti Varsovaan jonne saavuimme jo iltap&divén
alussa ja majoituimme campingin mdkkiin hotelli "Veran" vieressd olevalle lei-
rialueelle. Paikka on muutama km loumaaseen Varsovan keskustasta. Varsovassa
olimme kaksi y&ti ja paivdn vdlissi kierrellen Arton harmiksi Jawa-kauppo ja
etsien, mutta emme niit# 18ytdneet. Ne mahdolliset liikkeet jossa Jawa-osia
olisi voinut olla, sijaitsivat laitakaupungeissa, eikd meillZd ollut aikaa
13htei niiti tutkimaan. Varsovan vanhaa kaupunkia suosittelen mielenkiintoi-
sena tutustumiskohteena, sehén on raunioista rakennettiu t&ysin samanlaiseksi,
kuin ennen Toista Maailmansotaa. Ilmat Varsovassakin ollessa olivat aurinkoi-
set.

Keskiviikkona 26.8 nousimme aamulla varhain pySriemme p&didlle ja suuntasimme
kohti Itdmeren rannikkoa ja Cdanskia, josta pari viikkoa aikaisemmin olimme
13hteneet kohti Unkaria. Matkaa Gdanskiin tuli n.360 km ja pysdhdyimme mat-
kalla kolmasti. Mlawassa tankattiin, Ostrodassa syStiin ja Elblagin luona
maattiin ojanpenkalla muuten vaan. Témin matkan kaikkien pyordt toimivat hy-
vin. Pekan Jawan sytytysongelmatkin olivat kadonneet sen jdlkeen, kun vuoris-
toiselta osuudelta oli pd#sty tasankoalueille ja pydrien nopeus oli kiihtynyt.
Cdanskissa meiti ei jostain syysti huolittu mihink33n hotelliin ja saatuamme
eriin puolalaisen asiaa tiedustelemaan, hin sanoi, etti suomalaiset motoristit
ovat kuulemma aiheuttaneet aikaisemmin ongelmia. Linsirahalla asia olisi il=-
meisesti hyvinkin selvinnyt, mutta meilld oli Puolan rahaakin aivan liikaa
tuhlattavaksi ja niin majoituimme campingille ja tuhlasimme rahojamme matka-
muistoihin illalla Gdanskin vanhassa kaupungissa kdvellessiZmme.

Vanha tuttu lauttamme "Pomerania" irtosi Gdanskin satamasta torstaina 27.8
klo 13 eli aivan aikataulussaan ja me olimme saapuneet satamaan mi3&rdysten
mukaan kahta tuntia aikaisemmin. Loput Puolan rahat annoimme vastaan tuleville
suomalaisille, jotka olivat tulleet "Pomeranialla" aamupdivdlld Puolaan. Lautta
ajoi tilld kertaa suoraan Gdanskista Helsinkiin, joten lautalla ei tarvinnut
olla, kuin yksi y3. Perjantai-illalla n. klo 19 "Pomerania" kiinnitiyi Helsingin
Etelisatamaan ja niin paisivét pydriemme renkaat maistamaan isinmaan kamaraa.
Tietenkin oli vield Tullimuodollisuudet, joiden suhteen meilld ei ollut mitddn
ongelmia. Kun Erkki, joka oli letkassamme ensimmé@inen sai asiansa kuntoon, ky—-
syi hinen pydrinsi luona seisonut poliisi: "Mistd olet 18ytZnyt ndin vanhan Ja-
wan". "Vuan eipi tuo ole katteissa ollutkaan" sanoi Erkki savolaisittain ja
jitti virkavallan edustajan sinisen savupilven keskelle.

Helsingissi tdytettiin tankit ja sitten alkoi kilpa-ajo pimeyden kanssa kohti
Jyviskyldi. Ajattelimme, ettd jos suinkin sikkét riittds, niin ajamme ydta my S—
ten kotiin asti. Erkki ja Pekka alkoivat ajaa alusta l&htien kovempaa kuin olin
itse ajatellut nopeutta pit## ja niin he lopulta katosivat pimentyvd&n iltaan,
emmeki heiti endi Arton kanssa nihneetkZZn. Ajoimme Mintsil&ddn asti ilman valoja
mutta sitten oli pakko sytyttdd. Ohitimme "Tuuliharja"-kahvilan ja kun emme ndh-
neet pihassa pydrid arvelin poikien olevan edelleen edessémme. Arto ajoi taka-
nani pitkit valot p&#113, miki lisisi minunkin ndkyvyytténi eteenpdin ratkaise—
vasti. Omat valotkin toimivat koko ajan, joten laturissa riiti teho, mutta va-
lojen kirkkaus oli kovin vaatimaton. Niin tultiin lopulta Jyviaskylddn ihmetellen
poikien nopeutta kun emme heitid tavoittaneet. Olin kotona juuri ennen puolta-
y6td 28.8 illalla ja matka oli kohdaltani onnellisesti ohi.

Jélkeenpdin selvisi, ettd Pekka ja ERkki olivat sittenkin pysi@htyneet tauolle
"Tyuliharjaan" ja tulivat lopulta meidin perissi FErkin taistellessa s&hkdn lop-—
pumista vastaan. Vaihtoivat v&1il1Z kesken&in akkuja ja Erkki afoi valilld pit—
kit matkat Pekan perissi ilman valoja, mutta 20 km ennen JyvaskylZi oli virrat
totaalisesti lopussa ja Erkki j4i tien varteen odottamaan Pekkaa, joka ajoi ko-
tiinsa ja palasi perikirryn kanssa Skodallaan noutamaan niin l5ihelle kotia uu-—
puneen Jawan. Joskus y811l4 olivat molemmat kotona ja niin oli 2910 km pituinen
Pannonian reissumme kaikilla takanapZin. Minun Jawani keskikulutus oli ollut
4,3 I/TOOkm ja Pekalla oli mennyt bensaa vield hieman vihemménkin, FErkilld
taas enemmén.

Iyhyttid tarinaa tisti mielenkiintoisesta matkasta en osannut kirjoittaa. Vield
j&i paljon kirjoittamattakin. Tarkoituksenani on ollut innostaa itse kutakin lu-
kijaa luottamaan Jawaansa ja l&Zhtem#in silld joskus matkalle. Kun sen ennen l&h-




t54 laittaa todella kuntoon ja testaa sen ennen matkaa, on se varmasti luo-
tettava matkakumppani pitemm#dll&kin matkalla. Kari Kuisman k&rkisysteemid
voin ainakin omalta kohdaltani suositella, minulla se pelasi erinomaisesti

niinkuin muutkin sihkdlaitteet.

Hyvii lomamatkoja Jawalla teillekin tulevina kesind!

TERVEISIN!

i NEMIETKOZI MOTOROS

TALALKOZO
CONCENTRATION
INTERMATIONALE MOTOCYCLISTE

MISKOLCTAPOLCA
20~22.augusztus 1987,

12-2me CONCOURS INTER-CLUBS
DE TOURISME INTERNATIONAL Fim 1987

Sk _Se S otnt

MYYDRBN Kuvan JawA !

JANA Oom 250 cc \;M.iﬁ‘ﬂ[’

ENTISOITY V. 18682-§3 ON

MUSED PION EUVY QO JA MUSED -
VAKUUTUKSESS, SExn RE-
KisteuissA, Vorrmanur €N -
TISCINT KILPALLUIS LA 4 A

2 - PPLKINNOT NUOREMMAS -
$A SARJASSA 1, 1383 JA

V.I985., ON TRLLY HETKEL-
L \EHONIEMEN RuToMu -,
SEOSSA, J0SS P NBHUTBVANA,
MYYDRAN TARS. PERUSTEELLA.

VAST, PuH! S0-241590b /iuT.

Tal 80-245083 /AkUILTA

Vekko Koskl
Db/







