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Nyt todellinen toivejoululahja!

Myymme kokeilumielessa pienen ergn mao-

hantuottamiamme MotoVAP  moottoripyoria

kokoonpanc-osina. Pyérdn hinta osina on

800:—. Tarvittaessa myonnamme 1 vuoden

maksuajan. Moottori on valmiiksi koottuna kokoja:

325 e 400 19

b et e 350— 10 27521

kuu. Teknillisistd tiedoista mainittakoon: Moot- a-'u— q el AR
-—l‘l 300—19 275—23

tori 100 cm? Sachs 5,5 hv. Renkaat: 2,75x16".

Bosch vauhtipyard magneetto. Ajokortiksi riit-

|

sekd pyorat pinnattuina. 6 kk tdydellinen ta- } Maahantuoja:
|
| Helsinki 32519 35019

t8a ns. kuulustelukortti. Léhempid tietoja anta-

vat piirimyyjdt eri paikkakunnilla sekd moa-

hantuoja:

Tampere Nasilinnankatu 32

KAIKKI JAWA-CZ OMISTAJAT!

ilmaiseksi

Suomen kaikilta JAWA ja CZ
omistajilta tiedustelemme  nyt
erditd moottoripyordilvyn liitty-
vid seikkoja. WVaivojen palkaksi
arvomme vastaajien kesken 150
kuution JAWA-CZ pyvdrdn ja kak-
si 30 kuutioista. Ottakaa siis
vhteys JAWA-CZ myyjdin, saatte
vksinkertaisen kaavakkeen tdy-
tettdviksi.

VIELA EHTII!
OSTAKAA NYT, niin ehditte mu-
kaan arvontaan silld kuponkien 150 cc - 102,000 mk
jatté pddttyy 31. 12. 55. Tilldin 250 cc -142.000 mk

pddttyvit myds erikoismaksueh-
tomme: 40.000:— kiteen ja loput 350 cc - 153.000 mk
10 kk:ssa. Voitte voittaa hienon , I
py6rdn, vaikka olettekin aivan H’””“‘,]:""‘"’t‘."“'“‘”“
uusi JAWA-CZ ajaja. vapaaosti tuontisatomassa

| SUOMEN KONELIKE

3 VILHONKATU 9 HELSINKI PUH. 11976
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JAWASAKKIIN TAAS ON TULLUT LISAA HIENON
PYORAMERKIN HARRASTAJIA.

-Risto Huhtakangas Karsikontie 9 E21, 80260 Joensuu puh.973-32597
Pydrat: -Jawa 353 250cc vm.1962 (rekisterissad, twdon alla)
-IFA RT 125cc vm.1953 (alkuperdinen, rekisterissa)

-Aimo Tuovinen Virsukuja 4, 78870 Varkaus puh.972-163607
Pyorat: -Jawa 551 50cc vm.1962 (tyon alla)

-Markku Ojamo Ylihervontie 13, 01800 Klaukkala puh.90-8799875
Pybrat: -Jawa 11 250cc vm.1953 (tyon alla, rekisterisséd)

-Jawa 353 250cc vm.1960 (tyon alla)

-Tunturi mopo 50cc vm.1963 (entisdity)

-Tuomo Hyvénen Satakielentie 4, 06400 Porvoo puh.915-153164
Pyorat: -Jawa 353 250cc vm.1960 (tyén alla)

-Jani Kemppainen Koivusaarenkatu 7 A3, 30420 Forssa puh.916-24201
Pyorat: -Jawa 450/01 175cc vm.1961 (tydn alla)

-Jorma Vitie Hakkapeliitankatu 16 E45, 15830 Lahti puh.918-534657
Pytrdt: -Jawa 360/00 350cc vm.1968 (entisdity,ajokunnossa)
-JawaCz 353 250cc vm.1958 (entisdity,museorekisterissa)

-Arto Korhonen Simonkalliontie 1 as.13, 01350 Vantaa puh-90-8572566
PY8285% _Jaws 450 175cc vm.1962 (tydn alla)

-Eino Jarvenpaa Pihlajatie 1 as.1, 08700 Virkkala puh.912-42024
Pyorédt: -Jawa 354 350cc vm.1960 (tyén alla)
-Jawa 550 50cc vm.1957 (tyon alla)

-Nikolai Telkkinen Uusikatu 2, 20510 Turku puh.921-542967
Pydrdat: -Jawa 634,5 350cc vm.1976 (entisdity,rekisterissa)
-JawaCz 354 350cc vm.1959 (tyon alla) =)
-JawaCz 356 175cc vm.1957 (osina) —
-Jawa 354 350cc vm.1960 (osina) g
-JawaCz 351 150cc vm.1955 (osina)
-Jawa 18 350cc vm.1954 (tydn alla)

B 175ce vm.1975 (ajokunnossa)
-Markku Leppdkoski Koskitie 20, 45700 Kuusankoski puh.951-47197
Pydrat: -Jawa 354 350cc vm.1962 (tyon alla) T

-JawaCz 354 350cc vm.1959 (tyén alla)

-Esa Hamaldinen Niemelédntie, 16600 Jarveld puh. ei ole
Pydrat: -JawaCz 354 350cc vm.1956 (ajokunto,rekisterissa)
-Jawa 353 250cc vm.1960 (tyon alla)

-Risto Rautakorpi Padivarinteentie 11, 04330 Lahela
Pyorat: -Jawa 353 250cc vm.1961 (tyon alla)

Taysi tusinahan niita taas oli, tervetuloa porukkaan!

NYT ON TALVIAJON AIKA —
SIIHEN SOPII TALVI-JAWA




OSTANMYYNVATHDANDSTANMYYNVAIHDANOSTANMYYNVATHDAN. . .

-0STAN: Ketjusuojan Jawa 250/350cc, vaihto myos
175cec:n suojaan. Vast. Raimo Koskelainen
puh. 937-42640

-MYYN: CZ-150cc ja 125cc/175cc:n ket jupydria
sekd suoraa, ettd kuppimallia moottorin
paahan eri kokoja 10:-/kpl. Tied. Matti
Kivistd puh.912-21256 (ps. My@s muutama
irtokehd taakse)

- DSTAN: Isopydradisen nop.mittari, (kunnostus-
kelpoinen) Vast. Nikolai Telkkinen
puh. 921-542967

-0STAN: Jawa 175cc typ.450 vyksipakoputkinen,
Lyhdyn kehyksen,Mittarin,vaijerit,
kasijarrun kahvan,kytkimen kahvan
nupin, sivupellit,takajalkatapit,
etutapit,korj.kelpoisen moottorin
em. tyyppiin,pakoputken (yhdelld
putkella),vaimentajan,bensatankin
korkin sihdin,takavalon,ket jusuojan
ket jut,laturin ja ohjaustangon 13-
pivientikumit. Vast. Heikki Niemel3
puh.90-256348 ja tyd 90-253200

~VAIHDETAAN: Villiers moottori 175cc ? vaihdetsan Jawa osiin tai johonkin
muuhun sopivaan kamaan. Vast. Olavi Pekkola puh. 90-361036

-0STAN: Jawa 350cc vm.1962 kisijarrukahva, ketjusuojan etupelti moottoriin,
uudet vaijerit, akselit eteen ja taakse uudet tai vastaavat. Lisak-
si IC levykeulan tai typ.49:n vain hyvdkuntoinen lyhdyn kehys,
iinenvaimentimet pyrstdineen tai pelkdt hyvat pyrstét, jalkatapin
kumit 2 kpl, nop.mittarin vaijeri+pydrityskoneisto etupydraan js
animerkki. Vaihtoon ldytyisi jotain sek& Jawan, ettd IC:n osaa,
ei mit&an erikoista, mutta kdyttokelpoista. Vast. Tapani Puttonen
puh.947-662285.

_Sitten v#hidn osa ja hintaesimerkkejd Ruotsin kaverin myytédvistd uusista
Jawaosista: HUOM! Hinnat ovat Kruunuina ja yksi Kruunuhan on n.73 pennia.
Pakoputken mutteri (se alumiinimutteri) 75 kruunua/kpl, pakoputken tiiviste
10 kr/kpl, Ketjusujan etupelti 250cc+350cc (moottoriin) 150 kr/kpl, Sixin
250 ja 350cc tiivistesarja 150 kr/kpl (kdy myos pitkalle tavallisiin),
15mm manndntapin hela 20kr/kpl, Kampiakselin labyrinttitiiviste (250cc)
30kr/kpl, laturin johtojen erik. l&dpivientikumilista moottoriin 250 ja
350cc 10kr/kpl, kytkinlevyt 250/350cc 125kr/sarja ja edell. vdlilevyt
80kr/sar ja,padllimmdinen levy kytkimeen 25 kr/kpl, ensioketjut 250 ja
350cc Sixiin 100kr/kpl, kikstartin kumi 15kr/kpl, vaihdepolkimen kumi
10kr/kpl, vaidepoljin Mets@malliin (saa tehtya myos tavalliseen isopyo-
riiseen tai missd on erilliset polkimet) 100kr/kpl,uudet t&dydelliset la-
turit 600kr/kpl, korjatut testatut ja s#&&detyt laturit edullisemmin, vaih-
depolkimen akseli 150kr/kpl, Sixin ohjauksen kiristin tdydellisena 150kr/kpl,
teleskoopin ylimmdinen liukuhela 25kr/kpl, teleskoopin kiintedt helat
25kr/kpl (ensimm. menee 2kpl ja jélk. menee 4kpl/pydrd),sivupeltien reuna-
kumilista 20kr/kpl, Metsdmallin pinnat etu ja taka 72kr/sarja ja nippelit
koko pyoraan 72kr/sarja 72kpl, (nehdn kdyvat myos Sixiin, kun kiiltokromaa
ne) nyt ne ovat mattakromissa. Siindhan niita oli jonkinverran. Hintoihin
tulee luonnollisesti rahtikulut paalle.

Kurt Hansson Barkassvidgen 10, 30272 Halmstad SVERIGE. puh.990-46-35-30914.
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-Edellisessa lehdessd olleeseen Kauko ja Jawa lauluun viitaten, se on tehty
0i Susanna sdveleen. Terv. Keijo Virtanen.

-Reijo Kaikkonen Tampereelta on omatoimisesti lopettanut jdsenyytensd Jawa-
sakissa perhesyista.

|
|
|
-Veikko Koho, pakoputken taivuttaja Haverista, hanen puhelinnumeronsa on

muuttunut. Entinen oli 923-6033 ja uusi on 923-60133, eli ykkonen tuli

lis&a.
-Jasenluettelosta puuttul yksi jédsen ja tdssd hdnen tietonsa: Martti Pehkonen |
Holmankorpi 3 B 17 02210 Espoo. JawaCz 353 250cc vm.1958 (tyon alla)
-Jasenluettelossa Jdsen Mikko Paavilaisen puh. oli virheellinen. Vaara.%0-

406674 ja oikea on 90-249249

-Jédsen Esko Pyymdki on muuttanut: ent. osoite oli Metsolankatu 40 33900 Tampere
ja uusi on: Rautaniemi 38270 Sammal joki

-Jésen Marko Sarmdharju on muuttanut: osoite oli Myllykyla 09220 Sammatti
ja uusi on: Sahatie A3 09220 Sammatti.

-Jasen Juhani Rantalan osoite toistaiseksi on Feverbacher weqg 142 D-7000
Stuttgart Deutschland. 5.
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Eliviisi nostalgiaa: Jawa Intiassa

6.

i

DR. PADININ YEZDI vm.1974

Tsekkilidisii Jawa-moottoripyorid on valmistettu ja valmistetaan lisenssilld eri
puolilla maailmaa, Keski-Amerikassa (Meksiko), Afrikassa (Egypti), Aasian por-
tilla (Turkki) ja itse Aasiassa, Intiassa ja Kiinassa. Eniten ja kauimmin niitd on
valmistettu Intiassa.

Jawoja tuotiin Intiaan jo 50-luvun alussa. Kun Intian hallitus kielsi moot-
toripydrien maahantuonnin 50-luvun puolivélissd, tdmi sai maan oman moottori-
pyorédtuotannon kdyntiin. Rustom Irani, erds Jawan Intian-maahantuojista, paatti
alkaa valmistaa Jawoja. Hin oli jirjestdnyt intialaisten vierailuja Jawa-moottori-
pyorilli Tsekkoslovakiaan jo vuosina 1951 ja 1955. Niinpd Jawan tuotanto Intias-
sa alkoi vuonna 1961, valmistajana Ideal Jawa (India) Private Ltd, jonka ensim-
miisend johtajana toimi Rustom Iranin veli Faruk. Yhti6 toimii Eteld-Intiassa,
eteldisessd nurkassa Karnatakan osavaltiota sijaitsevassa Mysoren kaupungissa.

Ensimméiinen intialainen Jawa ajoi tehtaan portista 5. pdivdnd maaliskuuta
1961. Ensimmiiset mallit olivat Suomessakin tuttu pyoredtankkinen, 16" pyorilld
varustettu 250-kuutioinen 353/04 ja makaavasylinterinen 50-kuutioinen 50/05
(Pioneer). Pyorid valmistui 60- ja 70-luvulla vuosittain 36000 kpl. Mallia 50
valmistettiin tsekkildisestd poiketen 60-kuutioisena. Myds Jawa-mopoja ndkyy
valmistetun.

Intialainen malli 353 on véiritykseltdin musta, punainen tai tummansini-
nen/harmaa, kaikki kultaraidoin, tankki kromattu, juuri kuten Suomessakin myy-
dyt. Ainoa nikyvi muutos tsekkildiseen 353:een ovat takajouset, jotka ovat Arm-
strongin kopiot (myos Gabriel-merkkisid esiintyy). Toinen, oleellisempi muutos
ja4 piiloon: sihkod toimittaa entisen tasavirtalaturin paikalla 3-piirinen vaih-
tovirtalaturi. Siten myos releen tilalla on tasasuuntaaja. Moottorin kdynnistys ei
tAll4 laturilla ole lainkaan riippuvainen akusta. Himmistyttdvad kylld muissa vir-
talaitteissa ei kuitenkaan ndy muuta eroa kuin ettd etulampun polttimo on 12-
volttinen, kaikki muut ovat yhid 6-volttisia. Vaikka mallin valmistus on lakannut,
varaosatuonto jatkuu yhd.




Ideal Jawan ensimmdiinen lisenssisopimus pdédttyi vuonna 1968, mink&d jdlkeen
yhtién tuotteet saivat uuden nimen Yezdi. Nimen sanotaan johtuvan tsekinkielen
sanasta "jezdi", joka tarkoittaa "kdymistd" ja "kulkemista". Kerrotaan, ettd kun
tsekkildiset avustajat tarkastivat jokaisen valmistuvan pyordn, he kdyttivat tédtd
sanaa, joka tarttui intialaisten korvaan. Nimitys "kdyva" kdynee takuusta valmis-
teen toimivuudesta.

Yezdin 1dhtokohta on Jawan l-sylinterinen 250-kuutioinen malli 559, mutta
sitd on Intiassa muunneltu tsekkildisten kanssa yhteistytssd. Yezdejd valmistet-
tiin, ja valmistetaan, useita malleja, yleisin on malli D-Classic. Tdssdkin moot-
torin ydin, runko, teleskoopit, pakoputket, vaimentajat ja pyordt ovat kuten
tsekkildisessd esikuvassa, mutta moottorin ulommaiset kotelot ja pyordn peltiosat
ovat erilaisia, ja mm. bensatankki on samanlainen kuin Jawan California-mallissa.
Takajousitus on 5-asentoinen sdddettdvd Armstrong, kokonaan kromattu, vieterin
alaosa ilman suojusta.

Malli C-Roadking on luxus-versio, jossa on pullea tankki, joka muistuttaa hiu-
kan tsekkildisen Jawa 364:n tankkia, etulokasuoja on kromattu ja pyOrdssd on
vilkut, japanilaistyylinen iso takalamppu ja kierrosmittari. Tdtéd mallia on valmis-
tettu myos varustettuna tuoreoljyvoitelulla ja sdteittdisesti rivoitetulla sylinte-
rinkannella, jota on kidytetty tsekkildisessid luotettavuusajomalieissa. Tapasin
Bombayssa erddn lddkérin, joka oli ajanut tdllaisella Yezdilld Karnatakasta asti
Bombayhin (joka sijaitsee Maharasthran osavaltiossa) asti ndyttdédkseen 11-vuoti-
aalle tyttdrelleen Prissi Albertin museota. Taivalta oli tullut noin 600 km. Aivan
kuten Jawa-miehet Euroopassakin, hdn kehui pyorddnsd erinomaisen hyvédksi ja
uudenmallista sylinterinkantta paremmin jadhtyvaksi kuin entistd. Matkamittari
oli vuodesta 1974 kiertynyt nollille niin monta kertaa ettei hdn voinut kertoa
paljonko pyorélle oli jo kertynyt kilometrejd eikd pyord ollut (tietenkd&dn) vaati-
nut mink&d4dnlaisia korjauksia. Mutta intialaisilla teilld ei juuri voi ajaakaan yli 60
km/t. Jawat ndyttivdt palvelevan eri puolilla Intiaa maidonjakotehtdvissd. Mie-
leenpainuvia ndkyjd olivat varhain aamuisin turbaanit ja kaulaliinat liehuen

JAWA BOMBAYN KADULLA VAUHDISSA. Ja vanhakin nyt nuortuu
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DR. PADIN (RAJASTHAN) JA YEZDI 1974.

kiitdvat Jawakuskit, pyorin molemmille puolille kdytettynd puolenkymmentd
parikymmenlitraista maitotonkaa.

80-luvun alussa Yezdilld oli hiukan vajaa 30%:n osuus Intian moottoripytra-
markkinoista, mutta se on menettdnyt sitd pienikuutioisten vahidkulutuksisten
pyorien ja mopojen valmistajille. Ndistd suurin osa on - tietenkin - japanilaisilla
lisensseilld valmistettuja. Ainoana merkittivand poikkeuksena ovat Enfield In-
dianin Villiersit ja Ziindappit.

Yezdi onkin suunnannut suurempikuutioisten markkinoille. Vuoden 1989 aikana
valmistuivat ensimmiiset kappaleet 2-sylinteristd 350-kuutioista, jonka moottori
perustuu oleellisin osin Jawa 638:aan, mutta esim. pyordn runko on intialaisten
suunnittelema. Ulkon#dltasn intialaisten 350-kuutioinen muistuttaa myds vahvasti
638:aa, mutta ei ole aivan yhtd kulmikas, ja my0s maalaus miellyttdd mielestdni
paremmin silm#4. Pyord on hyvin modernin ndkoinen, mutta jotkin tekniset ongel-
mat ovat viivistyttineet valmistusvauhtia ja niitd ratkotaan Mysoressa yhd
tsekkildisten kanssa. Joka tapauksessa noin 30000 Yezdid valmistuu vuosittain.

Erds Bombayn Yezdi-kauppias kertoi Yezdeja myos vietdvan Intiasta Itd-Aa-
sian maihin. Intian Jawojen osia tuodaan myos Eurooppaan, esim. Englantiin, ja
kerrottiin niitd toimitetun Ruotsiinkin.

Keijo Virtanen




Jawasakki

JAWASAKIN REMONTTISIVUT.

Jasenistolta on tullut paljon kyselyja Jawojen eri tyypeistd ja entisdin-
nissd tarvittavista ohjeista, koska pieniid eroja on Jawoissakin, vaikka
ne akkid katsottuna samalta nayttdakin.

Seuraavassa numerossa yrit#dn selvitt&dd luettelon muodossa, mikd pydra mi-
kdkin tyyppinen, siis tyyppinumerot ja mika kyseinen pydra on.

Nyt selvitdn vain yleisimmdt ja merkittd@vimmat poikkeavuudet, mitd tuli
Jawoissa maara vuosina. Lis&ksi hieman entisdintiohjetta siltd osin, kuin
tiedan.

Puhutaampa nyt ensinndkin ns. 16" pydrilld olevista Jawoista.

Nehdn tulivat markkinoille vuonna 1954.

Ensinndkin pydrien navat olivat ns. puolinapajarrut, vaihde ja kikstartti-
poljin olivat vield erilliset, ilmansuodatin oli vield vanhanmallinen suo-
raan kaasarin padssd oleva alumiininen, jossa avattava ja suljettava ritili.
Sivupelleissa oli 250cc keskelld suora yhdyspelti, joka oli hopeanvarinen,
Jja vast. 350cc oli yhdyspelti joka oli ulkoneva, ja se oli pydridn varinen,
ja siind oli reunoissa kultaraidat. Virtalukko oli vield tankissa, mutta
lukon kansi oli bageliittia. Adnenvaimentajat olivat kalanpyrstoémallia.
MyGs bensahana oli vield ns. vanhaa mallia eli kartiohana. Kaasari oli
vield sama, kuin edeltdjissdkin typ.2824/250cc ja 350ce sama. Vanteissa
keskiosa oli maalattu yleensd hopealla, reunoissaan kultaraidat. Myos pyc-
rdn varilld (punainen) oli vanteita tuolloin maalattu, kultaraidoin. Esiin-
tyi myos kokonaan kromattuja vanteita. Pultit mutterit jamonet pikkuosat,
kuten jarruvivut yms. oll yleensd sinkitty. Py&r&n navat oli yleensid kad-
mioitu, jonka tilalla voi nyky&dian kdyttdad mattakromia, jonka pohjatyd on
lasikuulapuhallus. PyGran akseleiden p&dat, jarru, vaihde ja kikstartin
polkimia on myds esiintynyt kiiltokromattuina ja mattakromattuina.
Raidoitus oli seuraava: (kultavari. Lokasuojissa kanttien reunassa kulkee
raidat jotka pdissa yhdistyvat yhdeksi. Vanteista jo puhuin. Etulyhdyn
ylakuoressa kulkee raita kantin reunassa ylapuolella, takalyhdyssd on mycs
raita jarru ja parkin lasin valissa. Tyo ja akkukotelossa on raita kohou-
tuman ulkoreunaa mukaillen ja kansien keskelld olevien préssadysviivojen
pohjissa kulkee raita, siis kolme raitaa per. kansi. Huomioitavaa on, ettd
raita ei ole yhta leved, kuin pokkaus vaan kapeampi n.1,5-2mm. Tankissa

on kromin ja maalauksen rajassa kultaraita ja tankin kylkien logo on maa-
lattu pyorédn varilld, eli punaisella, (vdrin:ro VOLVO 117). Yleisimmat
kromatut osat: Vanteet, akseleiden pdat,tankki, pakoputket ja vaimentajat,
tankin korkki, ohjaustanko, lyhdyn kehys, &ddnimerkin maski, valonvaihtajan
kuori, sivunostokahva, satulan takana oleva nostokahva ja akku seka tyo-
kalukotelon kansien kiinnitysnupit. Myds pycrien pinnat olivat usein kro-
matut, esiintyi usein myos sinkittyjad.

Tdssd padpiirteittdin mallit 353/250cc ja 354/350cc vuosilta 1954-56.

Poikkeavuuksia edelliseen tuli seuraavasti: Pyodrien navat tulivat ns. tays-
napaisiksi alumiinisiksi, &dinenvaimentajat muuttuivat sikarimallisiksi,
virtalukon kansi alumiiniseksi, sek& ilmansuodatin muuttui muoviseksi,

joka oli sijoitettu sivupeltien taakse. Myds vaihde ja kikstarttipoljin

oli yhdistetty yksi poljin. MyGs jarru muuttui vaijerikayttdiseksi, siis
takajarru. MyGs pydrdan tuli lisdd vareja perinteisen punaisen rinnalle,
vaikka punaisia oli edelleen valtaosa. Tuli tdys sinisid, ja mustia. Mui-
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den pintakdsittelyjen ym. osalta pydrd pysyi 1lahes samana, kuin edell:d
aikaisemmista malleista kerroin.

Seuraava muutos tuli sitten vuonna 1960, erot eivdt olleet suuria, mutta
kuitenkin: Selvin poikkeus oli virtalukon siirtyminen lyhdyn kuoreen. N&ain
ollen tankkikin muuttui. Jawalogon keskeltd jdi CZ merkki pois, tilalla
pelkkd ympyrd, koska pyord oli nyt pelkkd Jawa eikd JawaCz, kuten aiemmin.
Tankin keskelle paalle tuli pieni pokkaus ulospdin ja raidoitusta tuli
ndin vahan lisda eli pokkauksen molemmin puolin tuli raita. Bensahana muu-
ten oli yleisesti jo vuodesta 1957 uusittu malli, jossa on kumitiiviste
sisdlls, (se yleisemmin ndhty malli). Satula tuli hieman matalammaksi ja
siihen tuli hieman enemm#n muotoilua pintapuolelle, muuten edelleen ns.
viulukotelomalli. Hyvin usein oli t&l116in myos mustia satuloita perinteisen
ruskean sijasta, oli myds kaksivdrisid. Sivupellit olivat keskeltd yhteen

niin 250cc, kuin 350cc:n. 250cc esiintyi jo aiemminkin keskelta yhteen
sivupeltejd. Vield maalauksesta sen verran, etta vain punaisessa pyoréassa

0li tankin logot maalattu pydrdn vdrilld, muissa aina kullalla. Kahvojen

kumit muutuivat yleisesti suoraksi ei endd ns. tynnyrimallisia. Voi toki

kdyttdsa, ei ole oleellinen virhe. Myos jalkatapin kumit muuttuivat yleises-

ti litteiksi. Virtalukon muuttuessa myos vapaavalo muuttui mittarin yhtey-

teen, sekd lataukselle merkkivalo mittarin sijasta. Merkkivalo oli myos

mittarin yhteydessa.

Seuraava mainittava muutos tuli vuonna 1963 ja enemmankin 250cc:n osalta.

Sen tyyppi muuttui 559 350cc pysyessa samana 354:na.

250cc moottori muuttui kokonaan, sylinteri suureni ja kansi lohko, kaasari,

ja yleensa kaikki. Manndntappi muuttui 18mm entisen 15mm sijasta. Ménta

muuttui, puristussuhde muuttui, tuli tehoa enemmén. Pakoputkien kiinnitys
sylinteriin sisdkierteiseksi jne.. Pyord siis 250cc muuttui myds muuten.
Etulyhdyn yldkuori muutui siten, ettd siitd jatkuivat ikaankuin viikset
ohjaustangon paalle. Mittari muuttui soikeaksi, valonvaihtokytkimen kuori

oli maalattu, kaasukahvan juureen tuli ryyppyvipu, kahvojen pdista jai
alumiininupit pois, 60-luvun puolella alkoi esiintyd myds lipallista etu-

lyhdyn kehystd, tyypissd 559 se oli vakio. Satula muuttui tdysin 559:sd.

Se oli melko suora ja muotoiltu hyvin pinnasta ja lis&@ksi se oli lukittava.
Yleensd se oli musta, joskus myds kaksivérinen kuten sporteissa usein.

Akku ja tyokalukotelot avattiin satulan alta vivusta, joten krominupit

jAivat pois. Sivupellit nim.omaan 559 oli omansa kaasarin suojakannen muo-

don takia. Ohjauslukko muuttui irralliseksi riippulukoksi ja n&@in rungossa

ei ole reikds vanhanmallista lukkoa varten. Nop. mittarin vaijerin kannatin-
ranni muuttui myds. Se on vain moottorin etukiinnityspulttien alla kiinni,

ei ollenkaan ylh#dltd. Ilmasuodattimen kotelo muuttui myds 559 suuremmaksi,
samalla suodatin tehokkaammaksi. Pydran vari oli yleensd kaksivarinen,

eli sininen ja harmaa. Runko,etutelarin suojaputket,lyhdyn kuoren alaosa,
sivupellit,mittarin vaijerin suojardnni ja ketjusuoja olivat harmaat, muut

osat siniset. Myds satulan alla oleva teline oli harmaa. 350cc malli oli

yleensd vield entisenlainen, mutta niitdkin esiintyi 559 kaltaisia.
Mainitsematta aikaisemmin jdi ettd etutelarit muuttuivat myds matkan var-

rella. Muistaakseni vuonna 1957 jalkeen telarin jousi muuttui ulkopuolisek-

si ja samalla suuremmaksi halkaisijaltaan. Sitten myds heloitus teleskoo-

pissa muuttui, tuli tuplahelat yhden pitemmdn sijalle. Aikaisemminhan oli

ohut pitkid jousi teleskoopin sisdlld ja siin alapd#ssd yksi pitka pusla.
Ylimmdiset liukupuslat clivat samat molemmissa malleissa.

Jawan malleja ja kokojahan on vield monia 150,175cc, Sixejd, metsamalleja,
Sportteja, standart sportteja, skoottereita ym.., mutta edellisessd yritin 250
selvittas ldhinnd 250 ja 350cc malleja, koska ne ovat yleisimpid kerhossa. 350
Monilta osin edelldkerrottu pitee my8s muissa malleissa, mutta tulevissa
numeroissa kerron lisda niista.

Myds tarkempia entisdintiohjeita yritdn seuraavassa lehdessd kertoa, tal
paremminkin kokemuksiani, miten minun mielest&dni voisi ja pitaakin tehda
nim.omaan Jawan rakentelussa maarattyjd osia entisdintid ajatellen.

Jos ei entisdi, vaan tekee kayttopyorda, silloin voi tietysti tehdd oman
maun mukaan.

Sen olen huomannut vuosien varrella, ettd Jawoja on on paljon, joissa al-

kuperdisyyvdestd hu?léwatta on”palgon D}Tnié ernja. Ei sii§ kannata menna
5
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HIEMAN MENNEEN KESAN VETERAANIRAL-
LEISTA EESTIN LAHEMAALLA JA ILOD-
MANTSIN RUHKARANNASSA,

Menneend kesdnd oli kaksikin mukavaa rallia., jossa mm. minulla oli ilo
olla mukana, ensin heindkuun puolivédlissd olimme isolla porukalla Ees-
tissd Unic-kerhon jarjestédmdssd paikallisessa veteraanirallissa Lahemaal-
la noin 80 km Tallinasta ja Heindkuun lopussa I[lomantsissa Ruhkarannan
leirint&alueells.

Lahemaalle lahti t&dlta Helsingin alueelta 17 henked olipahan muutama Vii-
tasaareltakin., Tuhkasen ja Piipon pariskunnat. 15 henked oli myds It#suo-
men aluekerhon kavereita ik&&nkuin vaihto-oppilaina, koska meiddn ralliim-
me oli tulossa vastavierailulle samanlainen joukko Festildisid harrastaja-
vstavid.

Meitd oli siis yli 30 harrastajas Lahemaalla, joten paikallisilla oli var-
maan melkoinen homma meidan ylldpidossa ja jirjestelyissd. He hoitivat
homman tuttuun tapaansa tosi hienosti, eli kaikki hommat oli eritt&in hv-
vin Jarjestetty ja taytvykin t&ssd omasta ja kaikkien mukana olleiden puo-
lesta esittdd SUURI kiitos tdstd mieleenpainuvasta rallista.

Ralli slkoi perjantaina skoontumisella Lahemaan lomapaikkaan. Alueella

oli erittdin tvvlikds talo joka oli motellitvyppinen ja jossa meille oli
varattu huoneet. Talossa oll iso sali, jossa oli ruokailut ja iltachjelmat.
011 mvos iso sauna, jossa porukka rallin aikana viihtyi hyvin.

Paikalliset valittivat hieman heikkoa osanottoa, silld paikallinen bensa-
pula valvasi ja oli ymmarrett&dvaa, ettd jokainen laski tarkevsjarjestvk-
sessa niten bensansa kavttda. Tavallaan kun meitd Suomalaisia oli niin

pal jon. niin se pelasti hieman tilannetta siltd osin, olihan meilld useits
pyoria mukana. tietysti pari Jawaakin, Kahilan Ilkan ja Polkon Jounin
ixit. Itselldni kd&vi niin huono tuuri, ettsd Sixini kiertokanki meni poik-
<1 satamaan mennessa td&4118 Suomen puolells onneksi. Sain pyGran eridan
falon autotalliin ja matka satamaan jatkui. kiire kun oli. Mukana oli mvds
’0-luvun Arieli. 52 Rojali 52 Norton ja edelleen Joensuun pojilla oli Ura-
leita, Morton, Aermac-erikoisuus jne...

Jalkamienid oli myds mukana useita ja em. johdosta lukeuduin itse joukkoon.
Perjantai-ilta oli vapaata illanviettoa, saunomista ja sydmistd juomises-
ta puhumattakaan.

Lauantaipdiva oli varattu lipunnostolle ja rallin avaukselle. sekd varsi-
naiselle ohjelmalle, joka oli ajoreitti hienoissa Lahemaan luonnonpuiston
nalsemissa ja jonka reitin varrella oli useita eri tehtdvid, joista las-
<ettiin pisteet. 0li makikoetta, kiihdytvs ja jarrutuskoetta. saappaan-
heittoa jne... Matkalla poikkesimme museokartanossa tutustumassa ja meren-
rantaravintolassa svomassa. Kaikki oli tietenkin etukdteen jarjestetty,

Ja hyvin olikin. Tdlle alueelle pojat olivat hankkineet erikoisluvatkin.
ettd sielld vleensd sal ajaa moottoripyorillid. silld normaalisti se oli
<iellettv. Lisaksi meille jalkamiehille oli jérjestetty linja-autokul jetus
.anhalla bussilla, joka oli entisdity. Bussi ajol porukan peréssd koko
reitin ja muutenkin rallin aikana, kun tarvittiin se oli aina paikalla.
Feitti oli melko pitka ja siina menikin léhes koko paiva ja kun tulimme

fakaisin. ruoka maistul. Sen jdlkeen saunaan ja vaatteiden vaihtoon i1l-
lapviettoa varten. Vahdn rohkalsua juoman muodossa ja elama hvmvili jal-



leen.

_ Kun kerran muutkin jarjestelvt olivat hyvid, niin illanviettokin noudatti
samaa linjaa. Kaverit olivat hankkineet paikalle n.20 tyttos kasittavan
kansantanssiryhmidn, joiden esitys oli tosi vauhdikas. Kesken esityksen

1 tytot hakivat vllattden mukaan tanssiin meitd Suomalalsia ja Eestilaisia
= kavereita. Siind olikin tekemistd tanssin kanssa, kun el ollut hajuakaan

/d miten tulisi tanssia. Ei muuta kuin kovasti jalkoihin katsomalla sité

-— padsi pikkuhiljaa mukaan ja kun oli hieman juhlakunnossa, homma lopussa

= luisti ainakin omasta mielestd viimesenpddlle. Esitys el ollutkaan lyhyt,

kuten alussa luulimme jas ainakin meik&ldiseltd lensi hiki urakalla. Tietys-
ti muut jotka katselivat p8ydist#d, virnistelivdt meille, (olisika ollut
kateutta, vai mita).

Ohjelman jédlkeen tytot vaintoivat esiintymispuvut tavallisiin ja jaivéat

meiddn kanssamme tanssimaan. Orkesteri oli tietvsti paikalla ja onnistui
heiltd hyvin myos perussuomalainen tango. 0li sen verran hauskaa, ettd
huvi kesti aamu kuuteen. ennenkuin p&&si nukkumaan.

Sunnuntail olikin sitten se haikein vaihe eli rallin pZattaminen. Koknon-
nuimme kaikki saliin, jossa oli palkintojen jsko. Palkintoja oll samnista
perinteisistd syistd, kuin meillakin, eli entisdintipalkinto, pisin ~atka,
lauantaisen ajon voittajat jne... Lisdksi me kaikki suomalaiset salmme
muistoksi hienon ralliviirin, joka oli komeassa jalustassa.

[1lalls lihdimme kovassa vesisateessa kohti Tallinaa. Jjossa me tulisimme
yopymaan paikallisten kavereiden kotona eri paikoissa. Minulla oli ennes-
taan tuttu Mart Karu, jonka luokse mind ja muutama muu menimme.

Mart oli muuten Jawasakkiajoissa Viitasaarella menneend kesanad muutaman
muun Eestildisen kanssa, jos mulstatte.

Joensuun porukka lahti kotis kohti jo maanantaina, mutta me muut lahdimme
vasta tiistaina.

i U 1NN /R s e

Se oli taas kerran ikimuistettava ralli kaikenkaikkiaan ja vield kerran
suurkiitos Festildisille ystavillemme. Toivon, ettd tulevinakin vuosina

voisimme k#dydd puolin ja toisin ndissd tapahtumissa, se jos joku yhdistda
titd harrastusta ja ystdvvvttd yli rajojen! KILITOS!

e

Porukka ldhdossad reitille LAHEMAALLA!

Sitten t&avtyy kertoa mvos omasta Veteraanirallistamme Ilomantsin Ruhkaran-
nassa pari viikkoa mychemmin.

Matka tdnd vuonna ndin eteldsuomalaiselle oli melko pitkd. Minulla ei ol-
lut vhtddn pyorda ajokunnossa,(Sixi rikki ja Arieli hieman kesken), j
niin padtimme porukalla kun ajohaluja ei tuntunut olevan muillakaan,

menndan autolla, ralliin kuitenkin on mentdva. Porukkaa oli sen verran.




ldhdimme onikein kahdella autolla. [tse olin entiscintikilpallun p&a-
ri. joten oll oltava paikallas ja valitsemanl muutkin tuomarit olivat
Faltz =teldstd, joten he tulivat mukana.
Tuntikausia l&htomme jdlkeen vihdoin saavuimme perille. Porukkaa oli jo
“ullut jonkinverran, vailkka olimme aika ajoissa.
“lmoilttauduimme ja majoiltuimme mokkiin, jonka olimme aiemmin varanneet.
vd olikin, silla itdarajan tuntumassa tuntul olevan melko kylmi.
“orukkaa tuli koko ajan perjantain aikana iltaan myGh&&n, tulipa viels
‘okunen yolldkin. Tuttuja naamoja nakyi joka puolella ja asiaa riitti pvo-
g matkasta. Eestildiset vieraamme tulivat isolla bussilla Viipurin
~autts ja heilld oli muutamia pyrigkin mukana. 01li Wanderer /Jawan esiisi)
ota Harrikka, AWO,BMW, sota Zundab ja muutama muu, joita en muilsta. 10-
_uvun hienosti entisoity Rojal-Enfield oli myds mainittava omistajanaan
-“zul ¥ukk ja tietysti Urmas Teearun [Z 350cc 30-luvulta.
Faru oli ainoa, joka oli tullut Helsinagin kautta jo aiemmin 30-luvun
_50cc Bemarillaan, koska han oll muutaman pdivan Nilsidssda Kalevi Juutisen
na oppimassa maataloutta.

Imz oll myds meilld vapaata illanviettoa saunomista ja hieman tanssiakin
~zZdarakennuksen ravintolan parketilla. Lauantal oli varattu kiertoajelulle,
oka polkkesi mm. Taistelijan talolla joka on nahtdvyys Ilomantsissa.

‘“'vis entistintikilpailun pyorat valittiin ja kilpailuarvostelu kestikin
<oko lauantaipdivén. Kilpailu oli tiukka, silld entisdinnin taso tuntuu

usevan vuosi vuodelta. Mainittakoon ett& nuoremman sarjan ja samalla

sgkko Vepsdldinen 1952 Rojal-Enfield G mallillaan.

Jawoja el valitettavasti tand vuonna ollut entisdintikilpailussa.

ntaiilta oli sitten hauskanpiteca ja tanssia ja taas meni hieman myo-

se nukkumaanmeno. Se on niin ettd aiheet ei jutuissa lopu tZlldisissd

~zpahtumlssa.

“unnuntaaamuna sitten vaan aamupalzlle ja sen jalkeen palkintojenjakoon.

' in ralleissa valitettavaa on, =2ttd aina suuri osa porukastz lahtee

aikaisin pois ja ndin aina osa palkinnoista joutuu l&hettdm&sn jal-
Jarjestelyt muuten sujuivat ihan hvvin ottaen huomicon. ettd

ralleissamme k&y satoja harrastajia ja itse olen sen kokenut, mita

z1kkea jarjestdjien tulee ottaa huomiocon. Ainoa miinus oli cikeastaan

pvorat olivat hajallaan vmpari aluetta, kun ne minun ja monen

Jun mlelestd ehdottomasti pitdisi olla jollain yhteiselld alueella. Olisi
rukan helpompl niitd katsella ja kuvata ja entisdintituomareiden olisi

=lpompl valita kilpailupydrdt jne... Myds vierailijoiden kannalta se oli-

. mukavampaa. Ottakoon seuraavat rallin jarjestdjat tdsta opikseen!

' ildiset olivat ralliin tyytyvdisid ja heille pojat olivatkin jarjes-

hieman vlimadraista ohjelmaa vesihiihtoineen paivineen.

taas tuli se kotiinldhddn aika, hyvdsteltiin kavereita ja suunnattiin

keula kotia Keravaa kohti. Xiitos Ttdmaan Kiitdjille hyvdsta rallista!

rvelisin Veka!

z11lin touhumiehi-td
xanssa tiedol-
e seldssa.
-y aunuineen.

[tdmaan Kiiltad-

L Y

ILMOITUS: Dlavi Peltonen mvv 2kpl Cezeta skootteria, tolnen
|-putkinen 175cc moottorin. Tied. 915-146077
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VANHAT VALDKUVAT ESITTAYTYVAT:

m Reijo Sipildisen nuoruuden alkaisia 50-luvun kuvia kavereistaan.

‘Reijo on mvos Jawasakkilainen)

4g 1 7%p0 . mise T8 pusts ; , i
Jang_ I'x‘_u_\.. nies ja pyoréa Hiukka rehvakas ilme, kun on
tvylikds vhdistelma. ariel alla! Tyypillinen 50-luvun asu.

Pentti Keskisen jdlkikasvua Saarijarvelta.

" Jaskushan se on aloitettava tamakin harrastus'.
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