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PYöRAÄ

Suomen kaikilra JÄlvÅ ia Cz
omslaJilta tiedustelemme nyi
er:iitå moottorip!öräilyra liitty-
riå serkkoja. Vaivojen pårkaksr
anonme qståajien kesken 150
kuurion JAwÅ-cz pr_6rån ja kåk-
si 50 kuurioistå. oltaka4 sfs
yhtels JÄlv,\-cz tuyta:iiin. såatle
Jksrnkerhtsen kaåvekkeen tty-

VIELÅ THTII!
150 cc-102.000 mk

250 cc-142.000 mk

350 cc-153.000 mk
Hinnor kromioituino -
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osTÅt<-{A NYT, in ehdtte mu-
kaan anoltaa sillå kulonkien
järrö påät-y 31, 12- 55. Tällöin
päältyliit m-vös erikoismalcueh'
tohme: 10.000:- kile€n ja loput
10 kk:sså, voilte voittaa nienon
pyörån, våikka ol€tt€kin aivd
uusi JÅwÄ-Cz ajaja.
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JAI{ASAKKIIN TAAS ON TULLUT L]SAA HIENON
PYORÄMERKIN HARRASTAJIA.

-Risto Huhfakangas (arsikontie 9 E21, P'O26O Joensuu puh.97l-12597
o)öräL: -Jawa lsl 250cc \r. 962 rplisl.rissä. tycj'l aila)

-IFA RT 125cc vm.l95l (alkuperäinen, rekisterissä)

-Aimo Tuovinen Virsukuja 4, 78870 Varkaus puh.972-163641
Pyörät: -Jawa 551 SOcc vn.1962 (työn alla)

-l,1erkku 0jamo Ylihervontie 1l, 01800 Klaukkala puh.90-8799875
Pyö.äl: -Jaha ll250cc vm.'c5l 't)ön alla. reListerissä

-Jawa J5J 250cc vm.1950 (työn alla)
-Tunturi mopo 50cc vm.196J (entisdily)

-Tuono Hyvönen Satakielenlie 4, 05400 Porvoo puh.915-153164
Pyijrät: -Jawa i,J 25]cc vm.1950 (työn alla)

-Jani Kemppäinen Koivusaarenkatu 7 A3, 3042D Forssa puh.916-24201
Pyörät: -Jawa 45D/O1 11,cc vm.1951 (työn alla)

-Jorma Vitie Hakkapeliitankatu 16 F45, 158JO Lahti puh.918-514657
Pyörät: -Jawa 360/A0 351cc vm.1958 (entisöity,ajokunnossa)

-Jawa1z J'J 25Occ vm,'1958 (entisdity,museorekisterlssä)

-Arto Korhonen Simonkalliontie 1as.1l, 01l5B "lanlaa pt-)\ -9ll-8572566

'j ' _Ja"r 4qn r7..,: \r..962 ,työn al|a
-[ilo Jär\Fnpää Pil-'a.1ar ie as.', 08/00 Vtttlala pLh.ql2 42024
Pyörät: -Ja|,va J54 JSDcc vm.l950 (työn aIIa)

-Jawa 550 50cc vm.1957 (työn aIIa)
-Nikolai Telkkinen
Pyöräl; -Jawa 614,9

UusilatJ 2. 20q10 TL-kJ pu\.4?1-.L?961
l'occ \t.'olb rprlrsöitl,r-LisLprissä\4_

osina)
osina)
osina)
!yon atla /
ajokunnossa )

-flarkku Leppäkoski Koskitie 20, 45700 Kuusankoski puh.951-4/197
Pyörät: -Jawa J54 350cc vm.1952 (työn a1la)

-Jawacz 354 l50cc vm.1959 (työn a]la)
-Esa Hämäläinen NiemeIäntie, 16600 Järvelä puh. ei oIe
Plcjrät: -Jdwdfl J\4 (\0.c rr. 9sö /ajo<urto.felrctertssä)

-Ja\ta i,J 25Occ vm.1960 (työn alla)
-Risfo RauLakofpi Päivärinteentie 11, O4J30 Lahela puh.90-257829
Pyörätr -Jawa 35J 250cc vm.l96'1 (työn alla)

-Jawacz 354 350cc \n.1959
-Jawacz J56 175.c yn.195l
-Jawa 354 350cc yn.1961
-Jawacz 351 150cc vm.1955
-Jawa 1B l5occ vm.1954
-ct l75cc \,m.1975

Täysi tusinahän n.rtä'aas oIi, '.r!plLloa porullådnl

NYI ON TÄIVIÄJON AIKA

=:- < -.
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-oSTAN: Ketjusuojen Jawa 250/)rocc' vaihto myös
'l75cc:n suoiaan. Vast' Raimo Koskelainen
puh. 937-42640

-lv\ \ \: Cl- 50cc Ja I2'-c ' 75cc:1 kpl jup) öriä
sekä suoraa, että kuppimallia mooltorin
päähän eri kokoja'10:-/kpl. lied. l'4atti
Kivistö puh.912-21256 (ps. l"lyös moutama
irtokehä taakse)

-z--

'0sTAN:Isopyöfäisennop'mittari,(kunnostus-<
kelpoinen ) VasL. Nikolai Telkkinen
ptih, 921-542967

-05TAN: Jawa 175cc typ,450 yksrpakoputkinen.
Lyhdyn kehyksen't4iltarin' vaiierit,
käsijarrun kahvan 

' 
kytkimen kahvan

nupin, sivupellit 
' 
takaialkatapit ,

etutapit, kori . kelpoisen moottorin
em. tyyppiin,pakoputken ( Yhdel1ä
putkella),vaimentejan,bensatankin
korkin sihdin, takavalon 

' 
keti us uo i an

ketjut,laturin ja ohiaustangon 1ä-
pivientikumit, Vast. Heikki Nienrelä
puh.90-25634A ja Lyö 9O-25J2DO

-VAIHDETAAN: Villiers mootlori '175cc ? vaihdetaan Jawa osiin tai iohonkin
muuhun sopivaan kemaan. Vast. 0lavi Pekkola puh. 90-161015

-0STAN: Jawa J5Dcc \|n.1962 käsijarrukahva' ketjusuo-ian etuPelti moottofiln'
uudet vaijerit, åkselit eteen ia taakse uudet tai vasLaevat. Lisäk-
si lc levykeulan tai lyp'49rn vain hyväkuntoinen lyhdyn kehys'
äänenvaimentimet pyrstöineen tai pelkät hyvät pyrslöt' ialkalåpin
kumit 2 kpl' nop.mittarin vaj ieri+pyörityskoneisto etupyörään ia
äänimerkki. Vaihtoon Iöytyisi jotain sekä Jawan' että lC:n osaa'
ei mitään erikoisla, mutta käyttökelpoista. Vast. Tapani Pultonen
puh.94l-662285.

-sitten vähän osa ia hintaesinrerkkeiä Ruotsin kaverin myytävistä 'r'rsistå
Jawaosisla: HU0l'4! Hinnat ovat Kruunuina ia yksi Kruunuhan on n.7J penniä'
Pakooutken mutleri (se alumiinimutteri) 75 kruunua/kpl, pakoputken tiiviste
10 krlkpl, Ketjusuian etupelti 250cc+l50cc (moottorlin) 150 krlkpl, Sixin
258 ia J50cc tiiviÄtesarla 150 kt/kPI (käv mvös pitkä]]e tavaltisiin)'
15nrnr männäntapin hela 20kr/kp]' Kampiakselin labyrinttltiiviste (250cc)

l0krlkpl, laturin johtojen erik' läpivientikumilista moottoriin 250 ja
l50cc 10kr/kpl, kytkinlevyt 25o/J5acc 125kr/satia ja edeII. välilevyt
80kr/sarja,pää]1immäinen levy kylkimeen 25 kt/kPI' ensiöketiuL 250 ja
l50cc Sixiin 100kr/kpl' kikstartin kumi 15krlkpl' vaihdepolki0ren kumi

10kr/kp.l, vaidepoljin t4etsäma]Iiin (saa tehtyä myös tavalliseen isopyd-
räiseen Låi missä on eriLlisel polkimet) '100kr/kpI'uudet täydelliset la-
turit 500kr/kpl, korjatul lestatul ja säädetyt laturit edullisemmin' vaih-
deoolkimen aksefi 150kr/kpl, sixin ohiauksen kiristin täydellisenä 150kr/kpI,
teleskoopin ylimmäinen liukuhe-Ia 25kr/kpl, teleskoopin kiinteät helaL
25krlkpl (ensimm. menee 2kpI ia iälk. menee 4kp1lpyörä)'.sivupelLien reLrna-

kLrmilisla ZAkt/kpl, l4etsäma]Iin pinnat etu ia taka 72krlsaria ia nrppelit
koko pyörään 12kr/sarja 72kpl, (nehän käyvät myös Sixiin, kun kiiltokromaa
ne) nyt ne oval mattakromissa. Siinähän niiLä oIi ionkinverran. Hintoihin
tu-1ee luonno ll isesti rahtikLrlut päälle.

Kurt Hansson Barkassvägen 10, JO212 Halmstad SVERIGE' puh '99O-46-i5-3D914 '
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-[del]isessä lehdessä olleeseen (auko je Jawa lauluun viilaten, se on Lenry
0i Susanna säveleen. lerv. Keijo Virtanen.
-Reijo Kaikkonen Tampereelta on omaloimisesLi lopettanul jäsenyytensä Jawa-
sakissa perhesyistä.

-Veikko (oho, pakoputken taivuLtaja Haverista, hänen puhefinnumeronsa on
muuftunut. Entinen oli 92J-68J3 ja uusi an 92J-6o1J3, eli ykkönen tuli

-Jäsenluettelosta puuttui yksi jäsen ja tässä hänen tietonsa: l"iartti Pehkonen
Holmankorpi J B 11 D2210 Espoo. Jawacz 353 25occ vm.1958 (työn a]la)

-Jäsenluettelossa Jäsen l.likko Paavilaisen puh, oli virheellinen. Väärä.90-
446614 ia olkea on 90-249249

I'letsolankatu 40 11900 Tampere

MyIlykylä 09220 Sammatti

-Jäsen Juhani Rantafan osoite toistaiseksi on Feverbacher weg 142 D-7000
Stuttqart Deulschland.

-Jäsen Esko Pyymäki on muullanut: ent. osoite oli
ja uusi on: Rautaniemi 18270 Sanrmåljoki

-Jäsen Ilarko Särmäharju on muuLtanut: osoite oli
ja uusi on: Sahatie Al 09220 Sammatti.
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Tsekkiliilsi.it Jawa-Eoottoripyörln on valmistettu ja valDistetaan lisenssillil eri
puolilla naallnaa, Keskl-Amerikassa (Meksiko), Afrikassa (Egypti), Aasian por-
ttlta (Turktl) ja itse Aasiassa, Intiassa ja Kllnassa. Edten ja kauimmil! niitä on
valDirstettu Itrtiassa.

Jawoja tuotlil ltrtiaan jo s0-luvun alussa. Kutr Intia.o hallitus kielsi moot-
toripyörien lEahantuomln s0-luvun puollvällssä, tåmä sai Eaan onan moottori-
pyöråtuotåmon kåyntlln. Rustom Ira.Di, erås Jas'an Intian-Eaahaltuojista, pältti
alkaa valroistaa Jaq'oja. H:ln oli järjestånyt htialaisten vierailuja Jawa-Doottori-
pyörillå TseL*oslovaklaal jo vuosinä l95l ia 1955. Niinpä Jawal tuotanto Intias-
sa alkol wonna 1961, vaLDistajana Ideal Jawa (India) Private Ltd, jonka eosim-
Däisenå johtåjana toi4i Rustom Iranitr veli Faruk. Yhtiö toimii Etelä-Intiassa,
eteliiisesså nurkassa Karnatåkaq osaYaltiota sijaitseYassa Mysoren kaupungissa.

EnslrqmåiDen lotialainen Jawa ajoi tehtaan portista 5, päivånä maaliskuuta
1961. EnsimEåiset malit olivat Suomessakin tuttu pyöreätankkinen, 16" pyörillä
vamstettu 2so-kuutioinen 353,/04 ja nakaavasylinterilen s0-kuutioinen 50/05
(Ploneer). Pyöriå vaLEistui 60- ja 7o-luvulla ltosittåin 36000 kpl. Mauia 50
valmistettiin tsekkilåisestå poiketetr 60-kuutloisena. Myös Jawa-mopoia nzik y
valmistetulr.

IntiraLainen nalli 353 on värirykseltäin Eusta' punainen tåi tunmanshi-
nen/harmaa, kaikki kultåraldoin, tånkki kromattu, Juuri kuten Suomessakin mJry-

dyt. Ainoa nåk''vä muutos tsekkilåiseen 353:ee[ ovat tåkajouset' jotka ovat Arm-
strongin kopiot (myös Cabriel-merkkisu esiintyy), Toinen, oleellisempi muutos
jäf piiloon: såhktjä toioittaa entisen tåsavirtålaturin paikalla 3-piirineq vaih-
tovirtalaturi. Siten myiiE releen tilalla on tåsasuuntaaja. Moottorin kät'nnist's ei
tällå latulilla ole Iairkaan llippuvainen akusta. Hilmmåst''ttävåä kyltl muissa vir-
talaitteissa ei kuitenkaan näy muutå eroa kuin ettil etulampun poltti4o on 12-
volttinen, kaikki Euut ovat yhä 6-volttisia. vaikka mallirr valroistus on laka$ut'
varaosatuonto jatkuu yhä.
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DR. PADlNIN \EZDI vn.1974



Ideal Jawal ensimmäinen lisenssisopimus påiåttyi vuonna 1968, minkä jäIkeen
yhtiön tuotteet saivat uuden oimen Yezdi. Nimen sanotaan johtuvan tsekinkieien
sanasta "jezdi", joka tarkoittaa ja "kulkemista". Kerrotaan, että kun
tsekkiläiset a!.uståjat tarkastivat jokaisen valmistuva[ pyörån, he käyttivät tätä
sanaa, joka tarttui intialaisten korvaan. Nimitys "kär'vä" käynee takuusta valrois-
teen toimivuudesta.

Yezdin lähtökohtå on Jawan l-sylinterinen 2so-kuutioinen rnalli 559, mutta
sitå on Intiassa muunneltu tsekkilålisten kanssa yhteistyössä. Yezdejä vai-Distet-
tiin, ja valmistetaan, useita nalleja, yleisin on matli D-Classic. Tässåkh moot-
torin ydin, runko, teleskoopit, pakoputket, vaimentajat ja pyörät ovat kuten
tsekkiläisessä esikuvassa, mutta moottorin ulomDaiset kotelot ja pyörän peltiosat
ovat eriLaisia, ja mm. bensataDlki orr sa[Enlainen kuin Jawan California-nEuissa.
Takajousitus on s-aseltoinen såädettåvå ArEstrong, kokonaan kromattu' vieteril
alaosa ilman suojusta.

Malli C-Roadking on luxus-velsio, jossa on pullea tankki, joka muistuttåa hiu-
kan tsel4.ilåtis€n Jawa 364in tånkkia, etulokasuoja on kromattu ja pyörässä on
vilkut, japanilaistlylinen iso takalamppu ja kierrosmittari. Tätå .nallia on valmis-
tettu myös varustettuna tuoreölj''voiteluUa ja såteittäisesti rivoitetulla sylhte-
rinkarylella, jotå on käytetty tsekkiläisessä luotettavuusajomalleissa. Tapasin
Bombayssa erätn lääkärin, joka oli ajanut tällaisella Yezdilltl xamatakasta asti
Bombayhin (joka sijaitsee Maharasthran osavaltiossa) asti nä''ttääkseen ll-!'uoti-
aalle tj.ttiirelleen Plissi Albertin museotå. Taivalta oli tullut noin 600 km. Aivan
kuten Jawa-miehet Euroopassakin, hzln kehui pyöråä$ä erinonaise[ hyväksi ja
uudenmallistå sylinterinkantta pareDmin jääht''viiksi kuin entist?i. Matkamittari
oli wodes 1974 kiertynyt nollille niin montå kertåa ettei hzin voinut kertoa
paljonko pyörålle oli jo kertynyt kilometrejå eiki pyörä ouut (tietenkåän) vaati-
nut minkåi2inlaisia korjauksia. Mutta intialaisilla teillä ei juuri voi ajaakaan yli 60
km/t. Jawat näyttivåt palvelevan eri puolilla Intiaa maidoojakotehtzivissä. NIie-
leenpainuvia näkyjä olivat varhain aamuisin turbaanit ja kaulaliinat liehuen

&...&..-4p.9.:*.,*4
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JÄl.lA BOIIBAYN KÅDULLA VAUHDISSA. Ja vanhakln nyl- nuortuu
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DR. PADT\ IRAJASTHAN) JA Y'ZDI '1974.

kiitåvåt Jawakuskit, pyörin moleroDitle puoliUe köttettyd puolenklrmentå
oariklTmeniitraista Eaitotonkaa.' 

80:lu!1rn alussa Yezdillä otl hiukan vajaa 309:n osuus Intian moottoripyörä-
markkinoista, mutta se on menettttdyt sitä pienikuutioisten våhäkulutuksisten
pyörien ja mopojen vaLDistajille. Näistå suurin osa on - tietenkin - japanilaisiila

iiiensseiiU va-lmistettula. Ainoana merkittåvänå poil"keuksena ovat Enfield In-
dianin Villiersit ja ZiindapPit.

Yezdi onkin suunnarurut suulempikuutioistel Earkkinoille. Vuoden 1989 aikana

valmistuivat ensimmåis€t kappaleet 2-sylinteristå 3so-kuutioistå, jonka moottori
oerustuu oleellisin osin Jawå 638:aan, mutta esiD- pyöriin runko on intialaisten
iuururittelema. Ulkonäöltåån lntialaisteo 3so-kuutioinen muistuttaa myös vahvasti

638:aa, mutta ei ole aiYan yhtå kulmikas, ja Byös maalaus ry"lllttäi mielest?ini

DaremDin sii-mät. Pyö!ä on hytin Eodernin Diiköiner\ mutta jotkin tekniset ongel-
mat ovat viivästtttäneet vaLmistusvauhtia ja niitä ratkotaan Mysoressa yhå

isett igisten kanssa. Joka tåpauksessa noin 30000 Yezdiä valmistuu vuosittåin'
Eråis Bombayn Yezdi-kauppias kertoi Yezdejä myös vietäv?in Intiasta Itä-Aa-

sian maihin. I;tian Jawojen ösia tuodaan myös Eurooppaan, esim. Englantiin' ja

kerrottiin niitä toimitetun Ruotsiinki[.

Keiio Virtanen

,



JAI,iASAK IN REl"10NfT IS I VUI.

Jäsenistö11ä on tullut paljon kyselyjä Jawojen eri tyypeistä ja entisöin-
nissä tarvittevista ohjeista, koska pieniä eroja on Jayroissakin, vaikka
ne äkkrä ketsottuna samalta näyttääkin.
Seuraavassa numerossa yrilän selvitlää luetLelon muodossa, mikä pyorå mi-
käkrn tyyppinen, siis tyypplnumerot ja mikä kyseinen pyörä on.

Nyt selvitän vain yleisinrmäl ja merkittävimmät poikkeavuudet, mitä tuli
Jawoissa mäårä vuosina. Lisäksi hieman entisöintiohjetta siltä osin, kuin
Liedän.

Puhutaanrpa nyL ensinnäkin ns. 16'r pyörilIä olevista Jar"/oisLa.
Nehän tulivat markkinoille vuonna 1951r.
Ensinnäkin pyörien navat olivat ns. puolinap€Järrut, varhde Jå fikstarlti-
poLjin olivät vielä errllrsel, ilmansuodatin oli vielä vanhanma.Ilinen suo-
raan kaasarin päässå oleva a-Lumiinrnen, josså avattava J€ suljettava ritilä.
Sivupelleissä oli 250cc keskellä suora yhdyspelti, joka oIi hopean\i ärinen,
ja \å-t. 'q0., ol | )hdy5oeILr jola olr ullo'levd, jä sp olr pyörän \ä"inen.
ja siinä oli reunoissa kultaraidat. Virlalukko oli vielä tankissa, mutta
Iukon kansi oli bageliittia. Aänenvaimentajat olivat kälanpyrstömallia,
l.4yös bensahana oli vielå ns. vanhaa mallia eli kartiohana. Kaasari oli
\iFlä eåna. tLi'l -dpllä issålir -\p.2A2 r2r0c jå (\0-L san6. Varteis5a
keskiosa oIi maalatlu yleensä hopealla, reunoissaan tultårardat. l4yös pyö-
rän \ärrl1ä {pr]nainen) oll vanleita tuolloin maalattu, kultaraidoin. Esiin-
tyi mvös kokonaan kromattuja vantejtä. Pultrt mutterit jamonet pikkuosat,
kulen jarruvivut yms. oli yleensä srnkitty. Pyörän navaL ol-i yleensä kad-
nrioitu, jonka Lilalla voi nykyään kävltää maltakromia, jonka pohjatyö on
lasikuulapuhallus. Pyörän äkseleiden päät, jarru, valhde ja kikslartin
po.lkimia on myös esiintynyt kiiltokromattuina ja maltakromaltuina.
Raidoitus oli seuraava: (kullaväri. Lokasuojissa kanttien reunassa kulkee
raidat jotka päissä yhdrstyvät yhdeksi. Vanteista jo puhuin. Etulvhdyn
yläkuoressa kulkee raita kanlin reunassa yIäpuoIelIa, takalyhdyssä on myös
raitå jarru ja parl.in lasin vålrssä. Työ ja akkukotelossa on raila kohou-
tuman ulkoreunaa mukaillen ja kansien keskellä olevien prässäysvirvoJen
pohjissa kulkee raita, sris kolme raitaa per. kansi. Huomioitavaa on, eltä
raita ei ole yhtä leveä, kuin pokkaus vaan kapeampi n.1,5-2mm. Tankissa
on kromin ja maalauksen rajassa kultaraila ja Lankin kylkien logo on maa-
Iattu pyörän väri-llä, eli punaisella, (värin:ro VOLV0 117), Yleisrmmät
kromatut osat: Vanteet, akseleiden päät,tankki, pak,rputket Ja vaimentajal,
tankin korkki, ohjåustankor lyhdyn kehys, ääninrerkin måski, valonvaihtajan
kuori, sivunostokahva, satulan lakana oleva noslokahva Ja akku sekä työ-
kalukolelon kansien kiinnitysnupit. Hyös pyörien pinnat olivat usein kro-
matut, esiintyi usein myös sinkittyjä,
Tässå påäprirteitläin mallil j51/25Dcc ja J54/t5occ vuosllLa 1q54-56.

Poikkeavuuksra edelliseen tuli seuraavasti: Pyiirien navat lulivat ns. täys-
naparsiksi a.iumiinisiksi, äänenvaimentajat moutluivat sikarimallisiksi,
virtalukon kansi alumiiniseksi, sekä ilmansuodatin muuttui muoviseksi,
joLa oIr sllortetlu si!upellien taakse. f.lyös vaihde ja kikstarLtipoljin
oli vhdistetLy yksi poljin. l"1yös jarru muuttui vaijerikäyttöiseksr, sils
lakalårru. l,lybs pycjrään tLrlr lrsää värejä perinteisen punaisen rinnalle'
vaikka punaisia oli edelleen valhaosa, TuIi täys sinisiä, ja mustia. l4ui-
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den pinlakäsittelyjen ym, osaltå pyörä pysyi lähes samana, kuin edellä
aikaisemmista mal leista kerroin.
Seuraava muutos tuli silten vuonna T950r erot eiväl olleet suuria' mutta
kuitenkin: SeIvin poikkeus oIi virtalukon siirtyminen lyhdyn kuoreen. Näin
otlen tankkikin moutlui. Jawalogon keskelLä jäi CZ merkki pois' tiIalIa
pelkkä ympyrä, koska pyörä oIi nyt pelkkä Jawa eikä Jawacz' kulen aiemmrn.
Tankin keskelle pääl]e tuli pieni pokkaus ulospäin ja raidoitusta tuli
näin vähän Iisää eli pokkauksen molemmin puolin luli raita. Bensahana muu-
ten oli yleisesti jo vuodesta 1957 uusittu malli, iossa on kumitiiviste
sisäl1ä, (se yleisemmin nähty malli), Satula luli hieman matalammaksi ja
siihen huli hieman enemmän muotoilua pintapuolelle, muuten edelleen ns.
viulukolelomalli. Hyvin usein o1.i LålIö1n myös mustia satuloita perinteisen
ruskean sijasta, oli myös kaksivärisiä. Sivupellit olivat keskeltä yhteen
niin 250cc, kuin l50cc:n. 250cc esrintyi jo aiemminkin keskeltä yhteen
sivupeltejä, Vielä maalauksesta sen vettan, että vain punaisessa pyörässä
oli tankin logot maalaLlu pyörän väriIIä, muissa aina kullalIa' Kahvoien
kumit muutuivat yleisesti suoraksr ei enää ns. tynnlrimallisia. Voi toki
käyltää, ei ole oleellinen virhe. l1yös jelkatapin kumiL muuttuivaL yleises-
ti litteiksi. Virtalukon muuttuessa myös vapaavafo muuttui mittarin yhtey-
teen, sekä latauksel-le rnerkkivalo mittarin siiasla. l'lerkkivalo oli myös
mitlarin vhtevdessä.
Seuraava mainittava muutos tuli vuonna'1961 ia enemmänkin 25Occ:n osalta.
Sen tyyppi flruutlui 559 l50cc pysyessä samana J54:nä.
250cc rnoottori muuttui kokonaan, sylinteri suureni ia kansi Iohko, kaasari,
ja yleensä kaikki, 1"1ännäntappi muutlui 18mm entisen 15mm siiasta. I"1änlä

muutlui, puristussuhde muuttui, tuli lehoa enemmän. Pakoputkien kiinnitys
sylinteriin sisäkierteiseksi jne.. Pyörä siis 250cc muuttui myds muuten.
ELulyhdyn yLäkuori muutui siten' etlä siilä jalkuivat ikäänkuin viikset
ohjaustanqon pää11e. 14ittari muuttui soikeaksi' valonvaihtokytkimen kuorl
oli maalatlu, kaasukahvan juureen luli ryyppyvipu, kahvojen päistä iäi
alumiininupit pois, 50-Iuvun puoLella alkoi esiintyä myds lipalIlsta eru-
Iyhdyn kehystä, tyypissä 559 se oli vakio. satula muultui läysln 559:sä.
se oli melko suora.ia muotoiltu hyvin pinnasta ia lisäksi se oli Iukiltava'
Yleensä se oli musla, joskus myös kaksivärinen kuten sporteissa usein'
Akku ja työkalukotelot avattiin satulan alta vivusta, joten krominupit
jäiväl pois. Sivupellit nim.omaan 559 oli omansa kaasarin suoiakannen muo-
don takia.0hjauslukko muuttui irralliseksi riippulukoksi ia näin runqossa
ei ole reikää vanhanmallista lukkoa varten. Nop. mlttarin vaiierin kannatin-
ränni muuttui myös. Se on vain mooltorin etukiinnityspulttien alla kiinni,
ei otlenkaan vlhää1tä. Ilmasuodaltimen kotelo muuttui myös 559 suuremmaksi'
samalla suodalin tehokkaammaksi. Pyörän väri oli yleensä kaksivärinen,
eli sininen .ia harmaa. Runko,etutelarin suoiapuLket'lyhdyn kuoren alaosa,
sivupellit,mittarin vaijerin suoiaränni ia keljusuoia olival harmaat' muut
osat siniset. I'lyös satulan alla oleva teline oli harmaa. J50cc malli oli
yleenså vielä entisenlainen, mutta niitäkin esiintyi 559 kaltaisiå.
l'4ainrlsematta aikaisemmin jäi että etutelaril muuttuivat myös matkan var-
rella. l'4uistaakseni \ruonna 1957 jälkeen telarin jousi muutlui ulkopuolisek-
si ja sa'nalla suuremmaksi halkaisiialtaan. Sitten myös heloitus teleskoo-
oissa muuttui, tuli tuplahelat yhden pitemmän siialle. Aikaisenrminhan oli
ohut pitkä jousi teleskoopin sisä11ä ja siin alapäässå vksi pilkä pusIa.
YIimmäiset liukupuslat olivat samat mofemmisså malleissa.
Jawan malleja ja kokojahan on vielä monia 150,115cc' Sixeiä' nretsämålleia'
Sportteja, standart sportteia' skoottereita ym.., mutLa edellisessä yritin
selviltää tähinnä 250 ja l50cc malle.ja, koska ne ovat yleisimpiä kerhossa.
l'lonrlla osin edelläkefrottu pätee myös muissa 'nalleissa' 

mutta tulevissa
nu'neroissa kerron lisää niistä.
f,lyös tarkempia enlisdintiohjeita yritän seuraavassa lehdessä kertoä' tai
oaremminkin kokernuksiani, miten minun mieLestäni voisi ja pilåäkin lehdä
nim.omaan Jawan rakentelussa määrättyjä osia entisöintiä aiatellen.
Jos ei entisöi, vaan tekee käyttöpyörää, silloin voi tielysti tehdä oman

5en olen huomannut vuosien varrella' että Jar'roja on on palion' Jorssa a1-
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H It]JÄ\ IIT\\L-i'. KESA\ IETERÄ:\]]NAL-
LII:TJ L'E5TI\ LÅHEIlAALLÅ JÅ I -O-
l.lA \ | 5I \i RUH(.tRA\tNAS 5Ä.
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350

tlenrleenå kesänä olr kaksikrn rnuka\äa raLlia. Jossa mm. minulle olr rlo
r11å rukana. ensrn helnäku!n puoli\ållssä olimme isolla poruk6lla aes-
tlssä Llnic k-.fhon JärJestämässä Daikallisessa \etefåanirallissa Lahemaal-
la nurn 80 km -?llinasta .ja Heinåfuun lLrpusEå fLomantsissa Puht:rannån
I P i I r nt äålueel I å.
Lahemaå11: lahtl iäältä Hetslnqin aLueelta l- henfeå ollpah,:n nLr!tama \'1i
Lasaåreltakln. iirhkEsen ja Plipon pdrisfunnar. l5 henfeå olr r\os Itäsuo
ren,rluekerhon kå\,ereita ikäänkuin .''aihto-oopllarna. koska melaän r€iliirm-

" .. , i- at L ta .o.d1låt F1 oL.to ... t; s.å årrå--åJå
\stä!rä.
lleitå l]1i sirs !1r l0 hårrastaJåe Låhemaaiia. jaten p€rka.L.llsilla o1r \ar
naEn melkolnen homma merdän yIläpldossa lå l-rJesfel\rssa. HF hoill\at
homman :uitLrLrn lapaansa tosi hienosti, e11 l:rflr hnmmat nll -rriLärrl n\
!rn JärJ-astetl\ .ia tävt!vkin tässä omasta Ja <arkkien 0ruk€na.LIelcjen pLro
lesta esiliää SULIRI kirtos täslä nreL-.enoalnuvasta railista.
P4111 aikoi Der-lantalna okoonLumisella Låhena6n lonräpåikkäan. llLreella
oli.rrttäin l\!1ikås talo loka oli motetllt!vFpinen j6 jossa reille oli
\årårtu irLJoneel. Talossa oIi lso sali, jossB o.1i ruokailut la ilt.oh.jFlndt.
ilLr ivös iso sauna. jossa Dorukka raLlin årkanä vj.ihLvi hvvin.
:aikElriset \ai1!trv€t hieman her lo,: osdnotioä. srll; pärlållrnen Densa
oula \ir1\asr ja clr ynrmärrcttävää. että Jokalnen läski tärkevsjär.jest!k
:essÄ flten bensansa kä\ltää. Tavallaan kun mellä Suomaläisie oli nr!n
raL.lDn. nrrn se oelasti hienran tilannelt€ siltä osin. olrhån rerllä useits
,yrjrlå mukånF. :letysti p€ri Javiaakrn, KBhrlån Ilkan Ja Polkon Jounln
:r\ii. Itselläni kävi niin huono tuuri, että Si!jni klerlokanki neri Doik-
it satirmaan mennessä tää11ä Suomen puolella onneksi. Sain pvörän erään
'alon rutotaLIlrn .lå matka satamaän jalkur. krire kun oli. llukana oli mvos
t0-l!!un lrrell. 52 RoJali 52 NortDn Ja edelleen Jo.nsuLrn porrllB oli Llra-
eita, \lort on, lernac-eriko lsuus .jne.,.

Jalkåftrlehiä oil n!ös mukanä useltå ja em. Johdosta lLrkeuduin ri-se Joukkoon.rr!rlantai-ilta oli våpä€ia illanviertoe, s6Lrnoriista.ja svöm1stä JUori!rses-
r a pLn!ma.tåkaan.
auanlaioä1\å oIr \anatfL Lipunnostolle Ja falLin avaukselle. sekä !arsl

.arsclle ohJelnalle. Jol<å .li åJofejlli hrenolssa Lahema€n luonnonp!lsrDn
Ja .jDnkå r-.rt1n !årrellå oli uselta err tehtäv1ä. '.1stå L.rs-

iEttrrn pisLeer. :llr Bräklkoelta. lrhd\iv5 .la JarfutLsroettr. r.åppåan-
'erttoa jne... llatkallå porkkesimme museokartanossa tutustumassa Ja meren-
r:ntåra\ inIolasså svrjmässä. Kalktr oli tipfenlln etufäteen -];riest-.ttv.
Jt h!\'in otikin. Iälle iLueelle poJdL oLr\at h:nff rneet errl-orsLuvatkln.
rttä srelIä !Leensä så1 .r.jaa moottorlp)drrl1i. .111i normaå11str se o1r
rieilett\. Lisäksi meille JåIkamlehille olr Jrf.testett) lin.tå-.utokulJeLus
.rnn.11! russrll:. Jol3 o1i entrsöilv. Bussi å.joi porukan pe.ässä koko
e1tln r mLruten in rållin ,rrfana, kun Lår\iitijn se oli ärna påika11a.

'eitil nll mplfo prtiå.t.r slinå menikin Lähes koko pä1vä .ja kufl iullmnre
ak:1sin. ruoka a1stu1. Sen.jälke,.rl säLrnaär.ja vaattelden våihtoon i1-

lan\ r.lf .ri råft !-n. \'ähän rohkaisLra jLroman muodossa lE elämä h\mvrli -tä1-

//.
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Kun ke..an mrrutkj.l .lärJestelvt oli!åt hvviä, niin illanviettokrn noudall:1
samBa lrnjaa. taverit oti\ai: hankkineet parkall-. n.2N tvttöä käsittävän
kansantanssiryhmän, .jorder -.srlvs oli tosi !auhdlkas. fesken esltyksen
Lytöt hakivat !11åttäen rukaan tånssrin meltä Suomalalsia Ja Eestilärsrä
kavereita. Slrnä olikin lekemistä tanssin kanssa. kun e1 ollut haluataan
miten lulisi tanssia. [1 muuta kuln kovastr ja]koihin katsonaLLa sitä
pääsr pikkuhilJaa mukaan jå kun oli hleman JUhlakunnosså, hommå lopussa
lursti arnakin onråsta mlelestä vrlmesenpää1Ie. Esll-!s ej o11!tkaån lyhvt.
kuten aLussa luulrmme.ja arnakin merkä1äiselLä iensi rrki urakalla. Tietvs-
tr muut Jotkå katseli\at L.övdistä, !irnrstel r!åt ne1l1e. olisrka aLL!t
kateuttå, var mitä,.
0hjelman jälkeen Lvtöt !alhtorvat L'siintvmlsDU!ut ta\ai lisi jn .ja Jäi!äl-
meidän kanssämme Lanssimaån,0rkPstefi oIr tleL"stj Diilalla ld onnlstLrl
heilLä hvvin mvös perussLromalainen tanqo. !li sen verran hauskaa. etlä
huvr kestl aåmu kuuteen. annenkLrin pääs1 nukkumaan.
5!nnunlsi olrkrn srtLen se haikein \'aihe -'11 fallin päättäminen. Kokoon
nuimme karkki sälrln, jossa oIl pälklnLo.jen.iako. PalkinLoJa oIi safi',,rsta
pefrntersrstä svistä' kLrln mellläkinr eli entisöintipalkinto' trjsin :ikä.
lauantaisen aJon \olttaJat Jne... Lisäksi me kaikki sLromaLaiset sair me

rulstoksi hr-.non ralli\rirrn. Joka oli komeassa laluståssa.
Illallä 1ähdimme kovassa \,.s1såteessa kohti Tallinaa. jossa me tulisimme
vdpvmään parkaLllsten ka\,"re1den koton€ -.ri oarkoissa lllnulla olr ennes-
tään t!tlu 14ärt (aru, Jonka Iuokse minä Ja muutama muu fr'Ienrmme.

l,lärt oli muulen Ja,rasakkialorssa !iitBsäareila menneenä kesänä ftruutaman

mlrun Eestlläisen kanssa. Jos firuistatte.
Joensuun porLrkka låhtr kotia kohti Jo maanåntäjna. mutta me mulrL lihdimFP
vasta tristålnn.
Se oli taas k,.r.an ikimuistettava raLli l<arkenkalkkiaan Ja !re1ä kerran
suurkiitos E-.sLiiälsrIIe vstävill-'mme. Toi!on. eiiä tulevlnakin \uosinå
volsrmme kävdä puolln Ja l-o1sin näissä tapahtLjmissa, se ios .iok! \hdlsriä
Lätä harrastustE je vstä',v!ltä yli faio.jen! KIlT0Sl

Po fukka 1äh,:lössä reitllle -AllL-flAALLÄr

:itl.n fävtyy kertoä Invös omåsta \letera€niraLllstamme Ilomantsin Ruhkara
nassa parl !ilkko€ mvahemmrn,
l.latt<a tänä vuonna nä1n eteläsuomalalseLle oli melko tJill<ä. l1inu113 ci oL

lLrt \htään pvötää åJokunnossa.(Sirr rlkki .ja lrieli hieman keskenr. j3
rrln päälrmme oorukallå l(trn å.lahaL!ta er t!ntLrnLrt oLe!3n mu111åkåan. :tt
n{rnnään autoIla. rallirn i<uitenkin an mentä\ä. Porukkaa o11

!1,



'lj i.drflne rrikein kahdellå e!i.rilå. llse rlin entisoiril-ikilrarlun Dåä-
,jr:r.ifr. joten ali oLtE'.4 Daikalia ta !ELil:ecnanr muLtkin l!otrrrrr, oLr!äl
:aii,r :1-eiästä, joten h{: lLr1iv"r .:u'<6na.

,.trliå!s1a lähtömm,a Jälkeen !ihoorn så6vLtrrnr0e peri l1e. Por!kkaa oLr .jo
.riL!i ionkin!,erran, vaikkå olinme alkä aJotssa.
lror::3uduimme ja maJoilurmme mökkiln! Jonka olimme aremmln !6rållneet.
.'.ä ELikln, sllLä itäraJan tLrntLrnassa luntur olevan nelko kyLna.

:.f.rkkaa tLrli koko €lan perJantårn drlanå rltaån rn!öhiån, tullr;] !i,.Iä
.<Lrnen völläkLn. lultula naamoja nåtv1 Jof .r puolpllå la åsrcE rlrti-i DVö
r3t; jå matkasta. EesttLälset \ieraåmme tulivat isoLlå bussllla !irDUrin

" o i r,. 'r | . .. r _1 rlo d. | ld dF. -'.. n .r ;
--rå llarrlkka. All0.Btll'J. sota lunaaD la muLttama muu, Jortå en mLrlsta. l0

.Ln Flenostl entl5D1t\ P.rl,rl Enireld oli mvös mainrttava omrsteJanaan
t' -q ... ,n tt tA J0- Lr,tå.

' !-t.rr ' 1l,r'i . t0 ]_.rn
'r'r.c aemafi Llaån. koskä hän oli ruutåman Dai'rän Nilsiässä Kale\ i .li-rulisen

.,^ rFr-l.j ,n..: , r L,n ldLin
'::"-- 

.1 .-t r\"lo å1 patLF r o.' .d ct L L ö oojö Ll p.

'| )orn rL rLpd I p.ora å. l .l å ..lpaLlL"-.o.- p L Lp rLtl
--ik. la!antaipäivän. XiIparIu ol1 :iLrkka. sillä enlisölnnin taso tLrntuu
_!.!se\.en !uosi vLrodelta. i,lainitta"oon Fftå nuoremman sarJan l: cåma11a

'^ -.te11Lrn t6skukellon \aiLti Kera!alainen
',-ld l- mall,ll.an.

:än se nukkurnaanmeno. 5e on nirn -ttE E theet er JUturssa lopu i:11äisissä

' ''' l-lla '- pn ilLFpn n'lL nl. p' r_ -
erCån rallelssa valltettavaa on..tlä arna suuri osa Dor!käst3 Lähtee

-:f:Fn- l:.rccfFl!i m L,ipn s,r r1\aL rhan ri!vin ottåen hltomioon. "^ttä-r -r L La,-1. ..'i
.: ^re; rirresi:rien lrlpp.tt.å hLomioon. llnoa mlinus olt oikeaslaan

.:'rE-'droLo-ona-
-rn rrrelestä ehdottomastr pitärs1 oltå .tolla1n )htersellä aluFeiIa. aIlsl

. H- ', Lr rai 1. i|j l. ...^,1 tö- L--r. La .a o,l
' '.ll rn rl, F .1.; äf r; fä .orLqeen'

- o .a rat | | ö, ro Jd -.t- ro a- o.r.ä-L - td -.,
I 14.-.. ' o\j' . , 'p o :r \ .r 'p 1.

::::.:n !aas t!Ll se kotrlnlähdön :r å. h\\:stelLirn tä\ereiIa j: suunnaltlln
: i:r !EUIa kotra (erä\,äa kohti. lrtos Itämaän lrlLäjlLLe h\\;.tä ralllslal

.: ::- lrn louhumrehl-i!
".: ns:r <anssr tledol-
:.L.än seliissä.

.ir 1 rii Itämaän l(iitä-

ouak Inan
rr I av r Pe I lonen m\,!

1l5cL- nDot l or in.
2kp I uezeta skooafrrra. torncn

I ied. ,l q 1160ll
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Jawå I l5cc. ies Ja ovö.ä
tvvLikäs \,ndistelnä,
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i Re i.io on nvös "ä!iasåkkiläinenl

:rl-luvun rLrvia kaverelslaan

Hlukka rervakas ilme. kun on
lrl.el å11ål Tyyplllinen 9l-luvun asu.
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