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Tunnettu kokeiltu ennatyspyord JAWA tuo
Ennestddnkin hyvia
JAWA-malleja on kehitetty ja laitteita tehos-
tettu. Se nakyy yksityiskohdissa ja tuntuu

tana kevadnd uutta.

menaossa.

JAWA 250
14 hv — 110 km/t — 1.540 mk

JAWA 350
18 hv — 120 km/t — 1.620 mk

Edulliset maksuehdot.

Yli maan ulottuva, tehokas huoltoverkko
pitdd Suomen 80.000 Jawaa jatkuvasti terd-
kunnossa.

Myynti Halsinaissa:

'SUNDMEN- KONELIIKE
Halsinqink. 28—30,
puh. 765 800

Vilhankatu 9, pun. 11974

% — —

DUCATI

ITALIALAINEN SUPERPYORA

Kevyt, tuulennopea. kaunis. vain 128 ka,

yli 180 kmt
350 DESMO 5 400.— 450 DESMO 5700.—
350 STD 4 970.— 450 STD 5380.—
Tutusiu uusiin 1971 4-tahtisiin desmoaromisela
/senttiliohjauksella  varustetiuining CESMOIKIN
olirimyvy)aila.
Maanantucja: JAMERI 2VY. V. Stoolink. 2
Myynti AJAN URHEILU. Makeianx. 22
Helsingissa: FINNPYORA QY. Unionink. =5

<3

MAAHANTUOJA VAIHTUNUT 1.1, 1971

UUDET MALLIT NYT PHRIMYYJILLA KAUTTA
MAAN

CZ 125 Sport 1745 —
CZ 175 Sport 1895 —
CZ 250 Motocross 4350 —
Jawa SL 20 Trail 14150 —
Jawa 350 California 2880 —
Jawa 250 California 2195 —

Loistava moottoripydrédsarja normaaii- ja urhei-
lukavitoon edullisest

Maahantuoja: :
! fi s ()
Jinnpycra Ty
—elsinki 17. Unionink. <5, puh. 835 326
Kokkola, Isokatu 23Z. puh, 2287
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Iso porukka on taas tullutlisii
Jawaharrastuksen piiriin!

-Kalevi Juutinen PPA1 Viitanen 73300 Nilsis puh.971-444113
Pyoréat:-Jawa 590, 250cc vm.1964 (tydn alla)

-Antero Kupiainen Kontickuja 4 B 01450 Vantaa 45 puh.30-8728727
PyGrdt:-Jawa Six-Days S$554, 350cc vm.1964 (tysn alla)

-5imo RGnk& Taipaleenkatu 1 48720 Kymi puh.952-82062
Pyorat:-JawaCz 353,250cc vm.1956 (entisGity,museoajon.,rekisterissi)

-Seppo Raunio Vieremdnkatu 24 B4 05900 Hyvinkdad puh.914-15316
Pybrat:-Jawa Sport 353,250cc vm.1961 (tysn alla)

-Jawa Sport 450,175cc vm.1964 (tydn alla)

-Jawa 353, 250cc vm.? (osina)

-Vespa Super Sport 180cc, vm.1968

-Husgvarna Cross 250cec vm.1971-72

=Juhani Virtanen 04920 Saarentaus puh.915-843484

Pydrédt:-Jawa 353, 250cc vm.1961 (rekisterissi)
-Jawa 634, 350cc vm.1975 (ty6n alla)

-Mikko Rokkonen Porslahdentie 24 G58 00980 Helsinki puh.90-317159,
Ja osolte talvella: Ouluntie 62 94700 Kemi puh.9698-31947
Pyorét:-Jawa 18, 350cc vm.1951 (tydn alla)

-Tapio Idman Kaanaantie 139 01800 Klaukkala puh.90-8794658
Pyérat:-JawaCz 353, 250cc vm.1956 (tyén alla)

-Harri Manninen Tolarintie 11 R108 00400 Helsinki nuh.90-5885158
Pyordt:-Jawa 11, 250cc vm.1954 (ty6sn alla)

-Vesa Kervinen Poikkikatu 16 C19 38200 Vammala puh.932-13537
Pyorét:-JawaCz 353, 250cc vm.1957 (tyén alla)

-Ahti Salminen Pellavarinne 5 C18 02400 Kirkkonummi puh.90-2987646
Pyorét:-Jawa 353, 250cc vm.1961 (tysn alla)

-Veijo Boelius Sauvonrinne 9 C11 08500 Lohjan asema puh.912-83451
PyGrat:-Jawa 354, 350cc vm.1961 (ajokunto)

-Pekka Lahtinen Koluntie 1 B7 17500 Padasjoki puh.919-13234
Pyordt:-JawaCz 354, 350cc vm.1957 (tyén alla)

-Juha Haapalainen Packa 02570 Siuntio puh.90-261361
Pyorédt:-Jawa 634, 350cc vm.1975 [ajokunto,rekisterissi)

-Kai Mikael Tuominen Tavola 09430 Saukkola puh.-
Pyorat:-JawaCz 351, 150cc vm.1958 (tydn alla)

Kauppatie 11 25250 Marynummi puh.924-360129

-Tapio Salckannel
Pyorét:-Jawa 18, 350cc vm.1953 (tygn alla)

5iindhan niitéd taas tulikin ja mainittakoon, ettd seuraavat herrat jatkavat
Jawasakissa edelleen, vaikka edellisessd lehdessd heiddt ilmoitettiin lo-
pettaneiksi.

-Harri Hautala N&adankatu 8 74130 Iisalmi . = Zgegl}
-Jorma Sillanp#d 60760 Pojanluoma




| TLMOITUSASTIAA JA TIEDDITUKSIA:

! - (Osoite muuttunut: Urpo Kreivi Torniontie 94450 Keminmaa ja UUSI osite
on LAMMINRANTA 95315 T{ORMA

- Osoite muuttunut: Markku Leinonen Alanne PJ 91310 Arkala ja UUSI osoite
on C/0 HAAPAKOSKI 93140 KIPINA ja puh. 988-35127

- Osoite muuttunut: Erkki Juhani Koistinen Kierontie 9 26510 Uotila ja
UUST osoite on KIERILANTIE 18 26510 UOTILA ja puh.949-591817

- Osoite muuttunut: Tapani Puttonen Riuttala 19950 Luhanka ja UUSI osoite
on VARSATIE 10 41310 LEPPAVESI ja puh. 941-632129

- Osoite muuttunut: Esa Hamdldinen Niemeldntie 16600 Jarveld ja UUSI osoi-
te on RADANSUU, ASUNTOLA as.3 47400 KAUSALA

-Ajan Urheilu/ Jorma Sairan puhelinnumero on muuttunut jo jonkin aikaa
sitten ja se oli ennen 916-35314 ja nykyisin SE ON: 916-85314. Mainitta-
koon t&ssd vhteydessa my0s, ettd hidn ldhtee taas ulkomaille Lokakuussa.
eli nyt voi olla jo myohdistd, jos osia tarvitsee Jawaansa. Kevaddlls
hdn palaa ilmeisesti huhtikuun lopussa.

~-TARKEA TIEDOITUS NIILLE, JOTKA OVAT OLLEET JAWASAKKIAJOISSA KOLMENA VII-
MEISENA VUONNA, TAI JOLLAIN NIISTA!

Jawasakin kerhomerkin lisdkilpi&, joista ilmenee aina kyseisen vuoden
Jawasakkiajon paikka ja vuosi saa nyt. Sehdn on kilpi, joka kiinnitet&an
varsinaiseen Jawasakkirintamerkkiin. Kolmelta viimeiseltd vuodelta ne
puuttuvat, mutta Juhani 4ho Turusta on ndhnyt sen vaivan, ettd halukkaat
niistd kerholaisista, jotka kyseisissd ajoissa olivat, voivat nvt lunastaa
merkit Jussilta 15:- kappalehintaan+postikulut. Jussin puh. 921-394543

Ja tallille 921-303016. Jussi tail dnita vastaa ja molemmat hoitavat hom-
man. Jawasakkiajot, joista merkit ovat: RANTASALMI 1989, VIITASAARI 1990,
ja MANTSALA 1991. Siis ne jotka ndiss# ralleissa olivat, soittamaan Turkuun.
Helsingin Rompepdivilld 19.10.1991 on my8s mahdollisuus lunastaa tami
merkki, joka sinne tulee.
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-0STAN: Jawa 125cec normaalimalli
60-1luvulta, kaikki huomioidaan!
Vast. Ahti Salminen 90-2987646/1lt.

-0STAN: Jawa 250cc "Isopyarainen'
projektikuntoinen, kaikki houmioi-
daan! Maria Salmu 916-56245/ilta.

-0STAN: IC-tvp.49 "musta laatikko"
eli missd on puola.rele ja virta-
lukko. Karj.kelpoinen typ.49 kone,
(1&hinnd alakerta), ja typ.49
takavalo. Vast. Urpo Kreivi 9698/521828

~0STAN: Jawan luistikaasukahva(tdyd.)
seisontatuki 350cc. Vast. Veijo
Boelius 912-83451




OS5TAN: Jawaan typ.354 vm.1956. Runko+paperit, ket jusuojan alapuolikas,
Jalkatappizn nydredt kumit esteen, nopeusmittarin 0-140 km/t, oh-
Jaustangon léapivientikumit, kaasarin suojakannen,lohenpyrstoddnen-
vaimentajat, ym.kromiosat, amperimittarin/virtalukko+kumitiiviste
siihen, tyckalut, pumppu ja ohjauslukko avaimella, sekd Ohei-kypd-
rd isoon paahan!

MYYN:  Jawan kdytettyjd osia: Typ.559 moottori, iso takavalo, etulokasuoja
50-1luvun lopun malleihin, mallin 620 18" etupydrd, 19" takapyora,

Ja etuiskarit, mallin 355 moottorin sivukannet ja kaasarin suojakan-
51 sekd sylinterin kansi, isopydrdisen ketjusuoja ja takaket jupydri,
tiayd. 43 hampainen, mallin 354 kampikammio ja sivukannet, mallin

351 jarrukilpi tdyd. halk. 140mm, mallin 354 vm.1959 runko papereil-
la, vainhteiston ja iskareiden osia ym, ym... pikkuosaa.

Jawan uusia osia: Polttoainesailid (irroitettavat kromiposket),
nopsusmittarin vaijerit, mallin 351 jarrukilpi tdyd., etuhaarukan
alempi kannatin, mallin 620 takaketjupydrd tdyd. 46 hampainen, lyh-
dyn kuoret 60-luvun lopun malliin.

Vastaukset puh. 951-47197/ Markku Leppdkoski iltaisin.

MYYN:  Jawa typ.18 350cc vm.1951 ajokunnossa (=i papereita, ovat haussa)
Hp. 3500:-. VYast. Rauno Kesdnen 90-5072964

MYYN:  Uusi Jawa+sivuvaunu (katetulla). Hp. noin 20.000:- Vast. Taisto
Rajala puh. 20-820091

MYYN:  JawaCz 353, 250cc vm.1957 projekti papereilla. Vast. Lauri Anttonen
puh. 953-35524

MYYN:  Jawa typ.11 250cc isopydrédinen vm.1952 varansiksi. Yanhat moottori-
pyvGrasukset. Lisdksi annan vihjeen levykeula IC-moottoripydrdsti,
joka on purettu, mutta osat on tallella. Vast. Kauko Kdrkk&dinen
puh.941-841337/ilt.klo 20.00 jdlk.

MYYM:  6v laturin hiilid, koukkupdZvaijesreita, 559 lampun kenvksia, 559
takalyhtyjd, alkuner. v puolia, ym wutta Jawa-kamaa. Jawa kangas-
merkke jd, halk.10cm ja 30cm, pienet 15 ja isot 30:-/kpl, Jawa 60-
vuotis historiikkejd+julisteita. Soittele 941-542R26/Timppa.
Huom! 110mm ja 120mm sucria pinnoja ja kromattuja nippoja.
Ps. Harrasteauto Vauxhall Viva vn.1974 lujaryhtinen Englantilainen,
ajoaikaakin vield jdljelld. 1500:- tai kuka eniten tarjoaa... puh.
941-642826 iltaisin/Timppa.

HYYN:  Jawa Six-Days 250cc vm. 1960 kayttoentisdity ja rekisterissi. Ajettu
kor jauksen jdlkeen noin 900km. Lisdksi mukaan paljon vlimadraistsd
Sixi-kamaa tolsesta puretusta Sixistd, sekd jotain tavallisten mal-
lien tavaraa 13hinn3 350cc osaa! Kaikki yhteensd hintaan 6500:-
Tiedustelut Markku Heikkinen puh,973-550571

MYYN: Uutta sekalaista Jawan osaa runsaasti ldhinnad é60-luvun lopun ja
70-luvun alun malleihin. 0Osa kAy myds vanhempiin, l&dhinnd vaijeri-
tavara. Heikki Nokelainen puh.90-262138/ paivisin+iltaisin

VIHJE: Ilmoitin muistaakseni jo aiemminkin isopyOriisestd erittdin hyvdstid
250cc Jawasta Vammalassa, joka on myytdvdna. En ole varma, joten
ilmoitan sen tdssd uudelleen, koska se on todella hyva alkuperdinen,
olen sen joskus itse ndhnyt ja voiln suositella! Pydrasa voi tiedus-
tella edesmennsen Vammalan entisen Jawakauppiaan pojalta Seppo Sa-
loselta puh. 932-55253.

MYYN:  OHEI-kypdrdn, hyvdkuntoinen alkuperdinen (keskikokoa). Tied. Raimo
Tylli puh. 934-86015

(Mlihan siind pitk&astd aikaa taas jotain rompetta tarjolla ja aina jotain
myOs tarvitaan, kuten huomaatte. KAyttskaa tAta palstaa mahdollisimman

naljon, silld tAtA kautta moni saa avun, jota tarvitaan! Terv. Veka
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Rutsumme sinut tupaantuliaisiin
Uuteen Halliin Uljaan pdivdnd.

Helsingin aluekerhon uusi Rompenalli on valmistunut ja tarjoaa Sinul-
le 1300 m? myyntipaikkatilat. Osoite on vanha tuttu: Iydpajakatu 2,
00580 Helsinki, Sorndinen. Ota mukaasi paljon moottoripydrdrompetta,
myynupdytd sekd jakkara ja rule jakamaan kanssamme Rompepdii-
vien huuma.

Kahviokin on laagjentunur ja ruokaakin [yryy.
VMPK:n jdsener maksavar ovella 10 mk ja muut 20 mék.

~

DHelsinki N
2} aris
7y Stadi 3
1910‘91 pﬁrrsarint 3




) Jawasakki kokoontui

Mantsalaan

Monta nostalgista muistoa keski-ikaisissa ja sita ikikautta lahestyvissa
ihmisissa herattia tsekkilainen Jawa-moottoripyora, joka meilld nousi
myyntitilastojen kirkeen ja korkeaan arvoon 1960-luvulla. Kun pyora
viela sai taitavat ajajat, kuten Pertti Kirhin ja Mauno Sunin Mintsalas-
ta, oli kilpailumenestyskin taattu. Jawa-hallitsi Piijinne-ajoja monet
vuodet.

Lauantaina ja sunnuntaina saattoi Mantsilissa nahdai erityisen huo-
lella hoidettuja Jawoja ja myos erittidin harvinaisen yksilon. Jawa-perin-
netta vaalimaan ja harrastusta yllipitAimman perustettu Jawasakki niet
Lokoontui talla eraa ralliinsa Méntsilaan ja heratti ihastusta missa poik-
kesi pitemmaksi aikaa. Niinpa Saiksjarvella Kievarin pihassa riitti ihai-
lijoita ja muistelijoita, kun jawasakkilaiset kavivit sielld syomassa.

5in kauniisti M8ntsdldinen paikallislehti kirjoitti Jawasakin perinteises-
-2 Jawasjolsta. jotka olivat jarjestvksessid kahdeksannet ja ne ajettiin
"2na vuonna siis lMatsdlassd tarkemmin Hirvihaarassa Mants&dlan smpumaseu-
~an majalla. Ajon jérjesti jo viidennen kerran aktiivi Jawasakkilainen
‘smo Salomaa perheensd avustamana, josta heti alkuun SUURI KIITOS!

| e i S )

Virolaiset moottoripyoriharrastajat vuoden 1936 Jawan vierelld. Harvinaisuus, jota ei maamme teilli
ole aikaisemmin nahty. Nelitahtikoneen teho on 14 hevosvoimaa. Vasemmaita Urmas Teearu, pyoran
omistaja Endel Anton ja Mirt Karu.



Jawaajot olivat pitkdstd alkaa hieman etel@mpanad ampumaseuran majalla,
joka ei oikeastaan maja ollut, vaan talo, sen verran iso se oli.
Meikdldiselld olikin vaihteeksi lyhyt matka ajoihin, vain noin 25 km, mutta
tHll5 kertaa niita pitkamatkalaisiakin ali. joten aina jollain on pitkakin
matka. Ilma oli t&dlld kertaa hyvd. kuten monesti ailemminkin ja porukkaa
tuli paikalle ihan kohtuullisesti. Viitasaaren osanottajamdédriin ei paasty,
mutta sehan ei ole tarkoituskaan, ettd tdssd asiassa ei mitdan ennatyksisd
yritetdankddn. Tehtdkdoon tdssd vaiheessa selvdksi, ettd perusajatus Jawa-
ajoille on ollut ja on, ettd on paikka johon voi halukkaat kerran vuodessa
kokoontua, tavata toisiaan, vaihtaa ajatuksia yhteisesta harrastuksesta
jne... Vaatimuksia paikalle ei ole, kuin sauna olisi suotava, melkeimpa
vBlttamiatsn ja jonkin verran majoitustilsa ja aluetta telttailuun. Tietysti
buffetti on hvvd olla ja ruokailu tavalla tai toisella jérjestetty. Ohjel-
maa ei ole ollut tarkoitus sen kummemmin j&rjestdd, porukka kylla itse
keksii ajankulua. Tietysti ne ajon jarjestdjat, jolla on halu ja mahdolli-
suus jArjestdd ohjelmallinen ralli, niin sen tehkddt, tuskin kukaan hant-
tiin laittaa. Mutta vield kerran, el jarjestetd siitd mitdan kilpailua,
kuka on paras, silld ajojen jdrjestdjat harvenevat, jos vaatimukset kove-
nevat! Jawaajot tdytyy ottaa niinkuin retkeilyn kannalta, eikd olosuhteet
gilloin aina ole ykkbstasca. Ndmd asiat varmaan vuosia mukana olleet ym-
martavat.
Sitten sjoihin...
Paikalla oli siis noin 60 henked. eli ihan mukavasti. Majan edustalle
0li koottu hieman harvemmin ndhtvjd Jawoja: 011 Jawa 250cc alkuperdiselld
perdvaunulla, kolmipydrdinen Jawa-auto 250cc jawan koneella, (Ahti Paana-
nen, Jawan maahantuoja oli sen tunut ndytille), 50-luvulla itse tehty Inva-
1iidijawa. myoskin kolmipydrdinen, oli ns. "karvalakkimallin" Jawa, jossa
kromi oli korvattu monin osin maalilla jo tehtaalla (oli hieman halvempi
ostaa aikanaan), ESO-motocross 500cc 4-tahtinen, Jawa Six-Days 250cc, Jawa
Cross 250cc, entisdity hieno 350cc isopyorédjawa. Jawa 500cc twin OHC 4-
tahtinen vm.1952 ja sokerina pohjalla Jawa 350cc OHV 4-tahtinen vm.1936
jollaisella paikalle oli tullut Endel Anton Eestist&. T&ll&inen pyora el
koskaan aikaisemmin tiett&dvdsti ole Suomen kamaralla kaynyt!
Festistd oli vieraana myds Mart Karu ja Urmas Teearu, jotka olivat jo edel-
lisendkin vuonna mukana Jawaajoissa Viitasaarella. Heilld ei ollut pycria
mulkana. koska Jawat ovat vield tvon-
alla.
N. klo 15.00 lahdimme joukolla koh-
ti Sasksjarven Kievaria, Jjossa oli
jarjestetty ruokailu. Paikalla ol1 5
myds paikallislehden toimittaja, ku-
alussa huomasitte.
Sygnnin jdlkeen teimme pienen aje-
lun takaisin rallipaikalle., jaonka
jilkeen alkoi itsensd vahvistaminen
toisilla enemman, toisilla vahemman.
Sgunottiin, istuttiin nuotiolla, 5
paistettiin makkaraa ja kuunneltiin
hyvad hanurimusiikkia, josta vastasi
kerholaisista ainakin Juha Siikarla
ja Kalevi Hallasuo. Kerhon kanttaori
Kari Kuismakin tuli paikalle ja hanen
kdsissddn sol kitara ja vhteislaulu
sol nuotiolla.
[11alla, kun porukka oli vapautu-
neessa kunnossa seurasi palkintojen A _
jako ja niitd jaettiin taas jo perin- ® Kolmipydérdinen Jawa 250, ainoa kappale Suomes-
teisiksi muodostuneista syisti. sa, on tall4 hetkelld maahantuojan hallussa. Harvinai-
S ; : suudella voi myds peruuttaa, jolloin moottori kdy ta-
sekd jostain muustakin.

! _ ) * kaperin.
c AR i
Seuraavassa hieman palkittuja:
Jawasakin arvokkaan kiertopalkinnon
sal t3114 kertaa Jaakko Tamminen

Hallista ja svvna oli aktiivisuus

kerhossa. Aktiivisuutta kuvaa se. ettd Jaakko on ollut joka vuosi alusta



ajamalla ja joka kerta matkaakin on kertynyt melkoisesti. Lisdksi
Jjestdd ensl kesdn Jawasakkiajot, joten eikohin tdmid perusteluiksi

riictang.

+annin osanottaja oli Endel Anton ja h&n sai my8s vanhimman pydrdn palkin-
-an. “udorin osanottaja oli Tuomas Tuhkanen Viitasaarelta. Pisin matka
<=rtvl Tapio Makiselle Kristiinankaupunaista ja km oli 350! Lyhin matka
r2 Sslomaan Ossille ja VWestermarkin Juusolle Mantsdlastd 11km.
~celmia matkalla oli Raimo Leppdsellda MZ-pydrdssdan, kytkinvaijeri kat-
=21 ja pyora matkasi paikalle huoltoauton kyydilld. Vika kuitenkin kor jat-
2.7 ]2 kotimatka taas taittui pydrdlld. Palkintona Raimo sai juotoskoneen.
_—zen entisdintipalkinnon sai Arto Perdtalo kauniills Jawa 250cc. Virolai-
© .leraat tietenkin palkittiin erilaisilla tavaroillsa.
-=__.n "rumin" pyordpalkinto meni Ari Laineelle Hameenlinnaan. Voiko Jawa
~__5 ruma?Musiikkimiehet, jarjestdjdt, IC-kuski, kuvaajalle ym... annet-
“iir mvos pienl muisto Jawaajoista. Naisgsanottajia tietysti myds muistet-

---n4 olikin ehka p&&piirteittdin palkitut. Palkintoja oli lahjoittanut
=._zen kerran Suomen Koneliike, nykyvinen Helkama Auto, joka oli aikanaan
=.z-maahantuja ja sielld edelleen tydssid oleva Kai Lindvall suhtautuu
rioomme olkein mydtamielisesti. 0Ossi Salomaa oli kerdnnyt Mints&listsd
‘dntsdlan Osuuspankista, Autoliike L. Siren Kv:td. Kerholainen Jouni
-~ _«<ko tol jotain tydpaikaltasan, Arto Perdtalo myds toi jotain tydpaikal-
=2n. Juuso Vestermark lMantsdldstd antoi jotain. Pertti K&rhd ja mind ker-
7 .2tdj8nd annolmme myvds osamme.
=12 jotain ajoista:
-=ctti Kdrhd ja Lars Dufvelin olivat myOs paikalla js jos joku sattuu ole-
—zzn Jjoka el tiedd, keitd he ovat, voin sanoa ettd he ovat niitd@ "aitoja"
; akkilaisia, jotka aikoinaan toivat kunniaa Suomelle ja Jawalle erilai-
kilpailuissa maantie, cross ja TT-radoilla niin kotimaassa, kuin
._<cmaillakin. He voittivat Jawalls pal jon mitaleita ja ovat ndin itseoi-
=ut=ttuja Jawasakin kunniajdsenid! He verestivat vanhoja muistoja ajamal-
_= ~olkan Ja minun S5ixeilll&ni pienen patkdn. Kédrhdltd kysyessani, tuntuiko
12 tutulta hé8n vastasi. ettd muuten oli hyvd mutta Sixini kytkin oli
zen sdddetty. No el auttanut muu, kuin Pertti s&dti sen kohdalleen
“sZvtvy sanoa, ettd ero oli selvd, valhteet menivat natisti rusahtamatta

n:

i
12

Kdarha luovutti palkintokokoelmistaan pari hienoca palkintoa lis&é
nollemme, joista toinen jaettiinkin heti ja toinen j&i odottelemaan

5 kayttod. Molemmat ovat kuitenkin kiertopalkintoja.
olnen joka jaettiin on sikanaan annettu parhaalle Jawaajajalle ja
immekin, ettd se annetaan joka vuosi kauimpaa ajamalla Jawasakkiajoihin
.lijalle, eli voidaan edelleen sanoa; parhaalle Jawaajajalle!

- _nnuntal-aamupdiva menikin endad jaa-

.Zismerkeissd ja niin puolen pdivdn jal-
-==n plikin ldhes jokainen matkalla kotis
--ntl ja kohti uusia seikkailuja.

=z joissa Hallissa. ‘
-Zitos vield kerran Salomaan Ossille ja ha-
-z tiimilleen jarjestelyistd, sekd Mant-
_Zn ampumaseuralle, ettd saimme kayttada
aluettaan ja tilojaan Jawasakki-

al

=~2n loppuun en malta olla puhumatta rallin
-=. negatiivisesta puolesta.

kseni oli vksi, joka ei ollut ollen-
tvvityvdinen oikeastaan mihink&dn tdman

ole

"0 perjantaina oli ensimmdinen asia, joka @ Titd pyoraa Jawa 350, 1936, OHV-moottorilla ei
“<ki kovasti kyseistd henkiltd. Jdrjestija  Suomessayhtaan.

<ultenkin mielestdni on svyton asiaan, koska = =~ _ ) —
=walehdessd oli nimenomaan maininta naistd pdivistd., joina ralli on. E1li




lauantal ja supnuntail! Se tosiaan tarkeitti, ettd ralli on ndind pdivin3,
eikd minddn muuna, vaikka se ehkd jossain muissa ralleissa on ollut jotain
muuta. Aikaisemmat tapahtumat eiviat liity t&han ralliin, eli otetaan aina
yvksi ralli kerrallaan ja kysyt&dadn. jos joku asia on epidselvd, jooko?
fToinen asia, mik&d tdkki olil lehm&npaskanhaju portilla! Minun mielestani
seh@n on moottoripyorailyn suola, ettd voi haistella luonnon hajuja. Ke-
vitkesalld ajellessani olen usein haistanut saman hajun, mutta en ole sii-
td numeroa tehnvt.

Kolmanneksl paikkakaan ei kelvannut. oli kuulemma huono asia, kun olisi
joutunut lattialla nukkumaan. Tdstdkin asiasta lehden ilmoituksessa nimen-
omaan mainittiin, ettd makuupussit jas leiripatjat mukaan, tal sitten telt-
ta, joka telttailla haluaa, retkestdhin oli kysymys varsinkin nyt, kun
leirintdalue ei ollut kysvmyksessa.

Kyseinen henkild tekikin ndinollen oikean ratkaisun, koska mik3din ei onnis-
tunut ja 18hti kotiin. Sielld asumisolosuhteet varmasti ovat paremmat!

Se siita.

01i erds toinenkin asla., josta sanomista tuli.

Mopon paring hdiritsi ainakin yntd henkilod yvoaikaan. En tarkkaan tieda
kuinka kauan tdma parinad kesti, en ollut itse paikalla kuuntelemassa.
Syvllinen taisi olla kylld oma poikani. Talldinen el tietysti cle oikein
soplivaa, mutta toisaalta samaan aikaan kaverit lauloivat naapuriteltan
edustalla ja pitivat hauskaa, niinkuin asiasn kuuluu, mutta se ei ilmei-
sestl hairinnyt?

Olen 10 vuotta pvorinyt moocttoripvoraralleissa ja el taida olla vht&an
rallia, jolssa el yGlld enemmdn tai vdhemman kaasutella venxc.cd, vield
si1lld erolla, ettd sitad tekee aikuiset 1hmiset, saatikka 15 .uotisat po-
jat! Viimeinen esimerkkil oli t&dna kesanad KoskenpAan Veteraanirallissa,
missa 3-4 aikaan volla useista kielloista ja pyvndistd huolimatta 4-tashti
brittipydrdsd kaasuteltiin aivan huvikseen, eikd siinad auttanut muu kuin
joku k&vi repimdssd tulpanjohdon kokonaan poils. Kyseessd oli noin 45 vuotias
alkuinen jz samanikdisiad aikuisia cli suut hvmyssd kuuntelemassa vieressal

Niin. ettd t&lldistd se moottoripydrdily
kaikkine haittapuolineen on.

Tastd =1 sitten enempad tdlla kertas ja
eikun kiitosta vaan kaikille, jotka Ja-
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weajoissa olitte ja hymvilldan, kun ta-

et - | . . r— -H-u
etk hyvda tellle ja antoisia raken- "’/'/;A A\\'

teluhetkid talven pitkinad iltoina ja
terveluloa taas kevadalld mukaan ajoihin
ja muihinkin tapahtumiin.

Jatkuvuuden varmistat Jawasakissa maksa-#
malla jAsenmaksusi marraskuun loppuun men- |
nessd, tarkemmat tiedot ovat seuraavalla |
sivulla.

Seuraava lehti ilmestyy vuaden vaihteen
tienoilla, joten ilmoitukset ja jutut
minulle noin joulukuun alkuun mennessd,
niin saat ne lehteen.

Toivotampa samalla

teille kaikille jo

tdssd vaiheessa HY-
VAR JOULUA!
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@ Salon edustajina Médntséaldssé olivat Hannu Laajajérvi ja Juha Siikarila.
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__cempl kunnostettu Jawa ja kerhon perustaneet miehet

~- omaa. Yeikko Koski ja Taavi Vainikainen, tyytyviisina

<o zssa. [vo ei ole mennyt hukkaan. Harrastus on antanut
- »nieiset tapaamiset ovat vain lujittaneet toimintaa.
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JAWAN TYYPPITIETOA:

On ilmeisesti tuottanut monelle vaikeuksia Jawan kir-
java tyyppinumerointi, joka johtuu ainoastaan siits,
etta Jawoja on ollut niin monia erilaisia.

Tdllaistd tietoa on minulta aina silloin tdlloin ky-
selty ja tdssd seuraavassa luettelomaisessa listasssa
yritdn oman tietdmykseni mukaan selvittZs asiaa. Vir-
heitd voi esiintyd ja toivonkin, ettd huomatessanne
ilmoitatte ne minulle.

-JawaCz 250cec vm.1959 typ.353/04 virtalukko tankissa sikarivaim.

- " vm.1958 typ.353/04 " sikarivaim.

- A vm.1957 typ.353/03 G sikarivaim.

- " vm.1956 typ.353/03 i kalanpyrstovaim.
- " vym.1954-55 typ.353 i kalanpyrtdvaim.
~Jawa 250cc vm.1963 typ.559 virtalukko lyhdyssi

-JAWA  250cc vm.1960-62 typ.353/04 virtalukko lyhdyssi

Jawa 350cc tyyppimerkinnat ja erityismaininnat samat muuten, mutta typ.
etunumero on 354.

-Jawa Six-Days 250cc typ. 5553 ja 350cc typ. 5554

-Jawa 250cc vm.1949-54 isopyGrdinen typ.11 ja 350cc typ.18
-Jawa 500cc 4-tahti OHC vm.1952 typ.15

-Jawa 125cc vm.1962 typ.453 ja 175cc typ.450

-CZ 250cc vm.1960-alku typ.455

-JawaCz 125cc alle 1960 typ.355/0 ja 175cc typ.356/0

-Cz 125ce Spart vm.60-luku alku typ.473 19" pyorat

-Cz 125cc De Luxe 60-luku alku typ.453/05 takavalo,mittari,lamp.kuoret erilai.
-Cz 175ec Sport vm. 1964 asti typ.475 19"pvdrat, kevvemmat lokasuoj. kutenl25cc
-Cz 125cc Sport vm.1969 typ.476/01 ja 175cc typ.477/01

-Cz 125cc norm. vm1969 typ.476

-Cz 250cc Sport vm.1973 typ.471

-Cz motocross 125cc vm.1983 typ.516

-Cz motocross 250cc vm.1970- typ.mp.968 ja 360cc typ. mp.969

-Cz traial 125cc vm.1976 tvp.481 ja 175cc 482

-Cz 125cc Standart vm.1969-70 typ.476/00 ja 175cec typ477/00

-Edellistd vastaavat mallit &ljypumpulla typ.476/01 ja 477/01

-Cezeta Skootteri 175cc vm. 1958 tvp.501

-Cezeta ” [75ce wvm. 1962 tvp.502/00 ja/01 (502/00 on jadhdytyspu-
haltimella ja startilla varustettu, ja 502/01 on jd&hd.puhaltim. ja gene-
raattorilla varustettu.)

-Cezeta tavaraskootteri tvp. 505 (mvos startilla)

-Manet Skootteri 100cc vm.1961 tvp 5100

-Javetta mopo vm.1960 tvp.55]

-Jawa 50 mopedimoottoripydrd vm. 1958 asti typ.550

~Jawa 50 H vm.sama koteloidumpi typ.555

-JawaCz 150cc vm.1954-56 tvp.352 ja 125cc typ.351 magneettokoneella.
-Velorex-sivuvaunu typ.560

~Jawa 350cc vm.1967- typ.360/00
~Jawa 350cc vm.1974 typ.634/5,6 ja vm.1970-74 typ.634

Onhan tZma vahan sekava luettelo. mutta on siind jotain tietoa. kun tarkkaan
katselee ja tutkii. Tyyppejd on vield monia. eli kirjavaa on. mutta tassa

ehk& niitd malleja on enemman. jolta meilld padasiassa an.



Koruttomalita ja yksinker-
taiselta vaikuttaa neuvosto-
liittolaista alkuperaa oleva
IC Planeta 2/347. Lansi-
eurooppalaisenkin mittapuun
mukaan kaksisylinterinen 2-
tahti-IC on rakenteeltaan ny-
kyaikainen, vaikkakaan sen
moottorista ei ole puristettu
samanlaisia tehoja kuin vas-
taavan kokoisista japanilai-
sista moottoreista. Suun-
nittelussa ei olekaan tahdat-
ty korkeisiin ominaistehoihin
ja viimeistelyyn, vaan enem-
mankin on pyritty yksinker-
taisuuteen. Helppohoitoisuu-
teen ja kestavyyteen myos
ankeissa ajo-olosuhteissa.

Pitkdakselivdlinen ja ison tuntui-
nen pyora tekee heti alussa melko
kolkon vaikutuksen. Kromiosia on
vahdisesti, viimeistely on korutonta
ja tyén yleinen laatu nayttai
siloittelemattomalta. Heti ulkonaén
perusteella voikin yleispatevasti maa-
ritella, ettd IC on karski kayttopyora
eikd missdan tapauksessa mikdan
bulevardien kiertoon tarkoitettu ur-
heilukone,

Ajon aikana

Ajossa vaikutelma arkisesta kayt-
topyorasta vain vahvistui. Kayntiin-
poljenta oli verrattain vaivatonta ja
kaynnistyvyys hyvd. Kylmana lahdet-
tdessa kone vaati kuristusta melko
pitkdan. Moottorin kayntidanet ovat
suhteellisen hiljaiset ja ihmiskorvaa
kiusaamattomat.

Lahdettaessa tuli selvasti esille
koneen sitkedvetoisuus. Yhden hen-
gen kuormalla liikkeelleldhtd sujui
tyhjékayntikierroksilla ja vetoa riit-
ti ykkoselld aina tuonne 50 km/h
neulanopeuteen ja ylikin. Vaihtei-
den porrastus tuntuu sopivalta ko-
neen luonteeseen nahden, mutta
kayttopoljin vaatii hieman totuttelua.
Vasemmalla jalalla hoidettava vipu
on kaksivartinen keinuvipu. Ykké-
nen painetaan varpaalla alas, kakko-
nen, kolmonen ja nelonen taas kan-
tapaalld. Alaspain vaihtaminen su-
juu varpailla alas. Vaihdepoljin si-
jaitsi ylhaalla jalkatappiin nahden
ja sen toiminta oli hieman kanger-
televaa,

Kytkimen kahva on turhan hentoi-
nen, sen kaytté kompelon tuntuis-
ta. Se pitaa kohtalaisesti ja tarttuu
hieman akkinaisesti ainakin kokeilta-
vana olleessa vyksilossd. Polttoai-
netta kului parhaimmiilaan lahes 7
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litraa sadalla, mutta kohtuullisellaajo-
tavalla kuitenkaan turhia hidastele-
matta kulutus pysytteli 4,5 1/100 km
lukemissa.

Ajo-ominaisuudet olivat parhaim-
millaan kaarteiden otossa. Pitkasta
akselivdlistd johtuen pyora tuntui
rauhalliseita ja melkeinpd hieman
yliohjautuvaita. Vaikka ensiasennus-
renkaiden pito ei olekaan mitdan
loistoluokkaa, niin keskituen raudat
tahtoivat raapia tien pintaan voimak-
kaammissa kallistuksissa.

Jousitus on melko jadykkd ja is-
kunvaimennus kohtalainen niin
edessa kuin takanakin. Pienet kuo-
pat ja "nimismiehen kiharat” sai-
vat IC:n kayttaytymaan lievasti le-
vottomasti, mutta suuret heitot ylitet-
tiin rauhallisesti ja yhteisymmarryk-
sessd ajajan kanssa. Runko on to-
della tukeva eika eld tai notku ajos-
sa.

Rumpujarrut seka edessa etta ta-
kana ovat lapimitaltaan 160 mm
ja toimivat yhdella levittimella. Etu-

ja takapyorat voidaan vaihtaa keske-
naan, joten renkaat voidaan kayitaa
tasaisemmin loppuun. Saastoa tietysti
tamakin. Jarrujen teho tuntui kylla
vaatimattomalta etenkin ajonopeuden
kasvaessa yli tavanomaisen kaupun-
kinopeuden. Mikali pyora viela va-
rustetaan sivuvaunulla tuntuvat jar-
rut varsin reippaasti alimitoitetuilta,
Sivuvaunu  kuuluu lisdvarusteisiin
mikali itdnaapurin lehtikuviin on us-
komista ja onpa niita myyty joku-
nen meillekin. Pyorassa on valmiik-
si sivuvaunun kiinnityskorvakkeet.
Siind 90 km/h mittarinopeuden
tienoissa  valittyi koko pydraan
resonanssin tapainen voimakas va-
rind, joka tasaantui nopeuden viela
kasvaessa. Huippunopeutta kertyi
110 km/h, Ajoasento vaikutti varsin
sopivalta keskimittaiselle ajajalle sa-
moin ohjaustangon leveys. Kaksois-
istuin tuntui sopivan kovalta myds
pitkia matkoja ajettaessa, mutta kes-

kella satulaa torrottava tartuntarauta
ei juuri suonut mahdollisuuksia ajo-
asennon  muutoksiin - puhumatta-
kaan, ettd se olisi sallinut tankin
paalla makaavan ajotavan.

Rakenteista ja varusteista

Pyodran putkirunko muodostaa tu-
kevan kehdon. jossa kone uinailee,
Paksu etuputkl haarautuu kahdeksi
moottorin alla, samoin iso ylaputki
satulan ja polttoainetankin liittyma-
kohdassa, josta tulee kaksi putkea
alas ja kaksi takajousien ylakiinnik-
keisiin. Jousitusratkaisu on tavan-
omainen — edessa teleskooppihaa-
rukka takana keinuhaarukka kierre-
jousin ja nesteiskunvaimentimin.

Veto takapyoriin tapahtuu ketjulla,
joka kerrankin on kiitettavalla ta-
valla taysin koteloitu. Niin pitaa
ollakin kayttopyorassa meidan tie-
oloissamme. Terasvanteet ovat kro-
matut ja syvat lokasuojat maalat-
tua peltid. Etulokasuojan ripustus
saisi olla lahempana pyoraa. jolloin
sen roiskeilta suojaavat ominaisuu-
det tulisivat paremmin hyodyksi.

Kaksitahtisen ja kaksisylinterisen
voimanlahteen polttoaineen syotto
mantaohjattu ja voiteludljyt sekoi-
tetaan polttoaineen joukkoon. Is-
kutilavuutta 347 cm3, likistyksia 8.5
ja enimmaisteho 18 hv. Monilevyi-
nen  kytkin toimii  Oljykylvyssa.
Moottori on hyvin koteloitu, saato-
kohteisiin paasee kuitenkin verrat-
tain vaivattomasti kasiksi.

18 litran vetoinen polttoainetankki

on varustettu polvikumein, Sen
tayttbaukko on avara ja muoto van-
hahtava. Ohjauslukko on sijoitettu
emaputkeen tavanomaiseen tapaan,
virtalukko taas on lIyhdyn paalla
siitd kytketdan myds valot. Mittari-
tauluja on yksi ja siind nopeus- se-
ka matkamittarit. Mittarin neula oli
levoton ja valilla oli tarkkaa lukemaa
mahdoton saada. Tilavat sivukotelot
pitavat sisallaan akun ja tydkalut.
Tyokaluvalikoima on todella runsas.
Mukaan kuuluu tavanomaisten avain-
ten lisdksi ketjun lyhennysvalineet,
renkaan paikkausvalineet, purkki
alkuperdista maalia, rengasraudat
seka rengaspainemittari. Ja tyo-
kaluilla voi lisdksi tyoskennelld —
givat siis ole mukana vain naon
vuoksi, Taitaa olla korjaamoja har-
vassa alkuperamaassa ja eteenpain
taytyy paasta. Pumppukin on muis-
tettu ottaa mukaan. Se on sijoi-
tettu eturunkoputken viereen.

Lisaa laitteista

Vaikka ohjaustangon asento onkin
hyva. niin vaikutelmaa pilaavat ko-
vat kadensijakumit ja hennontuntui-
set kahvat seka varsin vanhah-
tavalta vaikuttava valojen vaihto/
aanimerkkikatkaisin, jonka kaytto
sitd paitsi on hieman totuttua han-
kalampaa. Ohjausta voi kiristella
vanhalla tutulla kitkaruuvilla, ja kum-
mempaa iskunvaimennusta ohjauk-
seen tuskin tarvitaankaan.

Takajarrun poljin on sijoitettu oi-
kealle, Vipu on pitkd ja jarrun kaytto

xewytta, Jalkataoit ovat retlun kokoi-
set ja kiinteat seka edessa etta ta-
kana. Seisontatukia on kaksi. Kes-
kituki on mielestani kohtuuttoman
vaikea |a tyolas kayttdd., Sivutukl
s1ta vastiomn tavanomaiseen fapaan
helppo. Molemmilla pyora pysyy ny-
vin pystyssa. keskituella jopa niin
nyvin. etta =ita on toisinaan vaikea
saada alas. Satulan keskella tor-
rottava tartuntakahva on  tassa
hyvaan tarpeeseen.

Takavalo on linjakkaan nakdinen,
mutta teholtaan vaatimaton. Ren-
kaan kulmikas profiili kdy sekin
ilmi. Se ei salli mahtavia kallis-
tuksia etenkdan sadekelilla. Satu-
lan keskella oleva tartuntakahva oli
enimmakseen aina tielld, paitsi
nostettaessa pyoraa keskituelle.
Kiinteiden jalkatappien reilu koko
on selvio takaakin katsottuna.

Ajajan nakymat ovat yksinkertai-
set, yksi mittari ja pari varoitus-
valoa. Vasemman peukalon tunitu-
maan tuotu valonvaihto/aanimerkki
katkaisin vaikutti turhan yksin-
kertaiselta ja hairidalttiiita. Kuristin-
vipu on asiallinen, mutta taas kyt-
kin- ja etujarrukahvat ovat hennot.

Viela jotakin

|C:n nykyinen meilla myytava mal-
li tottelee nimea 18 Planeta 2/
347. Planeta oli myos vanhan yksi-
sylinterisen tyyppimimena, Kaksisy-

linterinen sitd vastoin oli valilla
nimeltaan Jupiter, jolla sen tunne-
taan tatanykya myos Englanmissa.
Todettakoon sus, ettd anakin ni-
missa on vaintelua, vaikka malli jat-
kaakin perinteista rataansa.

"lisakki' on kasitykseni mukaan
luotettava kayttopyora karskiin me-
noon. Suurimmiksi eduiksi laskisin
halvan hankintahinnan ja edulliset
ehdot, huokeat varaosat ja rakenne-
yksityiskohdista ketjujen koteloin-
nin, Viimeistelyn ja mittarien laatu sai-
si kylla olla tahankin hankintahin-
taan parempl |a keskituen kayttd
huomattavasti helpompaa. Mutta kyl-
142 1C varmasti nykyisellaankin tarjoaa
katevan kulkuraudan metsien mie-
helle.
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Tekniikkaa

IC 18

Planeta 2/347

Moaottarin tyyppl
Iskutilavuus
Syl. @ x

iskun pituus
Iskusunde
Puristussuhde
Teho

Kaasutin
Sytytys

AkKku ja lataus

Vaihteiden kokon,

valitykset
Kytkin
Kaynnistin
Etujarru
Takajarru
Runko
Etujousitus
Takajousitus

Akselivali
Maavara
Tayttotilavuudet:
polttoaine
vaihteisto

Rengaskoko edessa
takana

Mittarivarustus

Paino
Valmistaja
Maanantuo|a
Ohjehinta

Kaksisylinterinen, 2-tahtikone,
347 cm?

62 x 58 mm

0,94

8,5:1

18 hv

K36 C

Akku ja puola
6V tasavirta 45W

(1) 18.06 (2) 9,74 (3) 7.18 (4) 5,70

Marka monilevykytkin

Paljin

T&ysnapajarru @ 160 mm. yksi levitin
Taysnapajarru @ 160 mm. yksi levitin
Putkirunko

Teleskooppinaarukka

Keinuhaarukka. kierrejouset. nesteiskun-
vaimenumet

1360—1430 mm

13.5cm
18 |
11
3.25—19
3.256—39

Nopeus- ja matkamittarit. varoitusvalo la-
taukselle |a kaukovaloille

158 kg

llenskin moottoripycratehdas

Konela Qv

2.300,— {s1s. 15 °% lisaveron)

Sivukuva antaa IC:std suorastaan
vanhanaikaisen kasityksen. Kromia
on kaytelty saasteliaasti, syvat
lokasuojat, runsas kotelointi poik-
keavat nykypyodrien muotisuuntauk-
sesta taysin. "lisakkia" ei osteta-
kaan miksik&an itsetehostusvali-
neeksi, vaan karuksi kayttopyoraksi.

L

Sivukoteloissa on runsaat tilat. Vasemmassa sijaitsee myos akku. Vaihde-
vipu on lievasti sanoen omituinen koukero, jota paineilaan seka varpain
ettd kantapaalla. Sijoitus on turhan korkea, eikd saatokaan paranna
asiaa, kun vivussa on kerran kaksi vartta. Suojakotelon kyljessa olevasta
aukosta voi antaa kaasuttimelle "ryypyt’ lipsuttamalla uimurikammion
kohoa.




—= Kuva on otettu n.1958-59
Tuusulassa kanttorilan sei-
nustalla.

Tdlloin pyoran omisti Erk-
ki Heimonen Hyryvlastd. Pyo-
rd on ilmeisesti 175cc Jawa.
Itse "hieman" muunneltu
malli crossikayttdon. Huo-
maa etupaan muutos ja ylos-
(tosivlds) nostetut pakoput-
ket! Pyodran vuosimalli saat-
taa olla 19547

Kuvan sain tydkaveriltani
Keitaanrannan Tanelta Hyrylasta.




