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MIES JOKA

Ishekki Frantisek Stastny Pyynikin ajoissa 60-luvun alussa Jawal-
laan ja kuten kuvasta nikyy, niin vauhtia koneesta laytyy.

Ajol
muuten harjoituksissa nopeimman ajan,



Uusia Jawasabkkilaisia;
Laatupybridn harrastajapiirl laajenee ja se on positiiviata,

= Fekka Jirvinen Sipulitie 21 04400 JErvenpdE puh. 90/280520
Pytrit: -Jawa-CZ 250cc vm, 1957 (entisdity)

- Keijo Pussinen 07980 Kuninkaankyld puh. 915/79162
Pybrdt: - Jawa 250cc vm. ? isopydr., (kdyttdentisdity)
Liytyy: - Jotain pientd 1lidh. kdytett. Jawa-osaa

- Raine Seppd Koivukylantie 47 B 91 01350 Vantaa 35 p. 90/8710482
Pydrit: - Jawa-CZ 250cc vm. 1955 (ajopydrd, hlkuperidinen)

-Leo Hakkarainen Muskettitie 25 02680 Espoo 68 p. 90/541942
Pyordt: -Jawa 250cc vm. 1951 ( tyomn alla)

-Jouko Romppanen 95230 Maksniemi p. 980/83203
Pyordat: - Jawa-CZ 250cc wvm. 1962 (tyon alla)

~Kauko Aittomiki Kivanderintie 21 C 36 00620 H:ki &2 p. 90/725059
tydpuh. 90/7073113 aamuisin.
Pysrdt; - Jawa-CZ 175ce vm. 1962 ( tybm alla )

- Veikko Luomi Maauunintie 19 E 36 01450 Vantaa 45 p. 90/ei ole
| ysordt: - CZ-125cc wvm. 1974 typ. 984
- CZ4-125cc vm. 1973 typ. 476 2kpl

-Jorgen Mandell Vanha Viertotie 23 00300 H:ki 30 p. 90/584186
Fyordt: - Jawa Enduro typ. 410 vm. 1969
- Jawa Six-Days 250cc vm. 1962
Jawa 50cc typ. 550 vm, 7
Cé-typ. 477 useita vm. 1973-74-75
Ci-typ. 476 useita wvm. 1973=74-=75

-Esko Erkkili Jukolanahde 1 A 5 02180 Espoo 18 p. 90/5911/450 tytchén
Pyorit: - Cezeta-Skootteri wvm. 1959 typ. 501 (tytn alla)
- Em. pyordn osat kiinnostaa

- 011i Blomgren Solistintie 2 @ 53 00420 H:ki 42 p. 90/5636941
Pyordt: - Jawa 250cc vm. 1951 (tydn alla)
Léytyy: - Em. Jawan uutta osaa jonkin wverran mm, etu+takalokas. ym.

~—Pekka Jolkka Viljontie 12 L0500 Vaajakoski p. 941,/262173
[ ybrdt: - Jawa 50cc Zkpl vm. 1957 ja 1958

Jawa 250cc vm. 1954 (osina) isopyér.

C2-150ce vm. 1951

Cezeta-Skooter vm. 1963

Cezeta-Tavaraskootteri typ. 505 vm., 1963

I

-Olavi Peltonen Linjakuja 4 06100 Porvoo 10 p. 915/146077
Pytrdt: - Jawa Six-Days 250cc wvm. 1960-62 (tydn alla)
Loytyy: - Em. Sixin kiytettyd osaa jonkunverran

=Pertti Tilli Raatimiehenkatu 4 C 64 06100 Porveoo 10 p. 915{1@85au
Pyordt: - Jawa Six-Days vm, 1958 250cc
- Jawa Cross vm. 1961 250cc

-Hannu Toivanen lletsdmdentie 3 07170 Pornainen p. 915/47483
Fytr&t: - Useita Jawoja osina 250-350cc
Loytyy: = Pari kdyt. IC:n laturia

-5eppo Midkeld Lukurinne 5 02180 Espoo 18 p. 90/523881
Pyordat: - Jawa 350cc vm. 1953 (tydn alla)

=Aulis Eerola Emidnnidntie 1 01670 Vantaa 67 p. 90/5631122 tython
Pyordt: - Jawa 250cc vm. 1953 (kiyttientisidity)




- Pasi Kyllonen kajakatu 33 83900 huhmo p. ei ole
Pyordt, - Jawa-CZ 150cc vm. 1955 (kiyttopyorsz)

- Jouni Polkko Mylldrinrinne 4 C 26 01800 Klaukkala p. 90/8796491 ilt.
Pyoriat:; - Jawa-CZ 250cc wvm. 1961 (tydn alla)
Loytyy: = Jotain kayt., 175cc osaa

-Pekka Remander Kiviparintie 5 C 25 00920 H:ki 92 p. 90/3493167
Pyordt: - Jawa 50cec wvm. ?
- Jawa 250cc vm, ? (tydn alla)

-Esa Varkia Himeenkylédntie 14 02660 Espoo 66 p. 90/543626
Pyérat: - Jawa 250cc vm. 1953 (entisdity ja museoajoneuvo)

—Kauko Suntioinen Tietoniekantie 2 F L8 LOP40 JyviEskyld 74 p. ei ole
Pyorit: - Jawa 350cc vm, 1953 (tyon alla)
- Puch 250cc vm. 60-luvun alusta

=Janne Tompuri 49930 Vaalimaa p. ei ole
Pybérdat:; - Jawa-CZ 250Ccc vm. 1960 ? (tydm alla)

-Tapani Piippo Koulukatu 3 89200 Puolanka p. 987/51333% iltaisin. .
Pydorédt: - Jawa-CZ 250cc vm.1959 (tydn alla)

- Jawa Six-Days 250cc wvm,1960-62 (kiyttdentisdity)

- Jawa-Cross 350cc vm.? (kiyttbentis&ity)

- S5imo Nieminen Kiiskintie 3 13600 Himeenlinna p. 917/2L237
Pyordt: - Jawa Six-Days 250cc vm,1960-62 (tydn alla)

TERVETULOA PORUKKAAN/JAWASAKKIIN,

Toivoo mind ja muut. 5&4%;5:

Téhn loppuun on minusta hyvd laittaa pieni huomautus. Muutamat
Jawasakkilaiset nimid mainitsematta ovat ilmeisesti riténeet

tata lehted kohtuuttoman kalliina, koska eividt ole katsoneet ai-
heelliseksi maksaa sitd kymppi#, joka on lehden hinta. He varmaan
tietdvit sen itse ja voin ilmoittaa, ettd en pane yht&ddn pahakseni,
vaikka he sen vield ndin jdlkikidteenkin maksaisivat.

Ei sitten muuta, kuin kaikkia hyvii teille kaikille Jawasakkilaisille,

P3: N:ro 3:een olisi mukava, jos saisin teiltsd muilta taas vihin
aineistoa lehden sis&lloksi. Kaikenlaine kelpaa, myos ostettevaa
Jja myytiavid yms.

KOVIEN
KISOJEN
YKKONEN!




=VARAOSTIA JA
=TTEDOTUKSIA

-Pekka Virtanen puh. tyd: 924/11511 ja koti: 924/11512
Jawa 250cc koneen keskitappeja runsaasti 10:-/kpl
~Jussi Vesa Joensuu bpuh, 973/8723%4
Jonkinverran uuita Jawa-osaa
~Gulf-huolto E. Polvi Harjunsalmi, Kuhmoimen puh.919/50040
Hieman uutta Jawa-osaa vield
-Vespa-Keskus R. Okkonen Vantaa puh. 90/898001
Uutta Jawa ja CZ-osaa jonkunverran
-Hdnninen puh. 944/61971 tai 61661
Saattaa olla uusia Jawa-releiti? (edell. N:rossa ollut Paavo Vuo-
renmaa antoi vihjeen)
—Pakoputkia mallin mukaan tekee Piikkion Metaklituote/Jansson
Puh. 921/726141
—-Jawan Hinenvaimentimia pitdisi tehdid Onni Nortunen Pietarsaa-
ressa Puh. 967/13666
~Kaikissa jousiongelmissa voi kddntyE Vantaan Jousiteos OY puclecn,
Puh, 90/8746745
~Sdhkdongelmissa kannattaa kiEZntyd Jawasakkilainen Kauko Aittomien
pucleen, (hallitsee muuten Chekin kielen). Puh. 90/725059 tai tyb
aamulla 20/7073113
-Kauko Suntioinen Jyvidskylidstd, mybs Jawasakkilaisia ilmoitti Jawan
pddvaraosaliikkeen Tshekkoslovakiassa. Osoite on: Platibfska 11
Praha ja liikkeen nimi on: MOTCTECHNA.
KORJAUHSIA ED: NUMERGSTA:

-Jyrki Patrikaisen Jawa typ.559 onkin vm.1967 ja CZ-sport onkin
175ce ja vm. 1969.

-Antero Aution puh. suunta 965 on viird, pitdd olla 963. M

-Veteraanirallin v,.1984 paikkas ei olekaan Kouvola, vaan Ratasalmi
ja Be pidetdin heindkuun viimeiseni viikonloppuna.

Itdpydriralli ajetaan L-6 toukokuuta Parkanon Vahojirvelld, (Jawa-
sakkilaiset mukaan.)

Kevdin RompepdivEt pidetHin vanhassa tutussa paikassa Hukkahallissa
Tydpajankatu 2, 00500 Helsinki 50. 14.4.1984  TERVETULOA.

jat.seur.siv.i..ieces Py




Kunnian ensimmiisend jdrjestd jdpaikkakuntana on saanut [dntsHli
Johtuen mm. siitd, ettd sielld ja sen ympiristossi asuu nal jon
Jawasakkilaisia ja onhan se hieman keskemmilli Suomea, kuin Hel-
Einki, '
fokoontuminen tapahtuu seuraavasti: Ne kaverit, jotka . .uve: 1=
hempind Mints&lis, kokoontuvat keskustan lépimenevin t. varrel=

- la olevan ravintola Hirvenkruunun Pihaan klo. 10.00-11. 20 vilise-

i aikana. Ne kaverit taas, jotka asuvat léhempsdnd Her_.aa, tai
muuten katsovat paremmaksi kokoontua Keravalla, kchoontuwat Kera-
van Esson pihaan klo. 9,00-10.00 vidliseni aikana. Tarkoitus on
Sitten porukalla ajaa MintsHliZn klo. 11:toista,

Perilld sitten ndhdi3n, mitd tuleman pitdH, Lisitietoja 1shinni
ajo-ohjeista yms. voi kyselld Veikko loskelta Keravalta p.90/247896
Ja Mintsilidstd Osmo Salomaalta p.915/80089. TERVETULOA JOUKOLLA,

Uutta koneen osaa 350cc ldytyy Petri Makkoselta Joensuussa,

Puh, 973/ 87177

ndytettyji Jawan koneita loyvtyy Tarmo Saloselta Tampereella,

Puh, 931/ L13343

Jotain pientd uutta Jawa-osaa 18ytyy Joensuun Moottoripyrd nimiselts
firmalta, /Immonen, Puh. 973/ 24470

Kari Murto Kaakkolammintie 23 37630 Valkeakoski Puh.957/4339L myy

2 kpl Jawa 250cec wvm,1952 ja 1953 tiyd. entistimiskelpoisia n,500:=/kpl
Lisdksi pydri& seuraa kiytettyid Jawa-osaa mukana.

Muuta en sitten tH115 kertaa saanut kasaan, mutta onhan tissikin
Jotain ja ehkd joku loytii lehdests jotain mieleistd. Kiitos,

Lopuksi wvaan kaikkea hyvdd jatkoa kaikille "Jawasakkilaisille" ja
toivottavasti kevdillE on taas pal jon lisis alnutlaatuisia valio-
pyoriid liikkeellsd, TSAU,




Tarinaa Iisalmen poikien "lokikirjasta" matkalta Iisalmi-Piikkig-
Iisalmi, viime kesini Veteraaniralliin.
liatka 0l1i todella unohtumaton, kuten seuraavasta saatte lukea.

Peadtimme 15hdGstidmme oikeastaan vasta edellisenid iltana: huomenna
lihdetddn klo.5.00. Lihtdvalmisteluissa ¥Yon kihmidssd huomasimme,
etid minun 350:ni lataus ei yrityksistd huolimatta ala toimia, Lpu
16ytyi Hirvilammin Juhan samanlaisen pysrdn laturista, vaihdoimme
61itd kentdn minun pyor#&ni. Juhan "metsimallissa" oli sama vika
Jonka pEdtimme korjata Patrikaisen Jyrkin luona aamulla, Jyrki kun
asul sopivasti matkan varrella. pamulla 5,00 starttasimme Juhan
kanssa kotipihasta ja katkaisin kytkinvai jerin, olkoon tuumimme,
Jyrkin luona vaihdettiin Juhan pyoriin laturi ja matka alkoi 6.00.
Pielavettd kohti huristi CZ 125 sport -75 edelld, Juhan Six-Days
"metsEmalli" keskelld ja allekirjoittaneen 350 -68 tai -69 viimei-
send sinisessd savupilvessid. Ensimmidiset 10 km sujuivat hyvin, sit-
ten minun pydrini otii ja Pysdhtyi, ldhti kuitenkin taas kiyntiin
Ja matka jatkui. PHistiin pari kilometrid Ja taas sama jJjuttu, Titi
Jatkui Keiteleelle asti; vdlilla puhdistettiin Ja sdiZdettiin kaa-
Sutinta, vH11113 taas vain istuttiin ja ihmeteltiin. Keiteleell:d
teimme radikaaleja muutoksia sytytykseen ja kaasariin ja matka jat-
kui minun py&rdni osalta onnellisesti. Aikaa o0li kulunut 3,5 tun-
tia, (80km). Jyvéskyli-Tampere vili meni hyvin. Juhan pyorissi il-
meni ylikuumenemisongelmia ja tulpan "syontid", ei kuitenkaan mi-
Ld8n vakavaa. Orituvalla hajosi minun pyoridni oikean pytyno
kirjet. Ne vaihdettiin. Loppumatka Piikki&sn sujui ilman suuria
ongelmia, joskin katkennut kytkinvaijeri nieman vaikeutti ajoa taa-
Jamissa, Perilld oli kuitenkin hauskaa, kuten kaikki tietivit., Pe-
rustettiin Jawa-kerho ja ihailtiin muiden niin hienoja pyoriia.
Tulomatkasta voisi kirjoittaa kir jan. Jyrkin eriomaisesti toimi-
nut CZ:1 jatkol erinomaista esitystidn koko tulomatkan, samoin mi-
nun 330:ni. Juhan Jawa sensijaan alkoi aiheuttaa ongelmia, "Pii-
kit" tulpassa ja pienet kiinnileikkautumiset olivat ¥leisid ja hi-
dastivat matkantekoa "hieman". Baareissa vierailtiin kahvilla ja
Jimsdssd kEytiin automuseossa, Mitdin kiirettd ei ollut,
Konginkankaalla se sitten tapahtui. Juhan pysrdn kulku tyssidsi ko-
konaan. Koko matkan jatkunut navakka vastatuuli 0li tehnyt tehtz-
vinsd ja kiertokanki sanoi sopimuksen irti (katkesi). Hinasimme
pyordn huoltoasemalle ja jétimme sinne. Minun Jawani kulki viimei-
set 150km kahden hengen kuormalla paremmin kuin koskaan ennen, Lop-
pumatkalla el sitten pysihdyttykidn enii kertaakaan., Matkaa oli
tehty yhteen suuntaan 569km ja aikaa meni menomatkalla 13 tuntia
kun eitd "rauhallisella" tulomatkalla meni vaivaiset 12 tuntia.
Jawani s@i polttoainetta 4.8 1/100km.

Keikka 0li todella unohtumaton ja kaikesta huolimatta onnistunut,

Terveisin: NIKKE

VOITTAJIEN
PYORA




Lirje kerhclalselta:
Terve Veikko

Hiitos lehdestd, 0lin lieviEsti yllHttynyt, ettdi ensimmiisesti leh-
destd loytyi heti nZin pal jon Jawasta kiinnostuneita, 5illi eihén
mind&n. Tdytyy olla viEhintd&n Englantilainen tai Saksalainen pyori.
liutta sanoisin kuitenkin, ettd pitkd pitkid Suomen moottoripydrii-
lyhistoriaa on kirjoitettu Jawalla ja CZ:11%. Joten annetaan niil-
le se arvo joka niille kuuluu, Ja mikipd sits tZndZsn paremmin nos-
taa kuin mahdollisimman suuri joukko Jawalle vihkiytyneitid, Miti
enempi liikenteessd Ja mitd paremmin laitettuja, aina parempi. 5il-
15 osiakin niyttidsd loytyvin sentdin kotimaastakin aika hyvin, ai-
nakin 60-luvun pydriin. Toivottavasti vaan kanssavel jet ja sisa-
ret antavat kuulua itsestdin edelleen ja kirjoittavat juttuja Vei-
kolle,, ja auttavat hintid osaltaan tekemiin titd lehted ja vetdmiin
tdtd porukkaa, jonka hin on vapaaehtoisesti hinaamkseensa ottanut,
Ja clisihan se mukava joskus porukalla kokoontus jonkun jirven ran-
taan tarinoimaan ja katsomaan silminkantamattomiin ulottuvasz Jawa-
merta.

Terveisin: Pekka Jolkka

Pekalle tiedoksi, etid yleensid 50-luvun isopytriisen Jawan vanteet
olivat Kromatut, voi olla, ettd jossain harvoissa tapauksissa van-
teet olivat jotain muuta,

Il 5

Kari Mutanen, eli kaveri, Jjolta voi tiedustella Jawapaidoista nuh:
n:ro on 97%/63%63%. (Ensimmiicessd n:rossa siti ei ollut.)
Jawasakkilaisten puutteita:

-CZ-195 moott. sivupellit (tai 150cc) vm.1954, vaihtaisin -62 250cec
vast, pelteihin. Jouko Romppainen Puh: 980/83%203

-Typ. 353 vm.1961 (isopytr.) sivupellit, tunnistamaton Jawan lyhdyn
kuoren yldosa (samanlain. kuin 559, ilman virtaluk, reikii) ja kiy-
tetty 559 kone. em. osat olisi myynnissi.

-Tarvitsen 559:n ketjusuojan ja ohjekirjan, seki NSU super-lNaxin
osat kiinnostaa vm, 1960-52 250ce.

Jyrki Patrikainem 977/43625 viikonlopp.

-Jawa 500cc ehj&t koneen lohkot olisivat enemmin kuin tarpeelliset.
Veikko Koski Puh. 90/247896 tai 90/245083

P53, Minulta lbytyy jonkinver. uutta Jawa-osaa mm, pikkupyor. etu-
lokasuojia a/130:- kpl, sekd isopydr. takaplungerin kromiholkke ja
a/10:- kpl koosta riippumatta, ym. Lisdksi hoidan VMPK:n (veteraa-
nimoottoripycridklubin) uusien Jawa-varaosien varastoa, sekid myyn-
tid. Huom. ei ole peltiosia, kuin S50ce Jawaan.

Lisdksi, joka mahdollisesti rakentaa Skodaa, niin niihin minulta
loytyy myos kalkenlaista pient# osaa kautta linjan, paitsi pelti-
Osaa aina "piikkinokasta'octaawiaan.

SITHEN VOITTE LUOTTAA



C Z- historiaa

Kirjaimet CZM ovat lyhenne sa-

noista Ceské Zavody Motocyklove

eli Tldekkildinen Moottoripyora-

tehdas, Moottoripyorien lisdksi

€ZM valmistaa mm., tyckaluja, tyos-

tdkoneita, autojen automaattivaih-

teistoja, rullaketjuja seki auto-

maattisia valmistuslinjoja. Vii-

meksimainittuja on esimerkiksi

ZKL-laakeritehtailla, Tatra ja

Skoda~autotehtailla ja Ursus-trak-

toritehtailla.

Vuonna 1919 aloitti silloinen esa-

keyhtit Ceskd zbrojovka (Taekki-

Nikyms UZ-tehdassalista lginen asetehdas]_késiaseiden“val-

r vuodelta 1933, mistuksen Strakonicessa, Eteli- !
|
|

Boomissd, Jo vuonna -22 otettiin
yhtidtunnuksena kdyttssn kirjaimet ¥z.
Vuonna 1929 aloitettiin CZ-polkupybrien tuotanto. Koska polkeminen on
hikistZ puuhaa, varustettiin polkupydridt tehtaan omilla apumoottoreil-
la heti samana vuonna, Samaan aikaan aloitettiin tehtaan omavaraisuuden
voimakas kehittdminen. Vuonna -33 olivat vain magneetot, kuulalaakerit
Jja epimetalliosat alihankintatavaraa. :
Vuonna 1936 siirryttiin asetuotannosta yhi enemmin moottoripytrien
valmistukseen aloittamalla 93-kuuticisten kevytmoottoripydrien tuotan-
to, Sotaan mennessi oli mallivalikoima entisestdin laajentunut: val-
mistettiin myos 175=, 250-, 3250-, ja 500-kuutioisia.
Sodan jdlkeen aloitettiin valmistus uwusin mallein. Putkirunkoinen kol-
mivaihteisella blokikoneella varustettu GZ 125/t tuli markkinoille 1947.

1949 aloitettiin teleskooppihaarukkaisen sataviisikymppisen valmistus.,
Jo vuonna 1950 oli tidssi 150-kuutiocisessa takajousitus. Sodanjdlkeinen
vaurastuminen vaikutti myds moottoripyoriteollisuuteen; €ZM:sta tuli
erds maailman suurimmista valmistajista ja 100000 kpl:n vuosituotanto
ylitettiin 1959,

940-1luvun lopulla aloitti &2 myss kilpapybrien valmistuksen.

Z on menestynyt erityisesti luotettavuusajossa, RR:ssH Jja motokross-
kilpailuissa. Hykyvisinkin 5Z-motocrospyﬁrét tarjoavat erinomaisen tehon
Jja loistavat ajo-ominaisuudet ollen siten hyvin vaikeita voitettavia.
{y0s Matkailukoneiden kehittijind €ZM on maailman huipulla. Viime vuo-
sina ovaf térkeimpiZ olleet 250- ja 350-kuutiociset matkailupydrdt. Vuon-
na 1984 &ZM aloittanee kokonaan
uudenlaisen 350- kuutioisen neli-
tahtimallin valmistuksen.

ﬁz-apumoottoripolkupyﬁré vuo-
delta 192%, Jjolloin moottoroi-
tujen kalsipybriisten valmis-
tus gloitettiin Strakonicessa.

e
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98-kuutioinen €2 vuodel- gz 350 -39. Vankka 82 125/b vuodelta

ta 1936. PySrassd oli kaksoisrunko ja edis- -

. : . 194 lloi i
gutkirunko ja kaksi vaih- tyksellinen konstruk- mﬂozéogipygrgil:ikn
ke tio. nousu.

TET IR ST MTET YO S e et e

Ezmiig '4§;a”§§§ti myp-  Ensimmdiset JAWA-CZ 250-kuutioinen moto-
Coait EY aka -pydrdt tehtiin -53, crosspydrd CZ 968
FORRAAESEL gllssa oli 150 cm3 vuodelta 1962 on erds
Z-moottori ja hyd- kaikkein menestyneim-
raulinen vaimennus mistd crossipyorista.

edessd ja takana.

ML R

¢z 350
1980.

¢z MX 125 (tyyppi 511) 1970-
luvun puoliv&dliltd. Tdlla
mallilla saavutettiin mm.
merkkimaailmanmestaruus.

TREEH HMUvQTANIA

G oo

CZ % PYDRIA
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Tsekkoslovakialainen

Jawa

Jawa-moottoripyéirilly |
on tililladn jo satoja
voittaja mitd eritaisimmis-

tunnetaan kaikkialla """

lawa-mopotioripybrat - oval  niin
Tsekkoslovakiassa kuin muualla tun-
Jettuja luotettaveudestaan. Ja luotet-
‘avuus merkitsee nimenomaan laatua.
Jsoituksena tdstd on se tosiasia, ettei
Tinec nad Sazavouhun, missd Jawa-
merkkistd mootoripyoridd  valmiste-
‘zan, ole viimeisten vuosien aikana tul-
ur ainuttakaan palautusta.  Kaikki
vontekijdt ovat nimittdin tietoisia sii-
3, ettd juuri heiddn tydstadn riippuvat
zjajan terveys ja elimi. Itsekontrolli
on 1ddlld sen vuoksi itsestddn selvdd.
2o ™ tulokset? — virheellistd tuotetta
sl wontaalia pifise missidn tapauksessa
‘los. Jawa-merkin mainetia el pilata.

Jawa luotiin miehitysvoosina

Jawa-tehtaalta lihiee piivittdin 350
cutta moottoripyérdd. Ensimméiiset
amidnmerkkisel moottoripydrdt wval-
mustuivat Tynec nad Sazavoussa vuan-
na 1929, Sen'jilkeen on tehtaalta ldh-
enyt lihes 2,5 miljoonaa moottori-
ovordd, joista enemméin kuin puolet
‘n mennytl vientiin, Harvat toki tietd-
-al, ettd Jawa-merkin menestys oike-
zstaan synlyi toisen maailmansodan
zikana, wvuonna 1942, Ajatus syntyi
Tiekkoslovakiassa fasistisen miehityk-
-zn aikana vuonna 1942. Sitten seurasi
vaksi vuotla erittiin salaista (yoti.
Asentajat, teknikot ja tyoldiset tybs-
rentelivil sananmukaisesti natsien sil-
~ 7 alla oman eliménsd uhalla —
-aunislaessaan uwulta mootloripydrid,
oka sitten vuoden 1944 puolivilista
:azkka oli hajoitettuna piilossa odotta-
Tassa vapaulusia ja aikaansa.

Tuli vuosi 1946. Uusi tiekkoslovaki-
dlainen Jawa 250 "'Feder' esiteliiin
©ansainvdlisessi naytielyssi Parnisissa,
“kkid se oli kaikkien huomion kohtee-
na ja ajanmukaisimpana kaikista ko-
Jeista se sai ensimmdisen sodanjalkei-
«en kultamitalin. Tam4 tSekkoslovaki-
zlaisten moottoripydrien vaikuttava
tulo kansainviliselle ndytiimolle he-
=it tietysti suurta huomiota ja kiinnos-
vsia ulkomailla, mikd hejjastui heti
uurena vientind. Jawa-mootloripyd-
rat 250 ja 350 olivat myds todella maa-
Imantasoa ja menivit nopeasti ""l4pi”
wansainvilisilld markkinoilla. Sen lois-
tavaa valmiuna kuvastaa sekin, et
«lla oli niin suuri etumatka kilpaileviin
uotteisiin ndhden, end sitd valmistet-
i samanlaisena vain pienin osapa-
rannuksin aina vuoleen 1954 saakka,
Ji s pysyl koko ajan kansainviliscssi
BTSN,

497ce Jmlnrn (ohy shaft-drive) 1929

Myds toisella tyypilliin — jota ni-
mitettiin ""keinuksi’’ ja valmistettiin
tdydet 20 vuotta — saavutti Jawa hy-
vin maineen. Ja ndiden hyvien perin-
teiden jatkeena valmistetaan myts ny-
kyistd 350-kuutioista konetta tyyppid
634, jonka tuotanto aloitettiin vuonna
1974, .
Jawa-moottoripyorit oval tahin
mennessd saavultaneet jo satoja voil-
toja mitd erilaisimmissa nopeus- ja
maastoajoissa vuoristo-, hiekka- ja
jidradoilla. Mutia huolimana naisten
itsendistymiscstd on tAmd kaikki puh-
taasti miesten alaa, samoinkuin katu-
ajotkin. lise tehtaassa on kuitenkin ni-
kymai toinen...

Maiskisien tyo
Mitd erilaisimpien ratojen rohkeit-
ten miesten vahval koneet ovat ennen
kaikkea hentojen naiskisien tyded. Yli
puclet Tynec nad Sazavoussa Jawa-
tehtaalla tydskentelevists tyslaisisti on
naisia. Ja on ennen muuta juuri heidin
ansiotaan, etld ndist4 moottoripyérisid
ollaan kiinnostuneita yli 130 maassa.

Kuljemme pitkin asennushihnaa,
jossa  koneet kootaan. Silmiemme
edessd syntyy mooltoripydri toisensa
jilkeen. Ensin liitetd4n puitteet moot-
toriin, sitten lisatdén: tulee ohjauslail-
teisto, pydrdt, pakoputket, valaistus-
laitteet, suuntaviitat, tankki...

Hihnalta valmis kone siirtyy kokeil-
tavaksi. Taalld 44nndht44 mootiori en-
simmdisen kerran, tiilld kokeillaan
kaikki valaistuslaitieet, restataan jar-

rut. Ja sitten ji jiljelle vield yksi asia:
uusi Jawa saa ympérilleen puisen pak-
kauksen ja lihtee maailmalle.

Pakkausten paille on liimattu osoi-
telappuja:  Neuvostoliitte, Unkari,
Kuuba, Portugali, Kreikka, lIso-Bri-
tannia, Hollanti, Tanska, Libya,
Ranska, Italia, Belgia, Kanada, Islan-
ti, Argentiina... 90 % tuotannosta me-
nee vientiin.

JAWA ROBOT - 1937 98cc
3-?aihteinen, paino 49kg
huip.nop, 65 km/h, kulu-

tus 1,8-21/100 km.
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Ins. Josef Joxzif:

2 tahtia 4:4 parempi
M-pyoriin levyjarrut

\ ies on harmaatukkainen, rauhal-
linen mutta innostuu kun alat
puhua moottoripyoristi. Hinen ni-
mensd on Josef Jozif. Oppiarvel-
taan Insinddri. Suurin aikaansaan-
noksensa Jawa. Niin todella. Insi-
nitri Jozif on Jawa-tehtaan pid-
suunnittelija ja hinen ansioliseen
lasketaan monet Jawan teknilliset
ansiot. Péijinteen ympiriajon al-
kaan wieraili insintibri Jozif Suo-
messa ja MU:n toimitus oli tilaisuu-
dessa istua saman piydin Hiressd.
Mukana oll myis CZ-tehtaan talli-
pddllikkd Urban. Alku-uutisina
kuultiin, etti syksyn 6-piivin ajoon
azallistun  trophyjoukkueen lisiksi
« hopeamaljajoukkuetta. Trophy-
joukkueeseen kuuluu 3 Jawa- ja 3
CZ-ajajans. Jawa-tehdas on oltanut
ochjelmaansa 35 kevennettyi moot-
toripydrdd warta wasten 6-pi#iviin
ajoon. Suomalalsille Jawa-ajajille
luvattiin jélleen tiysi tehtaan tuki.

Keskustelun ensimmiiinen kysy-
mys, joka jitettiin ins. Jozifin vas-
tattavaksi kosketteli moottoripyorin
tulevaisuutta. Millainen on mootto-
ripyord huomenna?

— Moottoripyiriin on menestyik-
seen pystyttivid kilpailemaan auton
kanssa. Moottoripyrin on  ennen
kaikkea pystyttiivi olemaan halpa
ajoneuvo. Moottoripyirin on mah-
dollisuuksien mukaan pystyttiva
sunjaamaan ajajaa sdflti. Jos moot-
toripydrd saadaan entizestiinkin
kiiyttivarmemmaksi, on silld jilleen
yksi etu puolellaan. Varmaa on kui-
tenlkdn, ettd moottoripycd tulee jat-
kuvasti sdilymiin arvostettuna kul-
kuneuvona ja urheiluvdlineend, Ur-
qeilun kehitystd on valkea ennustaa
silld tekniikka etsii ratkaisuja kil-
pailujen avulla ja erilaiset kokeilut
ovat kilpailuteiminnalle luonteen-
omaisia.

— Kumpi on parempi, 4- wvaiko
2-tahtinen?

— Viittaan edelliseen sanomaani,
Hinta on ratkalseva, 2-tahtinen tu-
lee halvemmaksi valmistaa ja kiyt-
téjilleen ajokustannuksissa, 2-tahti-
set moottorit on saatava, eikii se ole
mahdotonta, kulutukseltaan pienem-
miksi. 2-tahtisen korjauskustannuk-
set ovat pienemmit kuin 4-tahtizen
ja 2-tahtisen aloittelijakin tajuaa
telnillisessi mielessd paremmin kuin
4-tahtisen. 4-tahtisia tullaan aina
valmistamaan. Italia ja Englanti
ovat siitd esimerkkejd, joskin kum-
massakin  vannoutuneesza 4-tahti-
maassa valmistetaan mybs 2-tahti-
sia. 4-tahtikone tulee jiimiin eri-
koismiesten ajoviilinecksi, Kilpailu-
koneena 4-tahtinen lienee vield pit-
kiin TT-radoilla kilpailukykyinen.

— Enti n.s. Wankel-moottori?

— Wankel-moottori on vield kes-
kenerdinen ja monta pulmaa on rat-
kaistavana. Nykyisen hkehityksen
mukaan rakennettu 50 ksm:n Wan-
kel-moottori on vield erittiin epé-
taloudellinen. Suuremmissa kuutio-
tilavuuksissa haitta el enid tunnu
yhtd suurena., Kiyttdesineend Wan-
kel-mootlori on wvieli smahdotto-
muuss, Ajatellaanpa wain Wankel-
moottorien huoltoverkostoa. Sellais-
ta ei ole ja sen luominen vie aikaa.

— Onko  levyjarruilla  kiyticd
moottoripyoriteollisundessa?

— Tottahan toki, Hyvinkin. Jawa-
kilpakoneissa nihdiiin mahdollisesti
jo timin vuoden alkana levyjarrut

— Mikd on 500-luckan tulevai-
suus?

— Puolen litran luokka hiviii.
Se ehkd j4i tehtaitten tukemana
kilpailuihin. Kiyttopydrind 500-
kuuticinen ei enii ole taloudelli-
nen. Kun kaupanteko vihenee, kuo-
lee mytis tehtaitten kiinnostus niin
suuria pyorid kohtaan. Toistaiseksi
on moottoripydrien sarjavalmistus
kaukana kilpakoneiden walmistuk-
sesta, Timd erikoisesti TT:n koh-
dalla. Motocross ja luotettavuusajo
— erikoisesti viimemalnittu — ovat
parhaat tutkimuskentit sarjatuotan-
non kannalta ja siksi nim# moot-
toriurheilun muedot ovatkin saa-
vuttamassa tehtaitten suurimman
suosion. TT-kone on lilan kaukana
sarjakoneesta ja TT-konetta voivat
kiyttid vain korkean luokan ajajat,
voldaan sanoa suorastaan spesialis-
tit.

— Mikd on Jawa-tehtaan tuotan-
non phiteema?

— Me keskitymme erikoisesti 250-
luokan py&rien valmistukseen. Koko
tuotannosta B0 % on timin suuruus-
luokan pyorid. 350-kuuticiset konect
ovat seuraavalla sijalla.

Urban puolestaan lisisi tihin,
ettd CZ-tehdas hoitaa 125- ja myis
175-luckan pyorien wvalmistuksen
Tshekkeslovakiassa, Kilpailutoimin-
ta kisittid myds osanoton 250-luo-
kan motocrossajoihin ja t3min luo-
kan vakiopybrii tehdifin Strakoni-
cessa enenevissi midrin.

— Mitd Jawa-tehdas ja CZ teke-
vit erikoisestd Suomea ajatellen?

— Suomi on valmistajan kannalta
vaikea maa., Tailld ajetaan, ajetaan
ja wvain ajetaan. Kukaan ei huolla
pyiridnsi. Se yllitti minut. Olisin
voinut uskoa, etti Suomessa, missd
olosuhteet  aseltavat moottoripyi-
rille ja moottoriajoneuvolle ylecnsid
melkelnpd kohtuuttomia vaatimuk-
sia, pidetdin erikoisesti huolta ajo-

jotk, seur. siv.

Insinddri Josef lozif, joka PFdijanne-ajon
aikana vieraili Suomessa on Jowa moot-
toripydrien nykykehityksen =aivots. An-
tomassoon hoostattelussa han  kertoo
mielipiteistddn alalla.
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jatk., ed. siv.

neuvoista. THH115 ajetaan myts Hdrettomin kovaa. (Jozif sal siitd
luihin ja ytimiin ulottuvan kokemuksen klerrettydidn muutaman pai-
vin suomalaisten matkassa.) Suomeen tuotaviin moottoripyoriin on
tentdvd joukko erikoisratkaisuja. Uusin ja uskottavasti erittdin
onnistunut l1isiys on Suomeen tuotavissa Jawoissa mikrofilteri, Jo-
lka on osoittautunut kestiviksi.

- Entd ruostesuojaus?

- S5e on vaikea kysymys. Maalipaikoissa se on hyvd tehdd ja pysyy.
Kromiosissa ruostesuojaus on vaikea, Kromin kokoomus el hyviksy
suoja-aineita. Ruostumaton terds valmistusaineena on taas kovin
kallista,

Niin vastaili kysymyksiin insintori Jozif, joka lupasi vield, ettd
Jawan uudet mallit ovat rakennetut monet Suomesta saadut kokemukset
huomiconottaen. Huippunopeuksia ei ole pyritty nostamaan vaan
viEintoa 1isdtHin, koska se on kiyttdpyOrdlle t&rkeZmpl parannus.

- Haluaisin viel#, sanoi insindéri Jozif, onnitella sucmalaisia
Jawa-ajajia heidin erinomalsista menestyksistdsn kilpalluissa

seki Suomessa, ettd ulkomailla.

Lihde: Moottoriurheilu 7.7.1963

Keijo Benjaminssen, manageri Carl-Gustal Wendelin, Pertti Kéirhd jo Olovi Lacksonen

JAWA-JOUKKUE VOITTI MERKKI-, KERHO: JA MAA-
JOUKKUEIDEN VALISEN KILVAN. JAWA-SUOITUKSET:

LUOKKA 125 KSM 1l SUA LUOKKA 250 KSM | SUA
175 » 1 = 750 o 1V o»

SEITSEMAS PERAKKAINEN PAIJANNE-VOITTO!
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V UONNA 1859 Jawa-ajaja Jaro-
mir Cifek wvoitti motocrossin
Eurcopan mestaruuden, mutta sen
Jélkeen Jawa-merkkisten motocross-
koneiden menestys ja suosio ovat
olleet jatkuvasti laskusuunnasea.
250-luokan koneiden viimeaikainen
kehitys on ollut valtava, ja nykyis-
ten - kansainvilisten mittapuiden
mukaan Jawa on jiinyt raskaaksi
kimpeliksi ja verraten helkkotehoi-
seksi. Tshekkoslovakiassakin on tie.
detty timi tilanne jo kauan, eivitki
Jawa-tehtaan kehitysinsinéérit ole
suinkaan levinneet laskereillaan,
Eehitystyd on jatkenut taukoamat-
ts, mutta vasta Bskettfin on julki-
suuteen piistetty tietoja kokeflu-
asteella olevests Jawa-motocross-
koneesta, Helpommaksi kuin pa-
rannusten tekeminen jo olemassa.
olevaan malliin on havaittu suun-
nitells tiydelleen uudentyyppinen
kone, joka monessa suhteessa val-
lankumouksellisesti poikkeaa aikal-
semmista kisityksistd, Sen profiili-

kuvan niemme yli ja hyvin voim- _

me todeta timin vuden Jawan ole
van thysiverisen crossipybrin ni-
kbisen,

Koneen ulkonitssd huomio kiin-
tyy ensiksi erikoiseen runkoratkal-
suun. Runkona palvelee kaksi poik-
kileikkaukselisan  suorakulmaista
putkea, jotks vierekkiln lihtevit
emiiputkesta taskse ja alaspiin ja
kaartuvat jilleen yliviistoon tarjo-
ten takaiskunvaimentajille ylikiin
nityskohdan. Moottor on ripustettu

MOTOCROSS
250 KS M

runkoputkien alle ja takaa tuettu
niisti kohtisuoraan alas suuntau.

tuviin jatkeisiin, jolka myds ovat
takahaarukan niveltinti- ja jalka-

tappien kiinnityskohtana, Runko on
suunniteltu keveyttd silmillipitiien,
joten sen lujuus on toistaiseksi
suuri kysymysmerkki.

Painoa on mybs siistetty pyérin.
navoissa, mutta takapydrin levyjar-
run kiiyttimiseen lienee syyni mybs
sen teoreettinen immuuni=uus kos-
teutts, rasvan, kalkenlaista likaa ku-
ten myds kuumenemista wvastaan,
Kytkinvivun erikoinen sijoinli poljostee  kytki-
men elevan kompiokselin poGisa. Kytkin en

yhsilevpinan jo toimii kuivena. Subjokonteen
peratut rell edistovBl kytkiman jEGhdytystd.

?; g A

Moottoristakaan el puulu erikoi
suuksia. Kampikammio on wvalettu
yhdestd kappaleests, jo polstamalla
vasemmanpuoleinen sivukansi voi-
daan kampiakseli vaihtaa irroitta.
matta mootitoria rungosta, Yhii hel-
post] piiistiin kHsiks! vaihdelaati-
kon sisikalufhin, Yksilevyinen kyt-
kin on sijoitettu kamplakselin oi-
keanpuoleiseen piikhin ja pyécii
siis moottorin nopevdella. Sihks-
laitteet on vihennetty vilttimEttt
mifn: latauslmitteita ei ole, vaan
virta tulee puolen kilon painoisesta
skusta, joka luonnollisesti on ladat-
tava aina muutaman kiyttdtunnin
kuluttua. Virrankatkojan nokks on
kampiakselin vasemmassa phiissi,

Tehoa moottorin mainitaan kehit-
tividn 27 hevosvoimaz klerrosluvun
ollessa 6500. Hierroslukua voidaan
kuulemma nostan B00M:een saakka,
jollpin koneella voisi olla mahdol-
lisuuksia jopa TT:n urheilukoneluo.
kissakin,

Toistaiseks] konetta on tiettivisti
olemassa vain yksi koekappale. Mie-
lenkiintoisinta on nihdi, saadaanko
ajokokeiluissa riittimittimin Jiy-
kiiksi osoittautunut runko wvahvis.
tetuksi muuttamatta kokonaan sen
rakennetta. Uudessa mallissa lienes
vield muitakin parannettavia slas-
tentautejan, joten kestii oman ai-
kansa ennen kuin se plifisee sarja-
valmistusvaiheeseen saakka, Par-
haassa tapauksessakaan siti tuskin
vieldi ensl vuonna tullaan nike-
miin meidin  motocrossradoil-
lamme. Jifimme silis odottamaan,
Levyjorry en molocrosskeneessa ennenndhema-
tin. Sen toivetoon kuitenkin tovellisto rumpu-

Lmn.n poremmin  shilyttGeln  tehonio  wiein-
in mirissd jo kurcisisso kilpoiluclasuhisisss.




Tshekkildinen tehioon koeojaja, jakp
kiertelee kescojot suurissa  TT-kilpai-
luisse ojoa kocdelle kolmisenkymmentd
kilpoilua, on kansallissankori moossaan.

Ho
£

Tommy Robinsonista en sanoltu, elld
hén on seuraoomassa Tom Phillisin jal-
kid. Elgintorhan huono-onnisuus ei on-
neksi aseta eslettd tuleville TT-ajoille,

L
e,
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Bert S:hneidé;

Bert Schneider oli viime vumnna Eldin-
torhon radalla huono-onmimes. Tand
vuonna ildvalioloinen ojoi esinemaisesti
ja twistasi paattdjgisissa yhio hienosti.

Menossa elHintarhan ajot ja jdlleen kerran on JAWA ottanut oman
paikkansa, TEmH paikkahan on Jawalle hyvin tuttu, senhdn me mo-

net tiedimme,
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HMMK:N 500 KM:N KEVATAJO
SUOMEN MESTARUUDEN Il ERK
Yleiskilpailu

1. Keijo Benjominsson  lawao

Lvokka clle 125 ksm

1. Seppo Kuokkanen Jawa
Luokka alle 175 ksm
1. Mauri Penttila Jawa

Luckka alle 250 ksm
1. Keijo Benjominsson  Jawa
Luokka alle 750 ksm
1. Olavi Hokkanen Jawa
Kerhojoukkueet
1. HMK | {Keijo Benjaminsson,
Olavi Hokkonen jo Pertti
Karha, Jawa)
Merkkijoukkueet
1. Jowa I
2. Jawa Il
3. Jawa |
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ELAINTARHANAJOSSA Frantisek Stastny osoithi
hienolla ajosuvoritukselloan, ettda Jowa — sen
lisaksi, etd se on erinomainen »siviilipydrd» —
pystyy my@s kilpailemaon ja vaittamaan suurissa
TT-kilpailuissa. Stastnyn voitto luokassa olle 350
ksm jo toinen sijo (360 ksm:n pydralld) luokassa
alle 500 ksm osoittavat kehityksen suuntaa. Se,
mikd nyt teki voiton mahdolliseksi kilparadallg,
luo maohdollisuudet hyvan tekemiseksi enfistd
poremmaksi. Toisin sanoen, se tutkimus- ja kehi-
tystyd jonka tuloksena on lukematon madra voil-
toja koikenlaatuisissa kilpailuissa kaikkialla maa-
ilmassa, koituu aikanaan jokaisen Jowa-omista-

jan hyvaksi.

sSUOMEN:ZKON
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