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Vihdoinkin tdmd uusi Jawasakkilehti tuli valmiiksi!

Se taas kerran hiukan kesti, mutta minulla todella
on ollut paljon muutakin tekemistd mm. 20-30 harras-
tajan moottoripydrdan satulaa on saanut talven

aikana uuden paidllisen ja penmusteen. Lisdksi

on pitdnyt viedd vdhin omaakin projektia efeenpain.
On ehkd vdhan selitvksen makua, mutta vain vahan!

-Juha Nisula Kaarnakuja 9 B4100 Ylivieska-puh.949-581402
Jawa 353 250cc vm.1961

-Tuomo Kokkonen Luoteolantie 17 04230 Kerava-puh.90-2943684
Jawa 11 250cc vm.1952

-Jani Kosonen Hepaokuja 7 B62 01200 Vantaa-puh.20-8766357
JawaCz 356 175cec vm.1957 tvon alla

-E1jas Lipasti Aallontie 5 21380 Aura-puh.-
Cezeta 501 175cc vm.1958 tydn alla

-Jukka Tunnela Raatimiehenpolku 12 €32 20750 Turku 75-puh.9271-2449342
CZ 150 C 150cec vm.1952 ajokunto

-Juhani Kosunen 9 B6 46140 Vekaranjarvi-puh.951-3690563
JawaCz 354 350cc vm.1956 tvidn alla

-Jarmo Turta Rokontie 1 20460 Turku-puh.249824033

Jawa 11 250cc vm. 1952 tydn alla
Jawa 354 350cc vm.1962 rekisterissa

-Reijo Viikilad Kangaskatu 10 15850 Lahti-puh.918-7534032+%1H- " 715959=talli
Jawa 5575 350cc Six-Days vm.1964 alkuper. ajokuntao

-Harri Eskelinen Alaportti 4 B19 02210 Espoo-puh.90-8031"% h+n 0241290

Jawa 354 350cc vm.1960 alkuper.rekisterissa+Velorex sivisauri

-Ahti Nieminen Vanhatie 2 42999 Jamsa-puh.942-718593
JawaCz 355 125cc vm.1957 tyon alla

-Fero Pasanen Huvilakatu 10 A3 04400 Jarvenpdd-puh.90-271115H
Jawa 638 350cc vm.1989 alkuper. rekisterissa

-Timo Nylund Raalantie 479 01900 Nurmijadrvi-puh.90-20601H
JawaCz 354 350cc vm.1957 tyon alla

-Pertti Heikkild Heisitie 12 01390 Vantaa-puh.90-8273610
Jawa 638 350cc vm.1994 alkuper. rekisterissa+sivuvaunu

-Timo Karkkinen Lukkotie 6 12540 Launonen-puh.214-762520
Jawa Army 554/05 350cc vm.1962 entisdity museoajoneuvo rekisterisséd

-Pertti Mdkinen Takatie 71 12540 Launonen-puh.914-762086
Jawa 354 350cc vm.1960 entisdity,museoajoneuvo,rekisterissa

-Jari Laaksonen Revontulentie 2 V68 00740 Helsinki 74-puh.90-3461635
Cezeta 507 175cc vm.1959 tyon alla

-Fsko Kohtanen Vasaratie 2 61300 Kurikka-puh.264-4502618
Jawa 353 250cc vm.1960 tydn alla

-Jouko Kesseli Ravkkylantie 22 15460 Makeld-puh.918-7842366
JawaCz 356 175cc vm.1957 ajokunto

-Pasi Puustinen Porepolku 4 C26 50170 Mikkeli-puh.955-212399
Jawa Sport 590 250cc vm.1964

-Matti Anttila Ajurinkatu 13 A10 65100 Vaasa-puh.961-3121683+9500830298
-Tuomas Karhu Liisankatu 14 B%2 00170 Helsinki-puh.90-1352991
Cezeta 502 175cc vm. 1963 tydn alla

-Harri Nikku Karinkatu 23 53850 Lappeenranta-puh.953-4120447
JawaCz353 250cc vm.1957 tyon alla



uudet jasenet jatkuu.........

-Krister Lindroos Lindkullantie 47 Muddais 21600 Parainen-puh.?
Jawa 353 250cc vm.1977? tydn alla

-¥ari Savolainen Laaksokuja 2 C 00760 Helsinki-puh.90-3881519

Cezeta 501 175cec vm.1960 alkuperdinen,museoajoneuvo

Suuri joukko on taas kertynyt lis#d, suurinpiirtein samankokoinen joukko
on poistunut kerhosta.

OSOITTEEN MUUTOKSIA: (Uudet osoitteet!)

-5eppo Lahtisen puh.n:ro ainoastaan on muuttunut-931-3411692

-Mikko Paavilainen Kankurinpolku 5 B32 04200 Kerava-puh.90-2741313

-5ami Kupias Reinolankatu 5 AS 48600 Karhula

-Jani Kemppainen Linikkalankatu 12 A67 20100 Forssa

-Anssi Juntunen Torpantie 31 D16 04430 Jarvenpdd-puh.90-2710898

-Ari Manninen Laurinkuja 1 D24 13500 Hameenlinna-puh.217-6184469

-Juha Haggman Pdhkindmaentie 6 D28 33840 Tampere-puh.931-2660684

-Timo Monanen Suuruspdantie 12 B36 40520 Jvvaskyld-puh.941-645795+9496488B26
-Kauko Suntioinen Kultalakintie 7 A6 40640 Jyvvaskyla-puh.941-242882

-Juhani, Kosunen 4 D18 46140 Vekaranjdrvi-puh.951-3690563 ( Hidn oli edelli-
selld sivulla esiteltyjd uusia jdsenid.mutta ehti muuttaa ennen t&man
lehden ilmestvmistad. )

TIEDOTTUKSIA:

Ensimmaisena ikavd tiedoltus Jawasakkilaisille, joka koskee henkilGd joka

on ollut monen harrastajan apu pydrén valmistumisessa varaosien saannin
muodossa. Monet tunsivat hinet mvids henkilokohtaisesti.

Kvsymvs on firmasta: AJAN-URHEILU Jokioisissa, jonka omistajs oli JORMA
SAIRA. Jorma on poistunut keskuudestamme. H&n poistui pitkdaikaisen sai-
rauden seurauksena ja hanet siunattiin viimeiseen lepoon muutama viikko
sitten.

Hanen jalkeenjattamistd runsaista Jawa varaosavarastoista en tdssd vai-
heessa tiedd, mitd niille tullaan tekemddn, mutta pyrin tiedottamaan asiasta,
kun jotaln konkreettista ilmenee.

-CEZETA-Skootterin yksi vdreistd (pumainen) on ldhes sama, kuin FIAT n:rol13
Maalimerkki on esim. SIKKENS Agryimaali.

-5urman-ajaja ONNI SUURONEN jar jestdd Pddsidisend Jyvdskyldssd pitkdn tauon
Jélkeen surmanajon ndytdksid. Han on lupautunut suorittaa esityksen meille
Jawakerholaisille ja miksei muillekin asian harrastajille oman esityksen
esim. Lauantaina 15.4.1995 Hin toivottaakin meiddt joukolla mukaan katso-
maan t&td hurjaa esitystd. Jotka ovat kiinnostuneita, ilmestvkdi ennen
puolta paivaa Jyvaskyliddn, paikka loytyvy varmasti, se on Jjoku ilmeisesti
pallokentta Jyvaskylidn kantakaupungissa. Valitettavasti tarkempaa paikkaa
en tiedd, mutta eikdhan se sieltd loydv! Asiasta voi kyselld Ahti Salmiselts
puh.90-2987646/11t.

-Six-Davs Jawaan ja Jawa mobedi moottoripy6rddn typ.550 lyhdyn lasiksi
kdy k&dpidauto Messersmitin lyhdyn lasi. Niitd loytyy mm. Jan Petersenilti
puh:90-387273 paivittain.

-Lahinna eteldsuomen Jawasakkilaisille tiedoksi, ettd hiekkapuhallusta
suorittaa edelleen edullisesti Tuomo Vaahtera Haarajoella. puh.90-282734+

?ﬂ9—53ﬂ521. Hinta on Jawasakkilaisille 200:-/Jawa.(kisittsad siin vhden
Jawan kaikki peltiosat ja rungon)

-MINULLE JATTI SYKSYLLA HELSINGIN ROMPEPAIVILLA JOKU KERHOLAINEN JAWAN

SATULAN TEHTAVAKSI! KUKA MAHTOI OLLA,EN MUISTA YHTAAN! SE ON KYLLA VALMIS,
VOISITKO OTTAA PIKAISESTI YHTEYTTA? Veikko Koski 90-247896/ilt.



-Ilmoittaisin,ettd mindkin tulin hankkineeksi
"kannykdn'" Ldhinnd syystd, ettd minut saisi
helpommin kiinni ns. normaaliaikana, eli klo.
18.00-21.00 vdlilla, samalla jdisi ehkd ne myd-
haisemmat soitot vdhemmalle.

Kannykdn n:ro on 9400-743296 (HUOM! pdivasaikaan
siis ns. tydaikana en vastaa tadhan numeroon,
viikonloppuisin kylld) lerv. VEIKKO KOSKI

Jawasakki
“

-1dméd koskee mm. Jawa Army-mallin tekijéitd ja myds IC-pviirdn narrastaiia.
Army-mallissahan on 'kromiosat" ns. mattakromia, mutta on tullut tehtaalts
mvOs mallia, jonka ndma kromiosat on maalattu hopeanvidriseksi!
lC-pydran moottorihan on mvds maalattu kokonaan hopeavidrillid. paitsi sv-
linteri mustaksi.

Nyt on hyvdd maalia saatavana tdhdn tarkoitukseen: nimeltd NOVALU 100
51ind on 99,5% puhdasta alumiinia, kestd3 kuumuutta 970 astetta, muodostaa
Joustavan,naarmuuntumattoman pinnan ja tarttuu kaikkiin aineisiin! Vain
suositella kokemuksesta. Se on airosolipullossa, joten maalaus kidv hyvin
lkotitallissa. Maali ei ole aivan halpaa, oullo maksaa nain 'i:-, mutta
se on erittdin riittoisaa. Maalia myy ORION YHTYMA Ay “NIRO 2 425 20101
TURKU Puh.921-662211 ja Fax 921-662662

Kauko Suntioinen sal kirjeen RHOLTA
kaverilta nimeitd Bifrn Helgeo: “yeoian Llmoibti,
heillsd on kokoontumisajot 16-1%.. ' naikassa
nimeltd EIDFJORD. Se sijaitses ; em 151 NSTA
BERGENIN tieta N:ito 7 D1tKIr tita Li1etos
kokoontumisa josta e1 ole.

Toinen kokoontuminen an kuulemma elaokuussa jossain ldhemp oo 1. pAlva-

madrdd el ole vield padtetty. Lisdd tietoa kiinnostune!: G £ 7=

Klubin "Chairmanilta" nimeltd BRORN REISS. TUNMY. 15 %0 : HREGE

ROMPEPRTVAT TAMPFEETL L 4ttty

Veteraanimoottoripvorak | sy Tampereen

aluekerho jarjestidi ‘win | crinteiset

Rompepdivat Tampercen inhallissa.
Allea an D9:5.19085 klg:
9.00 alkaen ' 1atkuen

aina klo 15.0117 asti. TERVE-
TULDA! Jawaosia an aina

ollut hvvin tarjolla!l




Qloottoripy oriid

Keskiviikkona maaliskuun 26. pnd 1969 ja mopeja

Moottoripydraiijat

lLuttisen Alpo Nurmijidrveltd lahetti mukavan van- Nyt teidin kannattaa koota pyo-

4 : ; ; : T . inne itse imme pienen eran

han ilmoituksen vuodelta 1969, (p&dsin tuolloin ar- augia Jawe ot Sport tehtaan alku-
meijasta). Ajan-0Osa to:mi Helsingissa. Pisti sil- periisissd kuljlaat:

| o ] : Sa ‘3.?.“[]_5'3\’ : Jawa 250 8 hinta 1550_‘

maan 250cc ja 350cc sport-mallien pieni hintaero! Jawa 350 S hinta 1.680:—

Terv. ALPO LUTTINEN Nimé pybrat myymme mys edull. |

maksuehd. ja vaihdamme vanhaan. |
mer. AJAN OSA OY
-~ Ruusulank. 21

" Fub 4998W.

JAWASAKKTAJOT VIITASAARELLA!

[dssd ennakkotietoa Jawasakkiajolsta

CTAGAARELL AL

4jot avat nvt hieman mydhemmin. kuin on
alemmin totuttu, eli 9-11.6.1995

Paikka on HANNILANSALMEN leirintdalue.

44500 Viitasaari.

S5e sijaitsee nelostien varressa noin Skm Viitasaarelta Jyvadskylddn piin.
Leirintdalueelta on vuokrattavissa mokkejd, yhteensa noin 80 paikkaa ja
tietenkin on mahdolli-uus telttailuun.

Alueella on seuraavat palvelut: Saunat, kioski, olutterassi, uimaranta.

Lisdtietoja saa Tuhkasen Jormalta puh: 946-572225

Ajoista tulee vield uusi tiedoitus seuraavassa Jawasakkilehdesss, Jjoka

ilmestyy ennen tapahtumaa, siin&d on sitten ajo-ohjekartta jne..
Osallistumismaksusta tulee myds silloin tieto.

TERVETULOA KATKKI JAWAHARRASTAJAT JA MUUT ITAPYORAN HARRASTAJAT VIITASAA-
RELLE!!

e ——————————

Sotilasmoottoripydriseura Seuran osoite:

sSsoMOoS ' Johan Salo

Hunsalankatu 9

05860 HYVINKAA
Somos perustettiin wvuonna 1993, Puh. & fax 914 437 537

Seuran keskeisend tarkoituksena on toimia erddnlaisena
perinnekiltana, suomalaisten sotilas- ja palvelumootto-
ripydrien historiallisten arvojen vaalijana. Seura keraa
perinne- ja asiakirjatietoja ko. aiheesta mydhemmin kir-
joitettavaa sotilasmoottoripyérahistoriikkia varten.




AOCOTORIPYORA EESTESSA - 100 VUOT TA.  1SD) - 1990

04.-06. ELOKUUTA 1995

VIRON IV KANSAINVALINEN JOGEVATREFF 1995.

PAIKKA: KURGJARVEN LEIRINTHALUE VORUN LAHELLA ETELA-VIRO

JARJESTAIR: EESTI MOTOMATKAJATE KLUBI 'EMMK

IHIELMA: SAUNA KUUMANA LEHES KOKO AJAN.PATVAAJIFLY VORUUN FOLKSHOW . KTLPATLUJA.
BANDI, TANSSIA,PALKINTDJIEN JAKO YM.

ISALLTSTUMISMAKSU: 290.00 EEK SISALTEE 4 RUOKATLUA.TELTTAPAIKAN JA OHJIEL MAN
[LMOLTTAUTUMINEN: PAIKANPAALLA
"ISAMAJOITUS: VARAUKSET 30.06 MENNESSA “PATKKDIA °

[GOR: 990-372-37-493B86+matkapuh. «3725244" LVALLA

URMAS: 990-372-2-439336 ( TALLINASSA

KATJA: 990-372-7-473037 (TARTNSSA
[SATIETOJA: IJRMAS KAUNISTE. JUHKENTALI 22-4. £E00D]

[GOR ELLISON. SADALA, EE2366 JOGEVA MAAKNY

KAIJA RYTKONEN: RAUDTEE 48B-10, 100
\JO-OHJEET:  TALLINN-TARTU-VORU (VIITOITUS ALKAA KUN - IATTETA
PITKIN KAUPUNGIN LAVITSE)-HAANJA-KURGIARV! | WIS 270km.

&
rd
e TALLINM

TERE TULEMAST!I TERVETULOA!

Jb ESTONIA

- RUSSI

MATKAMIELT
festin Motomatkajate Klubi jirjestdd Matoristimatkan PETGIRTIN

ldgevatreff-95" yhteydessd lauantaina 5 elokuuta 1995
Jsallistumismaksu 280,-FEK(n.110.-FIM):maksu paikanpddlld 1a se sisdltis
bussimatkan Haanja-Petseri-Haanja.opastuksen koko matkan #]an.futustumisen
Petserin lunstariin. Matkan kesto noin 2 tuntia. Lisdatietija antaa edells
mainitut Kaija Rytkdnen ja Igor Fllison.
Matkavaratlkset (viisumit,laivaliput) 15.6 mennessi: MATKAMIELT 0Y YRJONKATU
38 B 00100 HELSINKI; puh.90-6933225 ja Fax 90-6852206.
Yiisumia varten tarvitaan: 1 passikuva,alkuper. voimassa oleva passi.viisumi-
kaavawe taybtettynd ju allekirjoitettuma. Winta on 120:-

L

tarvitset Verdjdn viisumin js siihes tarvitaan: J passikivaa.Z/saman-

sta selked kopio,viisumikaavake tdytettynd+allekirjoitettuna.

%



AUTO& auto- A mooTTOR!
MOTOR "PYORAALAN

SHOW MESSUTAPAHTUMAAN

9 Turussa 6.-7.5.95 pidettavi Auto B-hallissa on esilla uudet moottori-

6.-7 . 9 & Motor Show 95 esittelee Suo- pyorat.Alan jarjestojen ja lehtien
messa ennennakemattomia eri- lisdksi taalla ovat kaupalliset autoalan
koisautoja, viimeisimmat auto- ja yritykset.Yleison vetonaulana mm.
moottoripyoramallit sekd moot- veteraanipyoranayttely. B-hallissa ko-
toriurheilun viimeiset kuulumiset. koontuu koko moottoripyorakansa
Kaytossd on yhteensa 4 suurta meilta ja muualta.
messuhallia.

Tamea kirja
Sinun on lvetiava!

G

VILUA ja MARKAA ilmestyy 15. huhtikuuta 1995.

Tilaa oma kirjasi heti.

Tilaustapoja on kolme:

a) Soita puh. (90) 853 2944, Veli Penttinen (ark. klo 8.00-16.00).
b) Faxaa tilauskortti numeroon (90) 853 1447.

c) Postita tilauskortti. Postimaksun olemme jo maksaneet puolestasi.

Hinta vain 159 mk per kappale + postikulut. Liscksi myytavana
erikoisera, 100 kpl, Fred Geitelin omistuskirjoituksella varustettuja
kirjoja kappalehintaan 199 mk. Toimitamme tilaukset postiennakolla.

|



31.6-2.7. PE-SU MP VAUHTIVIIKONLOPPU JOUTSASSA

THE MIDNIGHT SUN MEETING PE-SU 30.6-02.7 .95 JOUTSENLAMMELLA
THE MIDNIGHT SUN ENDURO 1.7.95 KLO 18.00 JOSEMORA
THE MIDNIGHT SUN SUPERMOTO NAKKARIPYORAENDURO

KYLLA LAHTEE : ELAVAA MUSIKKIA ,KILPATLUJA , NAYTOSAJOJA )
YLEISON KYYDITYSTA RALLIAUTOILLA , YM MONIPUOLISTA OHJELMAA.

JOUDU JOUTS & AN,
JOUTSASSA ON JOUTO OLLA

LAUTASTAR]JOUS

Tarjoamme arvokasta kerdilysarjaa, autohistorian vuosilautasta
1987-1995, pakettitarjoushintaan 1.500 mk + postituskulut. Lautasten
normaali kappalehinta on 260 mk. Lautasia on rajoitettu eri.

Mikali kerhonne jasenet ovat kiinnostuneita hankkimaan ko. sarjan, tilauk-
set voi tehdd puhelimitse tai faxilla. Oheisena vuoden 1993 lautasen
mainos, josta selvidd lisitietoja lautasista. Vuoden 1995 lautanen on
Ford A Roadster vm 1930 ja taustana on keski-suomalainen tiemaisema.

Toivomme, ettd mikali kerhollanne on jokin julkaisu, niin voisitte ilmoittaa
lautastarjouksestamme siina.

Mobilistiterveisin

MOBILIA AUTO-JA TIEMUSEO

Kustaa Kolmannentie 75

36270 KANGASALA

Puh.931-3770 999 tai fax 931-3770 559.




OSTANMYYNVATHDANOSTANMYYNVATHDANOSTANMYYNVATHDAN::sszczzzzs:

-MYYDAAN: Jawa Six-Days 350cc hyvdkun-
folpen. Hp.6000:- Tied. Pattijoen
Konemuseo Raahe/Pentti Kettukangas,
nuh.982-264085

-MYYN: C/Z-150cec moottori/kunnostettu,
[smo Ekman, puh.942-745691

-HMYYN: Jawa 175cc Sport vm.1966, ei
papereita/ajokunto. puh.981-451360

-MYYN: Jawa 350cc Sport vm.1968(t&114
hetkellda 250cc kone,orginaali tulee
mukaan) Veikko Virtanen 918-844229

-0STAN: CZ:n (Six-Days) osia vm.1959-

61 125/175cc. MM. 1kpl peltinen pyé-

red ulospdin kupera tankin merkki,halk.
n.60mm, tankkl/huonokin kiinnostaa,kiksin
poljin tai yldosalsama.kuin 60-luvun

alun crossi CZ:n,lampun kotelo(muistuttaa
Sixin koteloa,mittarin reikd 60mm,kirjal-
lisuutta ym.. Juha Siikarla 924-346202

-0STAN: Jawa 500cc vm. 19257 PAL-laturi.Ahti Salminen 90-2987646

-MYYN: Jawan roiskeldppii. tarjouksena vain Jawasakkilaisille,
mutta ainoastaan Tampereen Rompepdivilld. Hinta 50:-/kpl
Lisdksi myyn 350cc mdntid, 350cc Sixin lohkoja, jokunen
sylinteripari mantineen/uusia, mittarin vai jereita pydritta-
Jineen ym.. Matti Kivistd puh.912-321256+934-4762256

-MYYN: Jawa ja IC:n laturin ankkurin ulosvetdjid 50:-/kpl,Sixin ohjaustankoon
<xellokoteloita 200:-/kpl,Sixin numerokilpisar joja,etulokas. sivuihin valkoisia
kilpid ‘takarekisterikilven taustapeltejd,akkupantoja, isopydrijawan ket jusuo-
Jjan alaosia+IC vastaavia. Kysy myds muita osia Heikki Nisula puh.90-385675/ilt.

-1YYN: Jawa 350cc typ.354 Standart Sport vm.1960 runko,moottori ym. osia
hp.500:-, Jawa 175cc typ.356 vm.1960 runko ja pisteosia hp.200:-. CZ 125cc
Sport vm.1975 keltainen. kohtapuoliin vaikka museorekisteriin, kunhan

vahan kunnostelet, hp.1200:-. Yamaha 125cc typ.AS 3 vm.1972, hp.800:-.

Cresent 2000S mopo vm. 1960, hp.600:-. Jawa pisteosia 150,175,250,350 mal-
leikin, kaikki pikkupvdrdisiin malleihin.

Vaidossa k&dy osat Jawa 550 vm.1958 mopoo,sekd IFA 125 RT vm.1955 moottori-
pyoraan ja Lamretta Skootterin osiin, Lamretta 150 LD vm.1958 ja 200 SXvm.1968
Soitellaan Markku Leppidkoski puh.951-3747197

-MYYN: Jawa mopo typ.MS-50 vm.1980 alkuperdinen, hp.2300:-,Martti Nieminen
942-712551 Lisdksi vaihdan 250cc typ.353 osiin: 175cec kone purettuna, (puut-
tuu kansi+mantd+kytkimen osialkoneen n:ro 502.01/12914. Tankkiin tuleva
amperimittari+CZ pakokévrdt 150ce, CZ skootterin puhaltimen koppa+hihnapydra+
hihna.

_rmasi'harraﬂbajalle-aaattaisi olla myytavana JAWA 350ce OHV vm.1936-38,
lledustele vain ollessasi vakavasti ostamassa! Petri Kosonen 949-428443+
954-435111

-0S5TAN: Jawa 125cc wvm. 1957 ket jusuojan, Ahti Nieminen 942-718593

-0STAN: Jawa 250cc typ.559 ketjusuojan, Seppo Pitkdnen 973-155403/tydn:ro

-~Tiedossani on 250 tai 350cc Sixin raato. Haen sen tdnid keviidni talliin, jos
Jjotakuta Jawasakkilaista kiinnostaa, niin soittele puh.953-4120447/Harri  Nikku
-0STAN: Jawa typ.559 250cc sivupellit ja ket jusuoian.Veikko Koski puh.90-

247896 tai 9400-743296

-__%

)



~—= lUusid vdrdosida wdanhoihin Jawoihin:Mintid 150,175.250&350

kuutioisiin, myods 638, 638 uusi kampiakseli, keulastefoia.
kdrkid, kondensdattoreita.gV puoliad.virtalukkojd.ohjaus-
lukkoja,559 kiertokankisarjojd.vaijereita, myos koukkupdd! .

kdynnistin polkimia + kumejfa,kdrkilevvja.552 uusi satula.

takalyhtyja - laseja,bensahdanoja,BARUM-renkaita kaikkiin
Jawoinin & muihinkinWeteraanipyoriin YM.YM, Kysy!tlrirrn

puh: Z42-648 525 iltaisin...

)

KRESKI-SUOMEN KONEPYORASEURAN XI MYOHEMPIECHN AIKOJEN TALVINOPEUSKILPAILUT

12.3.-95 KINTAUDELLA

Jawdda oli tddas vdikea voittaa perinteisissd Myohempien dikojen
peuskilpailuissa Kintaudella. Vaikka vanhat kisakonkarit Suntioinen ja
Jolkkda olivatkin siirtvneet jdrjestelytehtdviin tind vuonna niin silti
Jawdt olivdt vdhvasti edustettuina talven kohokohdassa. Toki muitakin
merkkejd viivdlla ndhtiin, ja eividtpd pokaaleitta jddneet muittenkaan
merkkien kuljettdajat, mm. kuumassa rvhmdssd Jyvvdskvlan Kai Kalliolahti
paihitti kaikki muut huimapdiselld ajollaan. Ajokkina Kaitsulla oli IFA
RT 125 vuodelta -52. Ovaalia kiersi myGs menestvksekkddsti vanha rata-
<ettu 0111 Jantti kisapeleinddan CZ 150 ja Jawa 350 Sport vm.-é64%. 0l1i
<ruunattiinkin ikuisesti kirtivdlld kiertopalkinnolla kisan kKonepvdradl -
Lisemmdksi kuljettajaksi. Onnea O011ille!!'!!'Tdssd muut tulokset:

talvino-=

-uokka 50cc: Luokka 125ce:
l.Veijo Paappanen Solifer -62 l.Kai Kalliolanti IFA RT125 -52
~.Timo Mononen Regulus -60 2.Jarno Hiljdnen  YAMAHA AT2 -70
.hari Ikonen Tunturi -63 i.Teppo Laitiren MZ RT 125 -6¢7
Luokka 175ce: Luokka 250co:

011i Jantti CzZ 150 -52 1. Timo Monone: JAWA 250 -57
2.Kdari Ikonen PUCH 175 -62 2T St M7 950_. ~??
J.Veijo Paappanen CzZ 150 -52 3.Pekka itanni JAWA 250 -58
Luokkd 500cc: Sivuvdunit :
I. 011i Jintti JAWA 350 -54 1.3Yri Jussil. Matchless ~51
2. Heikki Tuominen JAWA 350sd-61 2.Jari Sivulag IRBIT 650 -60
. Tapani Jylhd INDIAN ~43 3.Jouko lLukkonen H-D 1200 -28
Kuuma rvhma:
l.Kai Kalliolahti IFA RT125 -52 Nain taalls Jvvidskylassd! !
2.7Timo Mononen JAWA 250 -57
3.Kari Ikonen PUCH 175 -62
4.0111i Jantti cZ 150 ~52
5.Teppo Laitinen MZ 125 -62 B |
5.Heikki Tuominen JAWA 350 sd-é61 2y fﬁ%ﬂk%tbﬁlu44u
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vahéaeleinen osallistuja

gar-moposta tull selvat

savelet. Kiitan kaikkia

osallistuneita. Merkitdan
poytakirjaan ja tiedoksi Korpi-
lahden OWi J. Ojaselle seka
muille asiasta harrastuneille. Oy
Tikkakoski Ab:n vuonna 1960
ryyppikatsastuttama Ogar-mopo
el ollut lisddntyakseen maas-
samme,

Tikkakosken tehdas oli tunne-
tustl uusia tuoteideoita etsivd kel-
po vritys. Mopojen suurkauden
alettua Suomessa 1950-luvun lo-
pulla, oli niissd vksi mahdollisuus.
Olist 'esimerkiksi voitu hankkiu-
tua vhreistvéhén jonkin vanhan
valmistajan kanssa. Jopa mootto-
reiden tuorantoon Tikkakoskella
oli hyvar valmiudet. Vaarivampia-
Kin tuortteita oli tehty.

Pelkastdan maahantuonty/
mvyntl el sekaan ollut suunnitel-

mista poissuljettu.

Mékinen

Noilla tuumin Oy Tikkamyynti
Ab ruotti maahan muutaman
tshekkoslovakialaisen mopon v.
1960, Haluttin tutkia kunnolla,
mitd mono “oli svonyr”. Kvsymyk-
sessd oli Jawa-Cz-tehtaan yksi
merkki, Ogar.

Ogar takaa. Satula on mennyt
manojaan, nakymatén polttoaine-
sailid sen sijaan on mukana;
tankkaus tapahtuu suoraan run-
Kokotelon etuosan sisaan.

Asiassa ilmoittautul viime tiis-
raina  Tikkakosken veteraani
Martti Mékinen alvan kuten vii-
me pyhaiselld vihjauksellani tar-
koirin. Hén kertoi, erta mopohan-
ke raukesi. Yhtiossa oltiin jalat
maassa. Ogar el antanut ldhem-
missa tutkimuksissa oikein va-
kuuttavaa vaikutelmaa, ja minka
rahansa mopon valmistus olisi tul-
lut lilan kalliiksi. Kannattavuus
olisi vaatinut suurten sarjojen
valmistusta, mutta ne olisi pitanyt
pystyd myos myymaan! Kilpailu
mopomarkkinoilla oli kova.

Ogarin hylkddmiseen vaikutti
myos kotimaassa polkupyorid ja
mopoja valmistaneen Tampereen
Kone ja Teran tapaus. Se halusi
myydd tuotantolinjansa ja varas-
ronsa Tikkakoski-vhtion kayrtoon.
Tétd mahdollisuurtta ajarellen teh-
fin kustannuslaskelmar, mutta
lopputulos oll sama: viisaampaa
piddttdyrva kuin innostua kevyin
perusteln,

Kone ja Terd teki kohta konkurs-
sin, juvaskyldldinen Mikro Oy osti
sen varastot. Mikro kokost uudessa
Suolahden Sirkkaharjun tehtaas-
saan ent. tampereenpolkupyorid
Jonkin atkaa, mutta tiercavdsti et
mopoja. Sitten Valmer osti Mikron
tilat ja toi nithin Jyvdskuvldn trak-
toritehtaansa. Sielldpd Sisu Trakto-
rit Oy tekee traktoreita edelleen,
mutta se on asia erikseen.

Daughs

Sivumennen sanoen Oy Tikka-
koski Ab:n osakkaaksi tuli 1930-
lavun  lopulla muuan  Willi
Daughs, lilkemiehia asealalla,
saksalainen. Mitds pahaa siing;
rikkaat ovat hyvia isdnniksi pait-
si, jos sattuvat olemaan Gykkdrei-
td ja sellaistakin kylld sattuu, Kyl-
la hanen kanssaan pdarjattiin.
Haistoi hyvin, minka sortin teolli-
suus olisi ldhiakoina kannattavaa.
Vain olosuhteiden nopeahko, ra-
dikaali muuttuminen Suomessa ja
sitd rataa my6s omaisuuden vas-
tikkeeton poisotto tulivat védrin
ennustetutksi. Vuonna 1944 peli
Suomessa oli Daughsin osalta sel-
vd. Mies vdistyt onnistuneesti
maailmalle. Hinen osakkeensa ja
omaisuutensa Suomessa ylisum-
maan siirtyivdt Njeuvostoliitolle
kuten myos muiden maanmiesten-
sd. Yleiset syyt. Tikkakosken ylle

lankesl itdmaan varjo vuoteen
1957 asti, eikd se ihmisten mielis-
ti poistunut vield silloinkaan.

Eipad silti, kylld innovaatioita ja
tyatd Tikkakoskella tehtiin Ven-
nddn vallan allakin. Ei maailma
sithen kaatunut.

Daughs oli juur’ sama mies kuin
muutama viikko sitten esiteltiin
relevisiossa Vanajan “metsastys-
linnan” muisto-ohjelmassa. Han
oli ostanut mainitun palatsin Ha-
meessd. Itdomistukseen meni se-
kin ja sitd tietd Sirola-opistoksi.

Tuv-ohjelma oli hyvin tehty, puo-
leen tai toiseen kithkotlematon. Ta-
kavuosien natkuttava tyyli on
rvistd monin kohdin poistunut,
Katsojat kdvttivde siitd pahimmil-
laan (osuvimmillaan) luonnehdin-
taa: "Kaikessa soi taustalla Kaisa
Korhosen kolkko nuott”,

Huomaa nimi rungossa
vas.ylh. Moottorin kyikiko-
passa lukee silti Jawa. Si-
sarmalli Jawetta Standard
oli vauhtiviivoja myéten
samanlainen, mutta punai-
nen. Jawa-Cz malleja oli
useita. Suomen markki-
noilla merkki oli tunnetuin
moottoripydrind ja skootte-
rina. Tiedossani ei ole,
tehtiinkd QOgareita yhta
monta sorttia.

Savolaiset

Tikkakosken muutamat koeka-
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nini-Ogarit olivar tayttaneet teh-
tdvansa. Ne myytin kdytettyina
malle vaeiie. Ainakin yksi lévtyy
ldhiseudulta edelleen ja esitel-
lian ohessa. Se eldd kahjottaa ka-
ton alla Elvi Savolaisen huostassa.
Ollaan Tikkakosken rtaaiamasta
kutscen lentokentan toisella puo-
lella, et kaukana, mutta kas, sielld
on Laukaan pitdjd ja Vehniin ky-
14.
Yhden Ogarin oli ostanur Elvin
mies Martti Savolainen, sotainva-
lidi. Hdn on jo kuollut.

Harvinainen mopo on alkupe-
rdismaalissa, vihreda vasaralak-
kaa, hyvin sdilynyt. Miltei kuin
kavtroentisoity. Satula valitetta-
vasti on lahtenyt omille teilleen.

Jos jollakulla lukijalla sattuisi
olemaan Ogarin satula, niin nut on
hyvd tilaisuus tehdd lahjoitus. Sa-
ma se, vaikka olist Jawerta Stan-
dard-mopon satula. Ei ihan noko-
nuukaa muidenkaan suhteen,

Péllanen

Suomen Koneliikkeen aikoi-
naan maahantuomar ‘Jawerta- mo-
pot olivat Ogareitren kanssa kuin
kaksosia paitsi, ettd olivar Jawan
ikiomassa punaisessa virissa. Ja-
wettoja tuotiin 1958—62. Tissi
tiedossa meiddn on uskominen
Lappeenrannassa olevaa Kes-
kisuomalaisen lukijaa Timo P&l-
ldstd, joka lihetti minulle Jawa-
tuotteita esittelevan kuvallisen
broshyyrin vuodelta 1961,

perdisiin Ba

Keskinen

Mobiiliharrastaja Pentti Keski-
nen Saanjdrvelta kertoi- Ogarin
olevan vanha moottoripyéramerk-
ki. Kilpapyérii jos kohta arkipyo-
ridkin - valmistanut tehdas olj
tsheklkoslovakialainen kuten Ja-
wa ja CZ. Jawa sai Ogarin lisens-
sivalmistusoikeudet toisen maail-
manssdan  jalkeen. VYhieistysn
laajempi ensiesittely oli Pariisin
ndytrelyssda 1948 Muutamaan
vuotta mychemmin Ogar fuusioi-
tiin Jawaan.

Keskinén luki naita tietoja mi-
nulle puhelimessa Jawa-tehtaiden
historiaa esittelevistd alkukicli-
sestd kirjasta.

Kulld suomenmies vaikka tshek-
koslovakiaa lukee, kun vain asen-
nottuu siten, ettd osaa.

Pentti Keskisen ostaessa 1950-
luvulla yleisen Jawa- moottori-
py6rén, osoittautui mydhemmin,
ettd siina oli Jawan punaiset tun-
nusvarit maalattu Ogarin vihrei-
den paalle. Nykyisin se on entiséi-
tynd Konnevedelld. Konnevetiset
ovat hyvid ihmisii.

Valimaa

Eldkkeelld oleva Keski-Suomen
lddninkatsastusmies Pentti Vili-
maa oli Helsingin katsastuskont-
torin palveluksessa silloin, kun
mopot tekivdt maihinnousun Suo-
meen. Autorekisterikeskus odo-
tutti vield tulemistaan vuoteen
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1966 saakka. Tyyppikatsastustoi-
misto oli vain Helsingin katsastus-
konttorin kyljessa.

Mopojen rarkastelu aloitettiin
miltei nollapisteesta. Ruorsissa ne
Jo tunnettiin. Sielld oli hyviksytty
korkeimmaksi tehoksi 0,8 hy. Kun
raavaat miehet Vilimaa ja tytka-
verinsa Ilpo Krootila sitten koe-
ajoivat noita uuruuksia Espoon
teilld (ei hassumpi virka!), he to-
restvat tehon aivan liian pieneksi
Suomen silloisissa hiekkatieolois-
sa. Jarked kdyttden, kellolla kilo-
metriaikaa tarkkaillen mopon
korkeimmaksi tehoksi Suomessa
padtettiin 1,5 hv.

Seuraavaksi katsastuskonttoril-
le tehtiin oikein pukki, minki rul-
lien pailld tyyppikarsastettavia
mopoja ajettiin. Ei menty enii
Espoon metsiteille.

Yksi alkuaikojen mopon maari-
relma oli, ertd sitnd tuli olla polki-
met kuten polkupyérissi. Jos oli
poljinten sijasta kdynnistysvipu,
nun steten oli jo enempi kuin mo-
po. Myohemmin tdma vaatimus
poistud, fia polkimetkin poistuivat.

Joulukuu 1. paivd 1957 on ollut
suurt - katsastusmddrdysten  voi-
maantulopaivd. Siitd paivista al-
Laen Snomessa mm. tedettiin vi-
railisesti. mikd on mopo.

vlichet. wdenka nimet pape-
verden wlla athen alkaan painot-
val paljun, Jlivar ndissd asioissa
crion vlitarkastaja Mikael

muan 1 Hels. kats. kontt.

~.]. Koponen.
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Cgar eestd. Weli-Pekka Savolainen edustaa huoltymieneni toista sukupolvea. Tehtava on ollut helppo. Alku-

ArUm-renkaisiin sentddn piti marraskuussa 1994 Lsita vahan itmaa.



Kédidnnos teoksesta
Jean Govard - Dominique Pascal:
Tous les scooters du mond

Tsekkoslovakia c E z E TA

Tsekkoslovakia herdttdd, my6s melko myo6hddn, mielenkiintoa kolmella skootterimallilla, jotka on
suunniteltu Jawa-CZ:n vuonna 1945 yhdistyneilld tehtailla. Ensinmainittu nimi. Jawa, tulee perustajastaan
Frantisek Janecekista ja tdmdn 20-luvun lopussa lisenssilld valmistamista saksalaisista Wanderer-
moottoripyéristd. mistd tulevat kaksi tavua Ja-Wa. Toinen merkki. CZ, tarkoittaa Ceska Zbrojovkaa
Strakonicessa cteld-Boomissd. joka on perustettu 20-luvun alussa ja joka 30-luvun alussa suuntautui
kevyiden aseiden sijasta kaksipyérdisiin moottoriajoneuvoihin.

Tehtaan insindort J.F. Koch kehitti vuonna 1940 skootterin prototyypin 98 ¢m3:n kolmivaihteisella CZ-
moottorilla ja 3.50 x 8" pyérilld. Sodan pdéttyessd oli kehitetty 125 cm3:inen. jonka runko oli edelleen
koteloitu terdskorilla. mutta py6rit olivat 16 tuumaiset. Se esiteltiin Prahan messuilla vuonna 1946. Tidmi
prototyyppi el tullut sarjavalmistukseen. silld Jawa ja CZ keskittyivdt valmistamaan moottoripy6rid, joiden
myynnin hoiti Motokow.

Insin66r Koch jatkoi kuitenkin kehittdmistyotdian keskittyen kolmeen erilaiseen skootterimalliin. joista
ensimmadisend syntyi vuoden 1956 puolivilissi esitelty Cezeta.

[dlle skootterille "La Boheme" ("Kulkuri") on tvypillistid useasta osasta kokoonpantu itsekantava kori.
pddlaatikko. jonka pddlld ovat etulokasuojan ja rungon takaosan lisdosat. Etulokasuojan yldosa, jonka
pdille istuu hyvin metallinen tavarateline. muodostaa 11-litraisen polttoainesiilion. Sen keulaan on
sijoitettu kiinted etuvalonheitin. Korin takaosassa on kaksipaikkainen satula. joka eteenpiin kiinnettvni
paljastaa tavaratilan. Ndmd ovat poistettavissa moottoriin kisiksi padsyéd varten. Etujousituksena toimii
kahdella vaakasuoralla heilurivarrella ja kahdella vinosti leikattulla kumipakalla varustettu teleskooppi.
jonka maksimilitkevara on 10 cm. Takana takavilityksen vedenpitivd Kketjusuojus Kiinnittyy
ainutlaatuiseen heiluriakseliin. jonka liikettd rajoitetaan vinosti leikatulla ja kokoonpuristuvalla
kumipakalla. Pyorien terdksiset keskiot on kuudella tihdenmuotoisella puolalla kiinnitetty vanteisiin, jotka
ovat varustetut 3,25 tai 3,50 x 12" renkailla. Ensimmdisissd malleissa vararengas oli sovitettu polvisuojan
taakse. mutta jatkossa se sijoittuu pystysuoraan asentoon taakse.

Cezetan tyontdvoima on uskottu moottoripydrissd kiytetylle 175 ¢cm3:n moottorille, 58 x 65 mm:n
vksisylinterinen kaksitahtinen tuottaa 9 hv kierrosluvulla 5000 r/min. Kampikammio muodostaa nel-
Jédvaihteisen vaihdelaatikon kanssa vhden kokonaisuuden. Vaihteita hallitaan vasemman puoleisella jalalla
Ja kaksihaaraisella vaihdevivulla. Joitakin muutoksia tim4n moottorin sovittaminen skootteriin on tuonut
mukanaan: vaihdevipu siirtdd vaihteenvalitsinta erityisesti titd varten tehdylld metallitangolla, vasemmalla
puolela sijaitseva kdynnistyspoljin kédntyy taaksepdin ja moottori on jddhdytetty puhaltimella (niin oli
Kuitenkin vasta vuoden 1959 malleissa. suom. huom.) Jawan dynamoakkusytytysjirjestelmi, puola ja
Jikow-kaasutin ovat tyypillistd tsekkildistd tekniikkaa olevia laitteita. Kaksi sivusileikkéd tarjoavat lidhes-
tymistien moottoriin kun taas kaksi hyvin pitkdd polvisuojasta lihtevdd astinlautaa ulottuvat rungon
takapéaihdn asti. Kokonaisuuden paino on hyvin kunnioitettava: 142 kg!

Cezetan "La Boheme" ura jatkui 60-luvun alkuun asti. mutta alkuperiinen jousitussysteemi kumipakoilla
korvattiin tavallisemmilla hydraulisille iskunvaimentimille.

Loppuvuodesta 1958 esiteltiin itse asiassa aivan toisenlainen skootteri kuin Cezeta "La Boheme". Se oli
Manet S.100, joka oli valmistettu Povazka Bystrican tehtailla Tatralla.

Pdinvastoin kuin Cezeta. Manet on klassinen rakenteeltaan: putkirunko ja siihen liitetty kori. Alusta on
muodostettu yhdestd yksittdisestd terdsputkiprofiilista. joka kahteen osaan jakautuneena nousee takapyérin
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péille. Etujousitus on heilurimainen. Earles-tyyppinen, kierukkajousella ja sen sisilld sijaitsevalla hydrau-
lisella iskunvaimentimella varustettuna. Etujousitus sijaitee piilossa edessii polvisuojan etupuolella.
Takajousitus on toteutettu heilurivarrella Ja erikoisella kaarevalla kierrejousella ja hydraulisella iskun-
vaimentimella, joka sijaisee vasemmalla el vaihteiston vastakkaisella puolella. Liikevara on edessd 120
mm ja takana 90 mm. Pyérit ovat kooltaan 2.75 x 4", sittemmin 3 x 14" ja varustetut halkaisijaltaan 150

mm:n rumpujarruilla.

Kori on klassinen ja varustettu irroitettavalla etulokasuojalla. Polttoainetankki vléskddnnettivin satulan
alla on vetoisuudeltaan yhdeksin litraa.

Moottori on ilmajéihdytteinen kaksitahtinen 98 cm3 (50 x 50). teholtaan 5.1 hv kierrosluvulla 5 300 t/min.
Kampikammio muodostaa neljdvaihteisen vaihdelaatikon kanssa vhden kokonaisuuden. Vaihteita kivte-
tddn oikealla puolella sijaitsevalla kaksihaaraisella vaihdevivulla. Sytvtys ja valot toimivat dynamolla.
akuilla, korkeajéinnitepuofa]laja_jiinnitlecnséiéita'jiillii.

Tamé 100 kg:n skootteri hyvin hyvin varustettu polvisuojan vldpuolelle tulevalla kiinteilli tuulilasilla,
kahdesta osasta valmistetulla ohjaustangolla. joka vhdistyy mittarikotelossa. suuntavilkuilla edessi ja
takana sekd pitkilld, virtaviivaisella ja kromatulla ddnenvaimentimella.

Vuonna 1965 Manet muuttui alkuperdmaakuntansa nimen mukaisesti Tatraksi. jonka sylinteritilavuus
kasvol 125 em3:iin ja teho 7 hv/5 300 t/min. Koria oli paranneltu jintevimmilli Ja kulmikkaammilla

linjoilla. Ulkoniks oli muuttuut kaksiviriseksi sitten aivan ensimmiisten 60-luvun vuosien: vaalean-
punainen ja beige tai kaksisdvyinen vihred. Manet Tatran ura pédttyi 70-luvun ulussa.

I. Cezeta on jossain miirin esteettinen ja jossain mérin vihin tavanomainen. Runko muodostuu pitkf’igtéi
"ohjuksesta", johon polvisuojus yhdistyy. Mainospiirroksessa kiinnittdd huomiota etuvalonheitin.
suojapuskuri, polttoaineséilion tulppa ja tavarateline. Salon de Paris'issa lokakuussa 1957 metu.ssa'kuvassa
ndhddén sisddnkdynti "ohjukseen" ja satulalle. Tavaratilaan mahtuu Jonkun verran tavaroita ja se on
irroitettavissa moottoriin kdsiksi padsyd varten. Tihtimiiset pyorit tuovat micleen samanlaiset. jotka

nédhtiin ensimmadisind Renault 4 CV:ssi.



MANET — markkinoiden edullisin scooteri. 5,1 hevosveimai-
nen kaksitahtimoottori, nelivaihteinen vaihteisto, sahkokdynnis-
tys tdysnapajarrut, polttoaineen keskimaardinen kulutus 2,3 1/100
«m. Vakiovarusteina suuntavilkut, tavarateline ja tuulisuoja.
Hinta 895,—

Tulkaa tutustumaan, myyjia kaikkialla Suomessa.

2. Manet on hyvvin klassinen ulkonédltiiin ja rakenteeltaan. Vastakohtana voimattomalle sylinterilleen laite
on hvvin tivdellinen varustukseltaan: tuulilasi. suuntavilkut edessi ja takana. tila akuille. kahdenistuttava
satula. Etujousitus on sovitettu etulokasuojaan. johon on upotettu etuvalonheittdjé.

Ylldolevan tekstin kidnsi kaikkia tekijanoikeuksia torkedsti loukaten Hannu Laitinen. Rangaistusta
harkittaessa otettakoon raskauttavana asianhaarana huomioon myos hinen poikkeuksellisen huono
ranskankielen tuntemuksensa. milld ansiokasta artikkelia on vield osaltaan halvennettu.

TerV. HANNUY

PAIJANTEEN YMPARI

Ensimmdinen Paijanne-kilpi valmisiettiin kupa-
rista ja oli se yllakuvatun ndkoinen. Se asetet-
tiin kilpailtavaksi vuonna 1930. Pian se kuiten-
kin siirtyi Artturi Blomgvistin omaisuudeksi.

60.

KERTAA

‘lifd lie tuuminut yksindisen mokin @ij@ jossain
~YRpsjianteen rantatien varrella armon vuonna
1927, tarkemmin sanotfuna toukokuun 14 pnd, kun
tietd pitkin fulla huristeli kovadéninen, keikkuva ja
yskdhtelevéd moottoripyérd ja sivuvaunu. Mahtoi
siinnd yksi tai toinen saunan ovi avautua ja porroi-
i@ paita ilmestyd oviaukkoon kun 33 ensimmdisen
Paijénne-ajon osanotiajaa mennd rytyyttivdt. Lauan-
raisaunaansa nauttiva vaki mahtoi puistella pag-
tadn ja lauteen kipakkaan 18ylyyn kiivetessaan saat-
toi vksi ja toinen jupista |dyhdpdisista hulluista.
Niin vain kuitenkin oli, ettd mainittuna paivéana ja
sitd seuraavana yond suoritettiin moottoripyérillé
ajo Pdijanteen jarven ympdri. Helsingin Suurtorilta
oli 1ahts. Sinne my6s palattiin. Sikali kun palatiin.
Joiltakin j@i matka kesken. Kone sammui tai tahto
famaantui. Tiet eivat — valtatien nimestéén huoli-
matta — olleet juuri pellonojia parempia siihen
vuodenaikaan. Ehkdpé juuri teitten kunnosta johtuen
oli kilpailua jo kerran viikolla siirretty. /



Perinne syntyy

Suomen moottoriurheilu saa kiit-

144 HMK:n entisti puheenjohtajaa
Costa Nielssemid Pdijdnne-ajosta.
din ensimmiisend tol ajatuksen
lle. Silloinen HMK:n jontokunta
i asiaan aivan olkean otteen :a
niin sai perinne alkunsa. Tana
-uonna ajettiin 25:nnen kerran Pii-
iinteen vmpdri. Ajon alkuaikolna
5l rohkeita vrittdjid vahan. Ny-
tyddn jokainen itseddn moottori-
enena pitdva katsoo velvoilisuu-
kseen edes kerran selvitd lapi
ijanteen-ajon pika- ja votaipa-
tten. Dsanottajamddrd  kasvaa
vuosi vuodelta.

Jr\
£k,

Pioneereja

Sodassa pioneerit rakentavat sil-
lan, jonka yli sitten muut joukot
siirtyvit eteenpdin. Myos rauhanai-
ainen eldmi tuntee omat pionee-
rinsa. Piijanne-ajon »sillanraken-
tajia» olivat alkuvuosien osanottajat.
“Te psolittivat taidollaan ja tarmol-

Tdssd kuvassa on Otto Brandt lghdéssé voitokkaaile taipaieelleen vuon- gy StE Paenteen e
na 1929. Lih Toimitsijat ja ajon jarjestdidt nayt-
ahettdian vieressd katselee Oton Idhiod Gaésta Nielssen. Kuvan tvit  epdilijille, ettd pitkdn Ja

jon walvaa vaativan kilpailun on-
stuminen on mahdollista. N&in oli
~akennettu silta, tie jota pitkin mei-
in palviemme yrittelids moottori-
: riupoivi hyvaid vauhtia kiitad
htt nnea tai epdonnea. Silld niitd

vasemmassa laidassa oleva pikkupoika saa lehtemme vuosikerran, jos
ilmoittautuu toimituksessa.

umnaakin Piaijjdnteen kiertajd saa
-ariautua kohtaamaan.

60. Paijanteen Ympariajo 31.3.-2.4.1995

“delld oli hieman PEIJENNEAJON historiaa. joka

hieman \ . . intba kisas-
ta on kvsymys! Nyt tapnd vuonna se tosiaankin ajettiin AN ja
perinne sallyy. [4na vuonna kisan vhteydessd ajettiin 11 kunniaksi
Veteraanipyorilla nédytosajo ja sielld olin myds noin i iksi mukana,
ﬂuttﬂ 5litsd Dvrin kir jeoittamaan seuraavassa n:rtassa ' dhia o nemman.
ldssd@ seuraavassa hiukan P&ijdnnehistoriaa kuvina ajalt:. 1n Jawa

111 melko suvoreeni kyseisissd kilpailulssa,
fuolloin elettiin 60-lukua ja Karhd, Hokkanen, |
Benjamisson, Dufvelin ym. "aidot Jawasakki-
laiset" niittivat kunniaa PH1ijanteells.

Moni ndistd kuuluisuuksista oli mukana nvtkin
lar jestelyorganisaatiossa. '

[tse pikkupoikana 60-luvun alussa colin lihes
joka vuosl ¥eravan Kytomaan radanvarsipatkal-
L4 posket hehkuen katsomassa, kuinka em.
werrat navttividt., kuinka Jawa kulkee!

11itdA ilmeisesti sain jonkinlaisen kipinan
kvtemadn sisdlleni, ettd juuri Jawaa aloin
harrastaa ja nyt viime vuosina naiti Si
malleja. Siloin el ollut rahaa eikid aiksz
nyt ne mahdollisuudet ovat parempia.

Palkintohvllyllini komeilee nvt ama
/ : S Konsta

pieni Paijannekilpikin! vadntamas-
sa Jawansa

kaasua jol- ==

fvvaa ke \-*af td ja tulev aa ajokautta jf;:;:}:;f;:' !
1 laisilie! Hamemmal

merastyh-

v N vansd Kartss [~
 VEHA sagvulte
kaksipyo-

raisilla, mut-

\ fa ralliauto-
) kaan ei ole

/ é/ mitemkaan

kille Jawssaldci

vieras vali-
ne.




AINUTLAATUINEN on helposti oteftavissa yli-
sanaksi, kehuksi jolle annetaan imartelun sivumaku.
Mutta kun puhutaan Pdijdnne-ajosta vuonna 1940,
on fuo sana juuri sopiva — se on paras mahdolli-
nen. Ajo oli todella ainutlaatuinen. Ei yksin siksi,
eftd se on erds vanhimpia maantiekilpaiiuja Euroo-
passa, vaan myds siksi, ettd nuoren polven ajajat
osoiftivat loistavaa ajotaitoa. Nain erikoisesti voit-
tajien kohdalla. Mutta vaativan ajon vaatimukset
tayttivat monet muut. Reitti ei ollut melko aikaisesta
kevddstd huolimatta helppo. Siitéd anneftakoon kii-
tos ratamestareille Jaakko Huhdalle ja Onni Han-
kavaaralle. Koko valtava kilpailukoneisto pyéri
moitteetta. Kiitos siitd kuuluu Helsingin Moottori-
kerholle ja sitd avustaneille kerhoille. Paijdnne-ajo
oli tdnd vuonna tdysipainoinen moottoriurheilutilai-
suus. Siitd tuskin ollaan eri mieltd.

KEIJO BENJAMINSSON

VOITTOPARI

Karkimiesten ajoa katsellessa tuudittautui  helposti
siihen uskoon, eftd mitds vaikeata tuo nyt on! Mutta
tien varressa oli kuvamme kaltaisia ndkymia véhéan
vdlia. Se oli osoitus siitd, ettd ajotaito ja pyérén hal-
linta sittenkin joutuivat kovalle koetukselle.

JAWA on voittajien pyora!




Péditsin legendat
fa suuret suoma-
laiset taistelijat:
Konsta Kérha,
Olavi Hokkanen
/a Keijo Benja-
minsson.

91 e £ (=

Paijanteen Yméiriajo VO

1927 V. Landen 1963
1928 Soolo: 0. Brandt, Tiusanen, R. Lampinen 1964
L. Piltz, J. Saksa, K. Stenij 1965

SV: Torsstrédm, Allén, L. Idstrém, A. Blomqvist 1966

L. Kovanen, Erolén, Westersund 1967

1929 Soolo: O. Brandt, SV: E. Eronen 1968
1930 A. Blomqguvist 1969
1931 E. Westerberg, RUOTSI, A. Anttila 1970
1932 A. Blomagvist 1971
1933 A. Blomqvist 1972
1934 T. Petdnen 1973
1935 H. Vapaamies 1974
1936 R. Lampinen 1975
1937 R. Lampinen, H. Vapaamies 1976
1938 T. Humallisto 1977
1939 W. von Krohn, SAKSA 1978
1940-1948 kilpailuja ei ajettu 1979
1949 W. Bergstrom 1980
1950 O. Totterstrom 1981
1951 L. Mannistd 1982
1952 W. Bergstrém, L. Fager, 1983
N. Schréder, O.Totterstrom 1984

1953 O. Riekki 1985
1954 O. Lundell, RUOTSI 1986
1955 H. Andersson, RUOTSI 1987
1956 C.G. Wendelin 1988
1957 B. Svensson, RUOTSI 1989
1958 C.G. Wendedlir 1990
1959 Olavi Hokkanen 1991
1960 Olavi Hokkanen, Keijo Benjaminsson 1992
1961 Olavi Hokkanen 1993
1962 Pertti Karha 1994

taat kautta aikojen

g

Fartti Karha
Pertti Karha, Olavi Hokkanen
Pertt) Karha

Hans trnicsson, RUOTSI
Partt) Karha

Kalevi vehonen

Tommyv Jansson, RUOTSI
Hans Ericsson, RUOTSI
—ans Ericsson, RUOTSI
Bo Tornblom, RUOTSI
Hans Hansson, RUOTSI
(30te Liljegren

Bernat Eno, RUOTSI
(0te Liljegren

Gote Liljegren

Mauno Suni

Mauno Suni

Jukka Helminen

Jukka Helminen

S-E. Jonsson, RUOTSI
S-E. Jonsson, RUOTSI
Per Gronberg, RUOTSI
S-E. Jénsson, RUOTSI
S-E. Jonsson, RUOTSI
Per Grénberg, RUOTSI
Juhani Laaksonen

Kari Tiainen

Kari Tiainen

Juhani Laaksonen
Jukka Jaaskeldinen
Mika Ahola

Janne Suominen

%)



KERHOLAISTEN KIRJEITA: Uusi jasen
Paralsilta.

Jlen jo ennestddn VMPK:n jisen,
ostettuani Matchlesin v.1977.
Mutta sen jouduin myym&&dn vuoden
-93 alussa, rahavaikeuksien takia.
Jarkko Rantanen an "Leenan" nyk.
omistaja, VMPK lainen hankin.

liedossani oli kuitenkin myods joi-
fakin "romuja" mm. yksi Jawa-romu
-kuusistossa, sitten kvmmenen vuo-
den takaa- ja sielld se oli edel-
leenkin, kun vuoden -94 lopussa
sitd aloin erddltd maanvil jelijal- |
tda utelemaan. '
Komeasti pitimds Jawaa hakea, vaan
e1 se "tipalla" onnistunut. Auto
Jjai peltotielld mutaan, tarvittiin
fraktori! . e
Annoin valvasta paketin Joulukah- i N L 1.

via ja paketin pipareita.

"Tipan takana toin Jawan kotiin. Hyvin mahtui, kun takapenkki oli poissa (syystéd,kun
"turutar" istuu pydratuclissa). Jawa -on romu, siitd ei p&Adse ympéri,eli haaste!

lankki puhki, moottori puuttui, satula puuttui, kidyrd puuttui, takalokari puhki jne...
Anita Turust on luvannu osilla ja moottorin mind jo aostinkin Kylldsen Aarrelta.

-Azrre tosisankin, kun konetta kauppasi Jawa 250cc tvp.353 n:ro353-243272 .S5alossa
puolitiessd tavattiin ja tehtiin kaupat. Sovittiin puhelimessa tapaamispaikaksi

hotelli Rikalan edessd. Sielld odotin ja kerkesin juomaan kolmessa kuppilassa kahvit,
odotteassani. Ulkona varmistin ohikdvelevaltd pikkutytolta josko tdallad on

toinenkin samanniminen hotelli? on,-kadunpddssd vastasi "shirley'". Okey,el muuta,

kuin sinne!

Pitaakd paikkansa? -Ettd Jawan tankkiin on olemassa myos irtokromiposkia?
Jawakangasmerkkikin pitdisi saada, Stormilla ei tumnnu olevan.

En entisdi Jawaa, kunnostan vain. Hyv&d& ajankulua-vastakohta tydttomyyteen. Oli

miten oli, niin tankin olen pddttanyt pita&d, mistds sen muuten Jawaksi

tunnistaa! Oheisena on kuvakin Jawastani, voit heitt&d nurkkaan....mul

on toinen.. Ja kait m# Jawasakkiin voin liityad, vaiken pratk&d entisdik&dan(-voiko

pratkd olla 2-tahtinen?)

Jotenski vaan on miellyttdvampi, kun joku projekti odottaa kellarissa ja

rempattu kone istuu sdngyn vieressd, pussiin kddrittynd. Kissani meinasi saada
"'slaakin" kun se ndki sen motin ekakerran!

Taytyy vield bongata omistusoikeudet Jawaan, ettei kukaan tuu hakee sitd vek,kun

se on kondikses-sanamalla-se on mun!

TERVEISIN Krister Lindroos Parainen

Tulipa minulle toinenkin mukavanoloinen kirje! Posti kulkee!

Kiitoksia Veikko ja Jouni avunannosta. Lahetdn nyt ne rahat tédssd kirjeessd teippa-
sin pienemmét kiinni paperiin jotta pysyvdt matkan mukana paremmin.

Kylld tdsséd nyt pddstddan Jawalla kurvaamaan kesdlld tien pddlle. Se on

endd porausta ja eturengasta vaille(p#dllyrengas). Se on vain kayttokunnossa 250cc
vm.1957 suht siisti ikZisekseen Jawaksi. Loysin Jawan t#31t# Raahesta puutarhavajasta.
Kuulin siitd vihjeen ja menin noutamaan Jawan pois. T&aadllap&@in on viela

ihmisilld aika paljon Jawapyorid, tallejen ja navettarakennuksien tiloissa,

pitds vaan ruveta kyseleen ja hieroon kauppoja ja ettd silleen!

Terveisid Jawamiehille T: Reiljo Heikkild Pattijoelta

Edelld julkaistut kirjeet olivat mielestdni jotenkin niin "aitoja"
ettd mielestdni ne piti julkaista muittenkin Jawamiesten luetta-
viksi. lTerv. Veikko Koski

miehen mittainen moottoripyora



XIV ITAPYORARALLI

12.-14.05.1995
Hyrynsalmi, Nuottikylan koulu
Moottoripyorien “Internaali* kokoontumisajo

HMM. ..
TIELLA

LIENEN OIKEALLA

Tule, nde ja koe idan
iIhmeet, ohjelmassa mm.

< Maalipintojen kiillottamista
lahiseudulla harhailua >

9| Kaalisoppa,

aamupalat, tarra,

sisdmajoitus, sauna,
paraati kirkolle...

voe mahoton, mika
meininki ja vain

Xl JAWASAKKIAJO,

VIITASAARI 09.-11.06.1995

JORMA TUHKANEN 946-572 225
* : : . %Jég\%ﬂ:ﬁ'm 16.-18.06.1995

— P IV URAL KOKOONTUMISAJO

Jarjestaja: Ratkakuntit MC KOTKA 27.-30.07.1995

- , JARMO VESA 952-606 602
Yhteyshenkil0: Seppo Haapalainen| xv ITAPYORARALLI 008

986-5120 126 _ JORMA TUHKANEN 946-572 225

KAIKEN MAAILMIAN MOTORISTIT KOKOONTUKAA ITAPYORARALLIIN
SAAMAAN VALAISTUSTA ASIAAN



