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Meilla on myos

N Osoite:

todella paljc'n uusia -EQ - Finkmosseviagen 150, TUm:CI, Rl{gﬁl.
P . o S ostitilaus:
Kawasakiosia, jotka| - Puh. nro:

990-46-8-5303 0015

] tai 950-5532 404
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\\""Tﬁ-\. Sy FAX nro:
990-46.8-5303 1145
Avoinna arkisin:
klo 09.00 - 17.00

myymme 30-70 % "
alennuksella! .

Lavantaisin:
[Toukokuusta Elokuuhun)
klo 10.00 - 14.00
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Turvaurat 120,-
Turvamerkintd 100,-

Lasikuula- ja eri hiekoilla kaapissa tapahtuvaa puhallusta.

Erilaista hitsausta: Mig
Muovi
Tig -my6s alumiini

Tilauksesta: Jokke - perakérryt
quke - vetokoukut alk. 850,- asennettuna

T:mi JOUKO KOLI

ark. 8 - 17 B Puh. (914) 463 015
Untolantie40, HYVINKAA 463 085
o e e ]
 SP-AUTOMAALIT OY
% Uudenmaankatu 14-16 oY
05800 HYVINKAA 3M
Puh. 914-454 611




KIIRE TAAS TULI, MUTTA EIPA OLLUT ENSIMMAINEN
KERTA!

MUUTAMA UUSI JASEN ON TAAS TULLUT:

-Laitinen Seppo Paimenpolku 2 77600 Suonenjoki 979-510884
Jawa 5553 Six-Days 250cc vm.1961 tyén alla
Jawa 353 250cc vm.1964 tydn alla

~Gummerus Timo It&atuulenkuja 7 A10 02100 Espoo 90-4552968
Jawa?

-Aarnio Markku Myllytie 1 25410 Suomusjarvi 924-7381270
Jawa 353 250cc vm.1961 tyobn alla

-Kar jalainen Sami 25410 Suomusjdrvi 924-7385234
Cezeta 501 175cc 1957 tydn alla

Jawa 11 250cc vm. 1951 tydn alla

Jawa six days 5554 350cc vm.1967 tyon alla

-Pulkkinen Jorma Taivaanpankontie 16 C5 70200 Kuopio 971-2827805
Jawa TS 638 350cc vm.1990

-Virtanen Heikki Korvensuonkatu 51 40700 Jyviaskyld 941-620858
Jawa 353 250cc vm.1960 tysn alla

-Virtanen Mikko Tervastie 3 34800 Virrat 934-4754252
Jawa Army 361 350cc vm.1964

Jawa 11 250cc vm.1951

Jawa 18 350cc vm.1953

JawaCz 355 125cec vm. 1955

-Rajala Veli Suonperdntiee14 35800 Manttd 934-4748104
JawaCz 353 250cc vm.1956 tyion alla

Kananen Kalerve Sdyskensuontie 260 90310 Oulu 981-5315923
JawaCz 35% 150cc vm.1955 tyén alla

51ind siis taas muutama tosipydrédn harrastaja, tervetuloa porukkaan!

MUUTAMIA TIEDOITUKSIA:

EDELLISESSA LEHDESSA TAPAHTUMAKALENTERISSA OLI VIRHEELLINEN PATVAMAARA
KOSKIEN EESTIN VETERAANIRALLIA! Siind oli 12-14.7.1996. KORJAUS ON SEU-
RAAVA! 19-21.7.1996 on oikea, eli viikkoa myBhemmin. Rallihan on PARNUSSA
noin 100km Tallinasta etel&ddn. Lisdtietoja saa URMAS TEEARU puh.990-372-
2-442995/tyd [suomenkieli onnistuu!)

LUKEKAA SEURAAVA TARKASTI! Kuka lainasi, mutta unohti palauttaa seuraavat
tydkalut! Jawan etuteleskoopin holkkien ulosvetdjd, manndntapin puslan
olostydntdjén/sisddnpainajan. Kyseessd on kaksi eri henkil@d, en vaan
muista ketka? PALAUTTAKAA HETI! Veikko Koski puh.9400-743296 tai 90-247896

Jawaosia saa edelleen Jokioisista. Ota tarvittaessa yhteys ARI-MATTI SAIRA
Havutie 3 31600 Jokioinen, puh.916-4384174 ja 949-486843. Kaikenlaista
16ytyy kohtuuhinnoin. Tilaa mieluiten varaosa/typ. numeroittain, ldytyy
helpommin! Kiitos!

Jawa tulppien tietoa:
-NGK B7 HS on tavallinen 125-250cc BOSCH W 7 A on tavalliset 125-250cc
-NGK B5 HS on 350cc ja Sixit BOSCH W 5 A on 350cc ja Sixit

Em. ovat siis nykyisid saatavia tulppia.
Rompepédivilld kdydessédnne kannattaa silmdillad seuraavia tulppia!

PAL 175/14+195/14 on tav.125-250cc PAL 225/14+240/14 on 350cc ja Sixit
BOSCH ON SAMAT NUMEROINNIT KUIN ED: PAL
CHAMPION J8+H10 on tav. 125-250ce CHAMPION J3 on 350cc ja Sixit

KLG KL P2+LK 1+L777 on tav.125-250cc KLG F70X+F70 on 350ce ja Sixit

Kar jethdn ovat samat kuin Skodassa, joten huoltamolta esim. pitdisi laytyd.




Yksi Kromaamo, joka tiettavasti tekee kaikkea
kromaukseen ja siihen liittyvid téitd on METSA-
MAAN NIKLAAMO/ Veikko Anttila puh.921-7680071

JAWA-ROISKELAPPTIA MYY: "AULIS" 949-836629

Kaikenlaista uutta ja kdytettyd Jawan osaa myy
MATTI OKSANEN. Myds CZ-Crossipydrdn uusia osia
70-1uvun malleihin. 950-62606

Jawa punainen varinumero on YOLVO 117

Jawa sininen onkin hieman moninumeroilsempl koodi
Johtuen siitd, ettd se ei ole mink&d&dn auton valmis numero vaan on alna
sdvytettdva. Kaikki seursavat numerot on oltava véria ostaessa. Standox
on varin merkki.

212-556 Ensimmdinen n:ro on varin numero ja toinen on ma&ra!
225-667 M&drd si11s lisaantyy kun eri virejd lisatddn, kunnes
201-696 on litra 1000g t&dynnd, jolle midédrdlle kaava on.
220-1000

Sitten Jawan harmaa, joka on sama juttu kuin edellisen kanssa!

201-797

225-928 Huomaa, ettd tama kaava on m#dralle 1100g, 1,1L
205-1051

118-1100

OSTANMYYNVATHDANDSTANMYYNVATHDANOSTANMYYNVATHDAN. . . ..

-MYYN: IC vm.1955 tai 1954, ajettu viimeksi
v.1975. Paperit loytyy. Jos kiinnostaa
jotakuta niin soittele 934-4754252/11t.
Mikko Virtanen

-MYYN: Jawa 353 250cc vm.1955 ja 353 250cc
vm.1961. Ajokuntoiset ja rekistdrdantiin
tarvittavat paperit loytyy. Teuvo Salminen
90-253144+4950-5113541 on viikonloppuisin.

-05TAN: Pakoputken alumiiniset sylinterin
paahan tulevat kruunumutterit Jawa 175cc
Ossi Eskola 924-7316927

-0STAN: Jawa Sport suoranmallista satulaa tarvitaan. Mikko Virtanen 934/4754252

-MYYN: Jawa 11 250cc "Armymalli" vm.1953, rekisterissid ja hyvd ajokunto
Hp. 6800:- - Jawa mopo vm.1980 ei1 ajokunnossa, mutta kokonainen, hp.200:-
Sivuvaunu Velorex 60-luvun malli, lokasuoja puuttuu(rakentajalle) hp.1100:-
Erkki Wickholm 90-8751053/11t.21-23.00 v&dlilla

-MYYN: MM. seuraavia Jawan osia. Tdysin entisdity Jawan typ.11+18+15, sekd
vanhan 150ce CZ:n satula,(e1 kiinnitysrautoja hp.350:-, tehdasuusi Jawa
353 tai kay myds 250cc Sixiin kampiakseli, B00:-, tehdasuudet 354 350cc
sylinterit, joihin mukaan toinen manta,molempien m-renkaat, sekd m-tapit,
850:-, takaheijastimia tdyd. 60:-/kpl, takavalon tiiviste 30:-/kpl, ohjaus-
tangon ldpivientikumit 30:-/pari, IFA,MZ,AW0 tankin uusia polvikumeja,
100:-/par1, 3kpl IC kiksin tynnyrimallisia kumeja 40:-/kpl, IC,JAWA typ.11,
+18, sekd Jawa muut tyyppikilpid 40:-/kpl, IC:n vesitarroja 30:-/kpl,
Sixin iskarivesitarroja 50:-/pari, Pakoputkien alumiinikruunumuttereita
250+350cc 120:-/pari, hyvd ehjéd 250/350cc takalokasuoja 150:-, 2kpl tvp.11+
18 lyhdyn lasi 70:-/kpl, bageliittiset virtalukon kannet 100:-/kpl, avainpesd
ed. 20:-/kpl, typ.11+18 takalokas. sarana 100:-, typ.11+18 kayt. kunnostuskel-
poisia plungerholkkeja 20:-/kpl, lyhdyn kehys btyp.353+354, kdy myos 175ce+
Cezetaan 100:-, Typ.353+354+s1x1t jarruhihnat 25:-/kpl, typ353+354 hyvat

kdyt. 1skarit 160:-/pari, 250+350+six1 etu tdyd. jarrukilpi kenkineen

150:-, 1lman kenkid B0:- jatkuu......
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jatkoa ed. sivulta.........

Skootterin renkaita 3.00-12 Semperit, voi kayttda myds cezetassa 60:-/kpl,
jalkatapin kumeja, litted malli jawaan 60:-/pari, kiksin kumit 30:-, vetoratas
17 piikkinen 350cc BO:-, jawa typ 559 tdyd. kiertokanki alatappeineen 350:-
CZ-150cc kiertokanki tayd. 200:-, keskibapit+skooli 150:-, kiksin ratas
kytkimen taakse B0:-, vaihteiston rattaita 50-100:-, kampiakselin laturin
puol. akseli+vetopuolen akseli 150:-/kpl, Jawa california nop.mittarit, kay
myos uudempaan cezetaan 150:-, valonvaihtokatkaisin ohjaustankoon pintajoh-
dolla esim. typ. 559 kaytetyt, 60:-, Bensahana 60:-, laturi erillisella
releelld, hieman tehokkaampi l&hes kayttamattomat yht. 600:-, kondensaattorit,
40:-, laturin hiilet 15:-/kpl, etuvastus laturiin 40:-, virtalukko lyhtyyn,
100:-, sixin puolien vaihtokytkin 50:-, armymallin marssivalokytkin 40:-

army mallin laturin merkkivalo 30:- latuin merkkivalo ed., 353+354+175cc+cezeta
tdyd. umpio kehyksineen 280:-, vahan kdyt. 150:-, lyhdyn lasit 50:-, kehykset
lipalla+ilman 100:-, lipallisen uudet umpiot 150:-, kayt. 80:-, IC-ilmapumppu
80:-, 1 pari typ. 559 jarrukengadt 100:-, lisdksi ldytyy army sixien kaiken-
laista pikku osaa kautta linjan, kysele!, edelleen minulla on yksi ylimaa-
rdinen typ.11+18+15+cz satulan peltipohja ja pehmuste. Jos joku haluaa,voin
tehdd valmiiksi/entisdidd hintaan 350:-, seki ottaisin vanhan raadon vaihdossa.
Edellisessd lehdessd oli IC:ni myynnissd, se on sitd edelleen!

Lisdksi OSTAISIN: Isopyordjawan typ.11 tai 18 kromatut, kromauskelpoiset

akku sekd tyokalukotelon kansien kiinnitysruuvit ja tietysti kaikki ed.typ.
uudet osat 1&hinna kiinnostaa. Tarjoa jotakin ! KIITOS! VEIKKO KOSKI

PUH: 90-247896 tai 9400-743296

Jawasakki

Ykei kerhomme jadsen Klaukkalasta Mikko Kalmi on poistunut joukostamme.
Hautaus toimitettiin 11.5.1996. Mikko Kalmin muistoa kunnioittaen Jawa-
sakin puolesta Veikko Koski (kerhon vetdjd)

ETHAN UNOHDA TULLA 21. VETERAANIRALLIIN ORILAMMEN VALKEALAAN!
RALLIN JARJESTAR POHJOIS KYMEN VETERAANIKLUBIN ALUEKERHO 2-4-8
1996. PAIKKA ON NOIN 40km KOUVOLASTA POHJOISEEN.

TERVETULDA!

)
. JAWODJA KAIVATAAN!
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Waltakunnalliset

WETERAANIKONEPAIWAT _3&]
Oulaisissa Tormanhovilla SRR

13147199

ftahan sindkin tulet - ja tuot mukanasi
. kesavieraasikin tutustumaan "wanhaan ]\el
“hywdan aikaan” Koneineen ja tydtapoineen.

01

Majoitusvaraukset: puh. 453-474383 Tavataan Toimanhovilla! Llpu f h]n[ll 30'- EllkUiS
Lisatietoja: puh. 983-473185,472164 Alle 15v. ilm.

Weteraanimoottorikerho Wanha Woima r.y.

PYORA JA VARADSAHANKINTAMATKALLA RUOTSISSA HALMSTADISSA
SYKSYLLA 1995

Kurt Hanssonin Jawavarasto alkaa olla ehtymididn pidin!
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Niin, kdytiin poikien kanssa Ruotsinmaalla hieman pydrii ja osia hankkimassa
menneend syksynd ja Kurt Hanssonin luona on aina hauska kdydd, sen olen
muutamana kdyntikerrallani huomannut.

Oksasen Mathi, Bostromin Tom Kirkkonummelta Ja allekir joittanut, sekd Taavi
Vainikainen Keravalta oli iskuryhmimme kokoonpano, kun syksyllid Lokakuussa
léhdimme Siljan laivalla Helsingistd kohti Tukholmaa. Laivamatka sujul
rauhallisesti hieman janojuomaa nauttien ja ydel&midd katsellessa. Hyvissi

ajoin nukkumaan ja aamulla sitten alkoikin pitk# yli S00km ajo Tukholmasta
Halmstadiin eteldruotsiin.

Auto oli VW LD kuuden hengen hytilld ja pienelld lavalla varustettu, eli

oikeln 1hanteellinen auto tdlldiselle matkalle. PHivd siind taas tuhraantui
ijellessa, mutta viimein oltiin taas kerran Kurtin pihassa, jossa 1sidnti

meitd odotteli. Heti vaan osien kimppuun ja varaosapuoli saatiinkin selvitetyksi
Nyvissa ajoin 1ltaa. Kurtin vaimo laittoi meille ruokaa ja syStydmme menimmekin
armeljan parakkihotelliin nukkumaan. Aamulla kivimme muissa Kurtin varastois-

sa lastaamassa pydrid, joita Matti ja Tom ostivat. Lisdksi toimme yhden
Jawamonakin Torolf Grénholmille. Lasti alkoi pursua jo yli dyrditten, mutta
sjateltiin, ettd samalla kun ollaa, niin vajaalla kuormalla ei ajeta! YBvyimme
v1eld toisen yon hotellissa ja aamulla takaisin kohti Tukholmaa. L#hells
Tukholmaa, Tumpa nimisessd kaupunaissa on erittdin suuri moottoripydrapurkaano,
Jossa pysahdyimme tullessa ostamassa vield yhden Jawan. Olimme sopineet

waupasta jo menomatkalla, joten lasteus vaan mukaan muiden romujen p3ilie,
ja kohti satamaa, jonne ehdittiin hyvissid ajoin ennen laivan 1&htoa.
>euraavana aamuna oltiin taas Helsingissd ja eikun ndytimme pydrat Tullille
Ja kotimatka alko1l ensin keravalle. Kuorma keveni jonkin verran ja pojat
ldhtivat posket hehkuen kohti Kirkkenummea Jawskuormaa purkamaan!
Mukava reissu niinkuin aina, tdytyy taas pikapuoliin ldhted tdydentdmdin
varastoa!

Kuvat ylh.vasem. Pojat olivat pienelld hankintamatkalla Ruotsissa! Ylh.oikealla:
Tumbassa nostetaan vield yksi ostos kuorman pddlle,Trukilla! Oksasen Matta

Il

tarkkana. Alh.vas. "PBLLEITA POIKIA!'" Alh.oik. Kurt
Jrdn puutteita.

ja Taavi tarkastavat



JAWASAKKIAJDJEN VIIMEKADEN ILMOITUS!

PAIKKA: LEHMONKARKT ASIKKALASSA NOIN 30km LAHDESTA
NELOSTIETA POHJOTSEEN.

ATKA: 7-9.6.1996

JERJESTAJA: LAHDEN SEUDUN JAWAHARRASTAJAT JORMA
VITIEN JOHDOLLA.
MUKANA JARJESTELYISSA ON MYOS SOTILAS-
MOOTTORIPYORASEURA SOMOS.

Majoituskapasiteettia on paikalla vield jonkin verra jaljelld, joten matti
myShdiset pitdkas kiirettd! Hintataso on mielestani kohtuullinen, luxusmi-
kistd joutuu tietenkin maksamaan hieman enemmén! Varauksia ottaa vastaan
edelliseen iltaan asti Jorma Vitie puh.918-7534657/11t. 18-22.00

Osallistumismaksu ralliin on 100:-/hl6, joka sisdlt&@d yhden ruokailun,seka
kaksi aamupalaa. Lisdksi rallitarra kuuluu maksuun. Paikalla on lisdksi1
jarjestdjien hoitama pubi, josta saa pikkuldmmintd oluen kera.

Mikeissd on omat saunat, mutta pairakennuksessa on myds oma sauna, josta
ehkd joutuu maksamaan 25:-/hlg.

OHJELMA: Perjantai 7.6.
-Saapuminen rallipaikalle
~Ilmoittautuminen klo. 15.00 alkaen
-Majoittautuminen
Lauantail:
—-Aamupala klo. 8.30-9.30
-Ajelu Vadksyyn klo.12.30-15-00
-Lounas klo.15.30
~-Trial-tyyppinen maastoajokilpailu tai vailhtoehtona Jawa-aiheisia
videoesityksid klo.16.30-18.00
_Valmistautuminen illan viettoon (mm. saunomista yms..)
-Iltachjelma alkaen klo.Z20.30
-Arpajaiset
~-Palkintojen jako yms. HAUSKAN PITOA!
Sunnuntai 9.6.
-Aamupala 8.00-9.00
-Kotiin lahto 12.00

Tdssd perinteinen ohjelma padpiirteittdin, TULKAA SANKOIN JOUKOIN MUKAAN,
niin on mukava jarjestdd taas ensi kesénd jossain pdin Suomea!

Myts muun merkkiset pydréat eikdon olko esteend tuloonne ja myds Skoda-autot

TERVETULDA!

LgHmoMKQEKI
0PASTE
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Eivat tienneet maailman motoristit mink&moisen paukun rakentavat
tsekkoslovakialaisen J.Janecekin asetehtaan insin&&rit, kun
alkoivat valmistaa moottoripy®ri& Wandererin lisenssilli vuonna
1929. Pydr&n nimeksi tuli JAWA. Nimi tulee molempien tehtaiden
kahdesta alkukirjaimesta. Varsinaisen jymypaukun JAWAn tehdas toi
markkinoille 50-luvun puolivdlissd. Se oli insind®éritaidon
mestarindyte, jonka ty®dldiset valmistivat omassa tehtaassaan. Uusi
luomus oli vuosikymmenid aikaansa edelld, kuten j&dljempanid saamme
todeta. Esittelypytrdksi on otettu 250 ccm, joka oli eri tyypeista
ylivoimaisesti paras versio.

Pitk&n suunnittelun tulos

Suunnitteluun l&hdettiin pitk&n tdhtdimen ohjelmalla. Tulevan
moottoripydré&n tuli olla vuosikymmeni# aikaansa edell&.
Suunnitteluty6t& tehdessd&n insinddrit tekivat lukemattoman ma&ran
kokeita ja tutkimuksia, ennenkuin py®rdid lidhdettiin valmistamaan.
- Runko pddtettiin tehdd tukevaksi, jonka johdosta p#&dyttiin pro-
fiiliputkeen, eikd kuten muut valmistajat pyodre&dsdn vesi- tai
huonekaluputkeen.

- Kaarreajo-ominaisuuksien parantamiseksi py®riksi valittiin 16-
tuumaiset pydrdt. Nain saatiin hyrrdvoimaa minimoiduksi.

- Taysnapajarrut varustettiin yksinokkaisilla levitt&jilla, jotka
toimivat vaijerivédlitykselld ja ndin aikaansaadulla tekniikalla
jarruista tuli lukkiintumattomat. Samaan tulokseen ovat
vuosikymmenid mythemmin muutkin pydrénvalmistajat paisseet,
kuitenkin paljon monimutkaisemmin keinoin.

- PyOrdn aerodynamiikkaan kiinnitettiin my&skin erityista
huomiota. T&m&n vuoksi pydrdn runko sai peitteekseen osittaisen
katteen. Katteen osat, sivukotelot ja lokasuojat valmistettiin
terdslevystd, eik& mistd&n tulenarasta muovista, lasi- tai
hiilikuidusta kuten t&mdnhetkiset valmistajat tekevit.
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Moottori

Moottoriksi insin®éorit valitsivat yksimielisesti yksisylinterisen
kaksitahtimoottorin, koska testit puhuivat kiistattomasti sen puo-
lesta.

- Moottorin hevosvoimia mddriteltdessd tultiin tulokseen, etta
tehon tulee olla riittdva, mutta kuitenkin niin, ettei kymmenia
hevosia aleta kuljettaa mukana, joille ei 1l6ydy mitddn kdyttda.
Paadyttiin 14 hevosvoimaan, jotka ovat tarpeelliset. N&in
menetellen kaikki hevosvoimat voidaan kéytt&d hyddyksi kaikissa
olosuhteissa, eli moottorista voidaan ottaa aina kaikki teho irti.
- Kaksitahtisuuteen p&dadyttiin jo niinkin yksinkertaisesta syysta
Kuin mann&n liikkumisesta. Kaksitahtimoottorissa mé&nta kay
yldkuolokohdassaan vain yhden kerran tehddkseen tyodtd, kun taas
nelitahtisessa kaksi kertaa.

- Kaksitahtikoneessa voitiin minimoida mekaaniset &&net, koska
pelistd olivat poissa sellaiset mekaaniset kilistajat ja
rapistajat kuten nokka-akseli, venttiilit, nokkaketju sun muut
tilpehodrit.

Yksisylinterisyyden parhaita puolia ovat sellaiset asiat kuin
huolto-ja korjaustoimet. Verrattaessa useampisylinteriseen
esimerkiksi tulpan rikkoutuessa, joutuu etsim&a&n mik& tulppa on
kyseessd, kun sen JAWAssa tietda etsimatta.

Pakoputkisto

Pakoputkiston suunnittelu otti my8s oman aikansa JAWAn insin&o-
reiltd. Tarjolla olisi ollut sellainenkin malli kuin 4-1 putkisto,
mutta se ei kaynyt, koska ilmeni, ettd se lis&d pydrdlle
valtavasti v&intda ja sellaista el voitu hyvéksyd. Ymmarrdttehan
hyvdt motoristit kuinka iljettdvéd ajettava on vaantdva
moottoripydrd, vaidntdd se sitten oikealle tai vasemmalle.
JAWA-tehtaan insinddrit padttivdt lopuksi asennuttaa JAWAan 1-2
putkiston. N&din saatiin pakokaasut virtaamaan tasaisesti
kummaltakin puolelta py®trdd eika vaantdd synny.

Ympdristtystdvallinen

Koska oli p#aadytty kaksitahtimoottoriin, tuli samalla selvdksi sen
ymparistdystdvidllisyys. Koska kaksitahtimoottorissa moottorin
voitelu tapahtuu polttoaineeseen sekoitetun 8ljyn avulla, ei
jatedljyongelmia péddse syntymddn, silld voiteludbljy palaa
polttoaineen mukana ja haihtuu sinisend savuna ilmaan. T&am&an
ansiosta ei pohjavesien saastumisvaaraa tule. Olemmeko me
motoristit koskaan tulleet ajatelleeksi, kuinka suuri vaikutus
JAWAlla onkaan ollut kirkkaansinisen taivaamme luomiseen?

Kuten olette edelld kerrotun perusteella huomanneet, JAWA oli
aikaansa edelld noin 30 vuotta. Vasta vuosikymmenid my&hemmin ovat
muut moottoripy®rien valmistajat padsseet samoihin tuloksiin,
esim. lukkiutumaton jarrujdrjestelmd jne.

Kaikeksi lopuksi ja motoristeille tiedoksi on sanomattakin selvaa,
ettd JAWA on ehdottomasti Suomen teille eniten levinnyt
moottoripydrd.

Terveisin:

Galejewits ;??EE
/ fL'.

Kale.
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AIKAMIEHET VIIHTYVAT HYVIN KAVERIEN JA VANHOJEN MNOTTNRIPY(RTEN PARTSSA

Lahtelaisen kiinteistohuoltomiehen Jorma
Vitidn Janne-poika osti kahdeksan vuotta
sitten japanilaisen kevytmoottoripyérin. Isi-
Vitidn mielestd tima “satapiikki” oli pelotta-
van tehokas.

Niinpd Jorma Vitid hankki vuoden 1961
mallia olevan 125 kuuutioisen MZ-pydrian
houkutellakseen jdlkikasvuaan tehoiltaan
vaatimattomamman pyoran ohjaussarviin,

Eihdn Jorma Vitidn juoni heti onnistunut,
mutta timén "dmsetin” kautta mies 16ysi it-
selleen uuden, mielenkiintoisen harrastuk-
sen.

Ténddn Jorma Vitid on Veteraanipyoriklu-
bin 120-jidsenisen Pdijdt-Hiameen aluekerhon
puheenjohtaja. Hdn on entistinyt kuusi itd-
pyoréi ja viikko sitten hin hankki uuden en-
tistdmisaihion litistd. Tdmén 250 kuutioisen
Jawan kimppuun Vitii kdy seuraavaksi.

"Isossa Jawassa on auton osia. Siind on
muun muassa vanhan Renault 1000 TL:n
mdnnét ja 1960-70 luvun taitteen Toyota Co-
rollan venttiilit”, kertoo Vitia,

Ulospéin on
néytettava alkuperaiselta

Niiden muista ajoneuvoista otettujen
osicn kiyttdé on museoajoneuvolain mukaan
sallittua tietyin rajoituksin. Museoajoneuvo-
asetuksen mukaan museoajoneuvon (auton
tai moottoripyorin) on oltava vihintddn 25
vuotta vanha ja se pitdi olla sdilytetty alku-
perdisti vastaavassa kunnossa tai sen on ol-
tava entistetty asianmukaisesti.

Eli ulospiin ajoneuvon on niytettivi alku-
perdiseltd, mutta esimerkiksi moottoriin tai
voimansiirtolaitteisiin saa asentaa korvaavia
ja nykyaikaisempia ratkaisuja.

Myos Janne-poika on mydmmin innostu-
nut pyorien entistimisestd ja michet rakenta-
vatkin pydrid nyt yhdessid. Niin Jorma sai
kuin saikin poikansa mydhemmin kiinnostu-
maan “pienempiheppaisista”,

Auton osia
isoon Jawaan

Jorma Vitilin pydrikokoelman lippulaiva
on sivuvaunullinen 500 kuutioinen, tsekki-
ldinen Jawa, joka on lajissaan ainoa museoa-
joneuvoksi rekisterdity “viissatanen Jaava”
tdssd maassa.

Titd Kirkkonummelta hankkimaansa vuo-
den 1957 mallista Jawaa Vitid sanoo raken-
taneensa kaksi vuotta. Hanke oli suuritdinen,
silld kaikkia osia ei ollut saatavissa, vaan
pyora oli rakennettava vaihtoehtoisista osista
mielikuvitusta kiyttaen.

Japsipyorien
harrastajat tulossa mukaan

VeteraanipyoOriharrastus on maassamme
viredd ja kerhojen jisenmidrd kasvaa vuosi
vuodelta. Tampereella vuonna 1975 peruste-
tun Veteraanipyoriklubin nykyinen jisen-
médrd on noin 2 500. Pidijat-Hiameen alue-
kerho on maan vanhimpia.

Pidijat-Hémeen kerhon jdsenten keski-ikd
on yli 40 vuotta, mutta se nuorence koko
ajan, silli toimintaan on tulossa nostalgia-
syistd 1970-luvulla japanilaispydrien kanssa
touhunneita nuorempia henkilditi.

Douglasia
rakennettiin viisi vuotta

Valtakunnallista klubia johtaa asikkalai-
nen kauppias Veikko Virtanen. jolla
on myds itsellddn useita entistettyjd mootto-
pyorid, suuri midrd aihioita ja yhteinen
Douglas-kokoelma veljensd Juhani Virtasen
kanssa.
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Virtasen kiinnostus vanhoihin moottori-
pyoriin syttyi vuonna 1966, kun hinen vel-
jensé huristeli kotipihalle vuoden 1952 mal-
lia olevalla 350 kuutioisella englantilaisella
Douglasilla.

"Meitd on neljid veljesti ja rakensimme
Douglasia periiti viisi vuotta”, muistelee
Veikko Virtanen tydldstd, mutta mieluista
hanketta.

Veteraaneilla
Utsjoelle ja takaisin

Virtasen varsinainen ykkospyord on vuo-
den 1954 mallin englantilainen 650 kuutioi-
nen Ariel, jolla hin osallistui viime kesdné
veteraaniklubin Hanko-Utsjoki-reissulle.
Neljitoista veteraanipy6rdd matkasi eteldsta
Utsjoelle ja takaisin.

“Halusimme néyttas, ettd vanhatkin pyorit
ovat oivia kulkuvalineitd. Kaikki 14 pyorai
kulkivat matkan edestakaisin tdltdi Eteld-
Suomesta Utsjoelle ja takaisin. Suurimmat
matkalla koetut tappiot olivat yksi katkennut
kytkinvaijeri ja kaksi puhjennutta takaren-
gasta”, kertoo Virtanen.

Vanhin pitkéin matkan faivaltanut museo-
pyori oli englantilainen Rudke vm.1928.

"Tyoén tulosten
nakeminen tuo tyydytysta”

Vitid4 pyorien entistimisessi kiinnostavat
monet asiat.

" Aihioiden ja osien etsiminen on jénnitti-
vid, Parhaimman tyydytyksen kuitenkin tuo,
kun nikee pitkén uurastuksen jalkeen kiitten-
si jiljiltd pyordn sellaisena kuin on sen ha-
lunnutkin olevan”, sanoo Vitid.

Vaikka Suomesta vield 16ytyykin sekd ai-
hiota ettd osia aika mukavasti, niitd hanki-
taan kuitenkin paljon myds ulkomailta.

“Olemme kdyneet porukalla useita kertoja
Saksan Mannheimissa. Sielld jérjestetddn jo-
ka vuosi lokakuun ensimmaiselld viikolla
suuret romumarkkinat, jossa 3 000 myyjadéd
tarjoaa autojen ja moottoripydrien osia. Mi-
ndkin olen tuonut Saksasta muun muassa
pinnoja ja vanteita”, kertoo Vitid.

Vihid entistimismateriaalista tulee mitd
moninaisimmista lihteistd, joista tirkeimpid
on klubilaisten kerholehden Huimapyoran
osto- ja myyntisivut.

Entistda
voi monella tavalla

Veikko Virtasen mukaan moottoripydrien
entistimistapoja on monenlaisia. "Jotkut te-
kevit kaiken itse, jotkut kayttavit erikois-
tdissd asiantuntijoita.”

»Jotkut kunnostavat py6rin ikaén kuin ko-
riste-esineeksi, toiset haluavat, ettd peli on
ehdottomasti ajokuntoinen.”

“Osa harrastajista korvaa vaikeasti saata-
vat osat uudemmilla. Esimerkiksi nykyiset
laakerit ovat toki paljon parempia, Kuin
1920-luvulla tehdyt.”

"Joukossa on kuitenkin myos niitd, jotka
hyviksyvit vain aivan alkuperiisid vastaavat
osat aina huopatiivisteitd my6ten. Tosi entis-
tajat valauttavat alkuperdisten piirustusten
mukaan muun muassa kaasuttimia.”

Tiivis yhieishenki
ja reilunrento tunnelma tarkeita

Vaikka entistiminen on keskeinen ja né-
kyvi osa veteraanimoottoripydriklubilaisten
toiminnassa, sisiltyy toimintaan myds paljon
muuta. Kerhoon kuuluvalla ei tarvitse myds-
ki4n olla omaa pyordd. Kiinnostus vanhoja
moottoripytrid kohtaan riittdé jaseneksi pié-
syyn.

Esimerkiksi Péijat-Hdmeen aluekerhoon
kuuluvat koontuvat talvisin kerran kuussa
kerhoiltaan, jossa kuullaan esitelmii ja kat-
sellaan dia- ja filmiesityksié.

Luonnollisesti kerhoilloissa my6s keskus-
tellaan, luetaan alan kirjallisuutta ja lehtid,
vaihdetaan tietoja saatavilla olevista osista ja
entistdmisaihioista ja ylipadtadn oleillaan sa-
manhenkisessi porukassa.

Juuri tiivistd ja hyvaa yhteishenkeé ja ren-
toa kaveripiirin tunnelmaa seké Virtanen ettd
Vitia tahdentdvit toistuvasti, puhuessaan
kerhotoiminnasta.

Keskiniinen kanssakédyminen on myos eh-
doton edellytys entistimisharrastuksen me-
nestykselliselle toteuttamiselle.

"Porukan keskuudessa kaytetadn hyviksi
kunkin erikoistaitoja. Niin entistimistyOstd
selvidd halvemmalla”, sanoo Virtanen.

Vuoden paatapahtuma
on veteraaniralli

Veteraanimoottoripyoriklubin vuoden
pastapahtuma on Veteraaniralli. Sen isintind
on eri vuosina kukin 13:sta aluekerhosta.

Veteraaniralli on perhetapahtuma, jonka
keskeinen ohjelmanumero on moottoripyd-
rien entistimiskilpailu. Lahtelaisista kilpai-
lun on voittanut Kari Halinen, jonka vuoden
1924 mallia oleva tuhatkuutioinen amerikka-
lainen Excelsior voitti parhaan palkinnon
1980-luvun loppupuolella.

Virtasen mukaan Halisen Excelsior on
maailmanlaajuisestikin erittdin harvinainen
yksilo.

Hinnoista ei
mielellaan pukahdeta

Entistimiensi moottoripydrien myyntihin-
noista harrastajat eiviit mielellddn puhu. Ne
taitavat olla rakentajilleen liian rakkaita, silld
entistettyjen moottoripyorien myyminen on
harvinaista.

“Ej tillda hommalla kukaan elintasoaan le-
ventiisi. Tyotunteja kertyy niin paljon, ettei
moottoripydrien entistimiselld saisi jarkevid
tuntipalkkaa. Harrastus tdmd on”, summaa
Vitid, _

ILKKA DUSSEL, teksti
VESA TAPIOLA, kuvat

Ed. sivun kuva.Veikko Virtanen
vas. Jorma Vitie oik. ja Jawa
sport vm.1965 350cc
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International Six Days Enduro

Enduron suurtapahtuma Hameenlinnassa

Suomen menestyksekkéidit enduromaajoukkueet: vas. viidenneksi ajaneet juniorit Sami Laaksonen,
Tuomas Ahonen, Tero Koskinen ja Juha Salminen. Isot pojat ajoivat hienosti pronssille vas. Petteri
Silvan, Pekka Viljakainen, Mika Ahola, Kari Tiainen, Jani Laaksonen ja Vesa Kytdnen.

Kansainvilinen kuuden piiviin ajo, ISDE ajetaan tiind vuonna Suomessa. Hameenlin-
nassa 12.—17. elokuuta jirjestettivii kuuden piivin kilpailu on moottoripydriurheilun
suurtapahtuma, enduron maajoukkueiden maailmanmestaruuskilpailu. Liioittelematta
voidaan sanoa, ettd se on kaikkien aikojen mittavin moottoripyordurheilun tapahtuma
Suomessa.

Kilpailijoita arvioidaan tulevan mukaan kaikkiaan n. 400. Maajoukkueita on kolmisen-
kvmmentii ja nuorten joukkueita saman verran. Jokaiseen maajoukkueeseen kuuluu
kuusi kuljettajaa. Lisiiksi mukana on kerhojoukkueita, merkkijoukkueita ja yksittdisid
Kilpailijoita.

SUOMEN JOUKKUE

Vuonna 1995 ISDE ajettiin Puolassa. Suomen joukkueeseen kuuluivat Mika Ahola,
Vesa Kytonen, Jani Laaksonen, Petteri Silvan, Kari Tiainen ja Pekka Viljakainen.
Mukana oli siis kaksi henkilokohtaiseen maailmanmestaruuteen ajanutta, Tiainen ja
Silvan. Menestys oli erinomainen, joukkue ajoi MM-pronssia. Himeenlinnassa joukkue

aikoo vaihtaa mitalien metallia. Sama koskee nuorten MM-joukkuetta: Tuomas Ahonen,

Tero Koskinen, Sami Laaksonen ja Juha Salminen — joka ajoi Puolassa viidennelle
sijalle.

Ne tirkeiit ISDE-piiviit ovat 12.—17. elokuuta 1996, jolloin kannattaa suunnata
Himeenlinnaan. Nyt jos koskaan Suomella on mahdollisuudet joukkuemestaruuteen.



KANSAINVALINEN 6 PRIVAN AJO KUVINA VUOSIEN TAKAA.

[dnd vuonna Suomessa ensl kertaa ajettavan kansainvalisen
6-palvan ajon kunniaks1 seuraavassa hieman kuvina ajoa
menne1ltd Jawan kultaajoilta! Alla huomaat, ettd Jawa on
ollut menestykkdin merkki ko. ajoissa. S1jat ovat alla
vuoteen 1976 saakka. Tulkaa Himeenlinnaan katsomaan, kuinka
esim. maailmanmestar1 Kari Tiainen kddntédda kapulaa.

WORLD TROPHY SILVER VASE
’aikalla on perjantaina
ja lauantaina tiedossa
niytdsa joia vanhoilla
enduro ja crossipyorillal
Pa1vat ovat 16+17.8/96

TERVETULDA!
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fsekkien 7 joukkue potretissa.
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dssd leimataan kilpailukorttia

Pyora on Jawa Six-Days 250cce

Takana olevaa en tunnista?

Tdsssd on lahdetty vanhalla Jaawalla
kisoihin. E1 ota putket kiinmi
maastossa. Varasisdrengas kaulas-
ga! Pydra on Jawa typ 18 350cc

Katse kohti uusia seikkailuja!

Alla: Ilmeisest1 NSU sivuvaunul-
la pienessd huollossa!

"Helppo nakki'!

/6.




ESIM.
Sylinterin
Poraus ajk.

BE . B

4ARUM-renkaita saa taas Suomen-
Motokovilta!

So1ta 90-B769311/ Aimo Lakkamiki
“aikenkokoisia lahes loytyy ja nehan
ovat huokeita Jawasakkilaisille!

?& T:

q syf[n!ezrien poraukset
Myos 2-tahti ja kromisylinter:

* kampiakselin l o o
hitsaukset seks

* mooHoriosien ¢

Iasaqg_innitukset
* ventliiiikoneiston kunnostukset mm

"pitsikansille”

x m}m; ;’Faﬂhn,ien"
vaimistus- ja muyfosty;

- * alkuperiiset ja fa e

NYT KOVIMPAAN AJOON...

Ja putkitukset
korjaukset, taytt;.

Hilrnc-késittefpi
Ynaamiset

erikoislaitteet
moottorin psien

rvikemootiorinosat

Kuurnankatu 35 @ 80130 Joensuu @ Puh. (973) 228 301 @ Fax 229 407

NOPEASTI KAIKKIALLE SUOMEEN!

—_—

Vastauksia tulil toistakymmenta, mutta niin si11nd kdvi kuin aavistink
ettd oikeita vastauksia ei tullut yhtédan, 1kéva kylla.

_-:’jo._:c
Muilstuttaa kylla erittdin pal jon vanhaa
eikkasi. (Kuka kopioi ja keld, herda kysymys?)
Veilkattiin mm. seur. merkkeja; OGAR, JAWA PERAK,
“TA, CEPEL, Intialaista 0OGARIA? jne..
o nyt sen sitten kaikki tieddtte, mikd pydrikummajainen se oli! T:

Turkkilaista JAWAA,

HAUSKAA KESAA 1996!

ON 250ce vm.1952 JA VALMISTUSMAA ON ESPANJA! Alla logo kyseisestd me
Jawaa ja Ogaria, jota valtaosa

~dellisessd numerossa oli kilpailu lukijoille koskien lehdessd kuvattua
5 : v oo D
moottoripydrda. Kysyttiin merkkid, kokeoa, vuosimallia ja valmistusmaata’

LT,

ssd tulee nyt sitten se oikea vastaus: PYORA ON NIMELTAAN DERBI JA SE

rkista.
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JAWA VAUHDISSA KANSAINVAELTSTSSA KUUDEN PATVAN SIX-DAYS AJOISSA V.1957
tule JAWALLA! T: Veka

Suuntaa matkasi elokuussa Hameenlinnaan Jja

Nyt sitten kesd rauhoitetaan Jawalla ajamiselle ja seuraava lehti 1lmestyy

15.9 saakksa osoltteeseen Jurvalan-

Materiaalia vo1 ldhett&:

KK KOSK

syys/laokakuussa.
tie 5 B43 04200 KERAVA/ VI




