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OLETI(O SINAI(IN YKSI HEISTÄ? I

Yks r herstä, jolkå erväa
vrcl äl{ään o1c katsoneel ar-
heell rseksr palåutaa j äs en-
kyselykaavakerta, joka prt1
pal uttaa VUoDEN L0PPUUN 1995
I.'IENNESSA I !

S-. olr tårkortus, että se kosklsl jokalsta, olj tiedol
muu L f !neet t6r el.
(al ustoluetlelosta ei saa täydellrslå, jos er ole
käyteltäv1ssä vr rmersiä v€hvlsleltuja tretoja I

Torsrn sanoen, jos omalunlo anlol merkin karva kaa-
vake eslrn ja 1ähetä se täytetlynä mlnulle/ Verkko
Koskelle osoilteeseen Jufvalanlle 5 84l 04200 KERAVA:
Jos kaavake on hukassa läytä tledol, vaikka ruutupaperille. Sltnä tullsl
näkyä pyörä, sekä osortellelosi puhelinnumerorneenl Pyörän merkkr, mallt,
kuutrotrl.av., vuosimallr, rek.n:ro, jos on rekisterissä, mainlnta srvuveu
nusta,jos sellainen on, sekä pyörän lrlanne 

'nuuten, 
onko se osina,Lyön

drla. 6[ roFrärnp'l. ajo/ur to -n-..
H0IDA H0!|HA PIKAISESTI: ETIA SAADAAN VIHDOIN UUSI JASENLUETTEL0 AIKAANI

0n myös muutama kymmenen, jotka erväl ole nruistaneel maksaa jäsenm6ksual
Jälrnkrn suurimmalle osal1e 1ähetlåmällä aulomaattrsesli tämän lehden.
joten ehkä he jossarn varheesså huomaaval, eltä jotarn on prelessä. Jäse-
nyyden jalkamrnen joudutaankrn neuvotlelemaan uudeslaan enr. tapauksissal
Seuråavåt maksut oval tulleet, mutla vaatrval prentä selvitystä!
l"laksaia Hannu Tapanr Kolvu, onko Veli-l4atlr Korvun maksu?
lvlåksaja Imacle Prrnl, kenen .jäsenmaksu?
llaksaja Hynnrnen Rerjo, onko 16rkko Hynnrsen maksu?
l"laksaJa Saarrnen Pekka ja Leena (Xenen jäsenmaksu?)
Yksl maksu läysrn rl'nan nrmeä, makseitu 29.11 .1996, eli alvan ajorssa.kener?
Sorttele Velkko Koskr A9-241896/ rlt.. t.ar O4AO-74t296 klo,16-21.00 Krllosl

MOTOKOV

Olkna ona herranne ja ajah.aa ooelta oDelle ornaLla ajokilla.



JAWASAKKI KASVAA KASVAIIIsTAAN, TASSA I.4UU]AI'1A UUSI!

-Seppänen 0rva Lanrpitie '19 57210 Savonlrnna p.O15-2991AA
CZ 175cc \n.1910, ajokunto, rekrsterrssä
CZ 175cc vm.'1970, ajokunto

-llattrla Rauno Jokivarrentle I 11880 Hallula p.03-671984A
Jawa J50cc vm.195l lyön alla

,

-Kaartrnen l"lattl Kuslaa Vaasantie 27 00550 Helsrnkr p.A9-7512108+
Jawa 475 25\cc SporL vm.1967 ajokunto,rekrsterissä ASOO/4JA5A5

-Kemppainen Kalevr l4etsikköt1e 11 06550 Hamarr 019-575JJIA
Jawa 351 251cc vm.1950 tyijn alla

-Laasonen l(ari l(ullervonkatu l1 57200 Savonlrnna 815-256J57 +049-7 47 61A
Jawa 353 25Dcc vm.1960 työn alla

-0lrn Erkkr Kotkantre 1 0'1800 Klaukkala 09-87963A5+B5O-3322J34
JaNaCz J'J 251cc vn. 1951 Lyön a]la

-Hursti Antfi Konkolankalu 11 A3 JJ82A I anperc D3-265144+A4AD-626O77
'16da 

1 | 2'0.c vr. I'rc4 entrsörl),ruscoajo-l..relrslecrssä
Jawa 160 l50cc vm.1957+Velorex työn a]la

-Palfamaa Jaana Kultalakrntre 1 A6 4064A Jyväskylä 014-242882
CZ 416 125cc vm.1974 alkuperärnenJ reklsterissä

-sål'In-1 v-rjo v rlar.at j 5 ni4n|^ -tär\erpä,j 0a_280öa7_nznf_h107p4
Jawå Sport 361 t5Dcc vm.'1955 entrsörty,museoajon,,rekisLerrssä
Jawa 11 250cc vm. 1954 työn a]la

-l4atrlarnen Seppo (oskentre 6 12210 Ierva O1l-J812495
CZ 175.^ vr.lo70 ajo[urto. rel .ts'Frrs.ä

-Iso-Kokkrla Slmo Kokkijärvenlie 80 11700 Urjala as. puh.'1
Ja\:ra 354 JSOcc vm.1960 lyön alla

-Havrnen karr Erämiehenkatu 29 65i1O yaasa O6-i167 6'A+O5D-)J41J2D
Jawa '18 l50cc vm.1954 työn alla (yIäputkrnen)

-Puputtr Esko l4ertaLre I 57210 Savonlrnna O15-52A511+ty6 015-256405
Jaura'15 500cc vm.1956 alkuperäinen,työn alla

-l(oivu VeIi-l{att] Wärtsrlänkalu 23 81 D44OO Järvenpää 09-2115AJ6+D4O-5A85761
Jawa 45J 125cc vm.1961 Työn a]la

-Puronlahtr l"irkko Pohjorskatu J2 80100 Joensuu Ait-229905+O4OB-8iA2A1
Jawacz J54 l50cc vm.'1959 lyön alla

-Viifanen Tomi Tapolankuja 6 17470 i4äakeski B3-5561229+049 -51658 t-

Jawa 475 251cc vn.196?
Jawacz J,J 250cc vm.1958 entrsörty,reklsterrssä
Jawecz J54 l50cc vm.1958 lyön alla

-Trllonen Perltl Hrllakuja 4 40140 Jyväskylä 014-282417
[tslr ]50cc arhlota 50-luvultaJ tarjoal

-Oksman Verjo Akonpohjantre 775 7J464 Muuruvesr 017-622145+449-671606
CZ 150 C 150cc vm.1952 työn alla

-Vrtlkkä urho Hanhrpolku l0 96900 Rovaniemr puh.?
Jawa 353 25occ vm.1962 alkuper.,rekrsterlsså

-Våaras l,4aftr RrrhrrrnLeende j B 13450 Srrvrkkala D3-J466O71+O50-52J81O0
Jawacz 356 175cc vn.1951 museoajon.,rekrsterrssä
lavracz 35J 25occ vm.1957 tj,ön et13
Jdwå J60 {50.. \r. i96a rFk.stertsså
Jawå lS b<8')0,. \n.lcaO rcl r-terrssa
CZ Sporl 475 125cc vm.197t ajokunto



t, jatkuu...'..'.

-Pääkkönen Jarl Nllel,llskylånlre 290 88900 Kuhmo 08-658400

Jawa 590 Sport 25Occ vm'1968 tyijn a]la

Vuorrnen Reino klrkkotle 28 12400 Tervakosk:, 019-166J1?

Jawa 18 l50cc vm.T95l LYön al]a

-l-.ttberq Lr'l lvrrrunluia 4 0r(90 yarsal' 0a-82/4b1J4040q-714 63

3"*u sc[ sport 2,0c. \r.loö8 t)ör €1]P

:å"å s'r-0.v" s553 2>Dcc vm'1954 Lvön alla
Jawa Army 55J 25occ vnr'1959 lyön alla

-Sulrnen Harrr Vanha Kangasnlementle 1l A 50100 l'4lkkelr 015-177599

Javtacz J54 l50cc vm.1958 Lyön alla

-srroaren Voså lharånnanr r'. J0 la flo lrlrara 0(-67's519
Jawo.ia 25Ucc+ runsaasL] uuLLa Ja$'aosaa myytävänå' osat oval uusiall

-VävrvnFl VerL^o VFIlarorlatL I20\20 uILu O?-2\14402. ,,
-a,iå?' Jawojer kaasalerLa lvlrnlssä.(kalso nv)nr loalsra

ffi
ILI4OI TUKSIA:

-t"tarkku Lernonen on muutLanut' uusi os' Klpinäntre 152.2t-1!.?. KrP1nä aB/aJ5?36

-l;; 1'i;";i"". on muuttanut' ljusi os' Voimaprha 24 G 11110-Hämeenllnna

-flåitr vr"tt on muuttanuL. llusr os' LouhelanLre 1 D50 01600-Vantaa

_tlarko Kontiainen on muultanur. urår-å". iå"r,*":.nt1e 20 05520 Hvvrf,k';ä a19/467259+
l4a/3104357

TalsorlankalLr 5 10420 Forssa oJ/4134412

t

-Janl Kempparnen on muuLlanui' ljusr os'

ROI'IPEPAIVAT EESTISSÄ: 4.5.1997 I(URTNASSA noin 20km Talllnasla VlIiandrn

tretä. Hyvä vlrtoltus lähempänä parkkaa'
iåiå.å" åå1r."";; i.rc.tggt svvsrompepärvär' l'T-!:l::.::o"nt"maa 

tolstuvat

l"iå"..,""' Jå,;"r.,r-n ja rot'ai-run :l:l"l1i"::: :i!l:ly;i?,jofa \L osl -ouroruu 9ao.112-) 4tJ2ea5
irsäL etoia Iapantrnrs'å llrras TFearL'puh equ-'// t'j-'q/z/q Jd Lro

ifurrrtoo*ttoLLr 1B-2o.1'1991 vILJANDISsA' noln'l50km Tal]inesta'

Paikka on keskustan 1ähelIä samurrn r4oierrrrra' i:k?.on 1:l:]nt::lue .vIIT0ITUs!
iär" "nl""lti"", 

kuin edelllsessä' Jawamrehel ioukolla mukaan' vllsuml

er o]e enää esLeenäJ !
i.. _ ,.A\ vaaru\\A(cA,

EESTIN l'4aLkamotorrstrt iäriestää roloontumlsaJon l;1,'.1:::^'::::",, "iiiri,i^ili.'äåi-t."i;;;# karrano ja sen purstoarue l:'":l.l'llitli;''"---;;""'"""' MP-taDahtu;a' norn 600 osaIlls-
l'1atkaa TallinasLa norn 170krn. Ees'' ,^;- ., , ,.nrMatkaa 4111r!dbLd -1a t- /25J9A9
tujaa n.10 erl maasta vuostttarn' r":"!: ::1' l::l,t;:å;:: llåi'i'u orot
å:]ä: il#";;'-;;;)iist771i iÅ rttn " x"un'"te *ttz/z/+tgtse tzar turevast t

poFrl!-:o penlnrersET TT AJOT a 5'1997 kra'12 oo alkaen'(auppakeskus Prlsman

alueel.la. El slsäånpääsymaksua l

TakaraLasalhlorfa J5J ia 354tään, ab

LAAKERIPALVELU 0Y:stä Herttonremestä
hamoalsta ]öYIYY hlnlaan 50:-+aIv
AbrahamwFltF-rrl l. 6. 14arr'r'e 'rl" 'csa

koodr L0 881-46

Cezeta lvp'502 keljusuojan kumlpanla soplt Ladasta

.åriiå. r.it"..tv.t ;mlsta l4alnlltakoon' että sama
lal Samarastå Palsunla-

kumlpanta käY Jawa 51t-

B:l:i:."::lIiiH::';i:T:[:;:::"å;", mvv Laake.pa]velu Re-t557J5'

::å:i:t :itr;:t:i:: j:;:r:.;:n':lå.3:l:"T?:,::li"i?l "li"?i"i1l; !li'
i;j:.:l :n"ru::""::i:::ll:TT.::::"1'ii"8:;l:'ål;'"en FrAT 40jA ra pu-

nalnen SK0DA 8155?

VI'1P(:N ROI1PEPAIVAT OVAT TOUI(O(UUN TOISENA LAUANTAINAI
TAl'4PEREEN JAAHALLISSA



,
OSTANI"IYYNVAI HDANOSTANMYYNVAI HDANOSTANI,lYYN.

set rautarsel ja
kirnnostaa, sekä
09-247896 klo.21

-OSTAN:

kromaltavst t1latle.
valonvaihtokatkaisin

.00 jä]k.+ A4O0-143296

3.oo-19 ja 1.25 19 | rral-tyypprsrä
pääl1r renkarta esim. Dunlop Unrversal-
lrrä1, tar vast. Barumerta yms..Ll
kurtenkaan crossrprntaa. Renkaiden
prlärsr olla käyttökuntorsra, er
kutlenkaan välttämätLä uusia. Lisäksr
ki:r nnoslaa karkkr hyvät isopyöräjawan
typ.11 ja 18 osat, Edelleen oslalsrn
Jawa Cross typ. 579 runqon svrngerneen!
Palalaksenr vrelä lyp.11+18 pellrslä
prässälyt kytkln ja käsrjarrukahvat
trirnoslaa. Va,hdosså saicr es r.unprna -
Srxrn herjastin, kunnosluskelpoinen
ohjauslankoon. VasL. Verkko Koskl

k lo. 1 6- ?'1 .|0 vä1r11ä.

lvlYYN: ljusr Srxrn runko Svingeineen. Hrnta 500:- Arto Perälalo O19-416848

259+
4J61

lvlYYN: Jawån Jikolv kaasareita seur. tyyprl. 291qHC,2922, 2924H, 2-29241R,
2924t/t-12,2926M-11,29245-11 , 29245-1J, 292458-13, 292658-11, 29265D118,
2924SBD-11, 2924SBD-1 2, 2925SBD-1 1, 2926SBD-1 J - (aasarrt ovat käyteltyjä,
muffa toimrvia, hrnta 2U0:-/kpl. Jawan männänrengassarja 1'15/15Dcc, ylrkokoja'
hp.50:-,/sarja, Jawan katkojan kärkrä hp.50r-. Lrsäksr löytyy Jawan varaosa-
moottoreita Lyp,J55/125cc, J56/115cc, 450/ l1 

'cc, 
351 /25Dcc, I moottorit

oslttain pureLLuja). VieIä 1öytyy sekalarsta runko osaa,pyöråt,1sl.arrt,peltr-
osat-,tankil,s€tulat,lampui ym.. Hunlro ja ohjpkrfjoja.lawån eri malleihin,CZ,
Skoofterin jne.., lred. Verkko Våyrynen 02-2j14402

95
I'4YYN: Seuraavat musemoottoripyörät, srrs hyväksytyt museoajoneuvol: lC49
vm.1958, IC-56 vn.1951 ja Jawa 179cc vm.1957. (arkkrln löytyy myös ylrmää-
rärsfä osaa. Tied. Kalevi Näkttalo D6-l661645+O5A-52591J8

lvlYYN; Jawa 250cc \n.1963, Lyp.959-O2 Ajokunloinen 05-424090 "R1ku'

I'IYYN: Jawa vn.1951-62 11,cc,25\cc ja l50cc runkoja,tankkeja, koneenosra,
peltlosra+käyl. val'neniajra. 0STAN: Srxrn ohjausl-angon, tankrn, akku+työkalu-
kotelon, etulokasuojan. Vast. Trmo Nylund 09 -2O6J96+O5A-557 427 5

14YYN/VAIHDAN: Tarvrtsen typ.11 /18
typ.18 runko vm.1954 Vast. Sjöblom

akkukolelon+ketjusuojan y1äosan. Varhdossa
09-7242J58 aa työ 09-790855

MYYN: 150cc CZ:n raato. ouutteellinen, Iisakkala l,larllr O9-J515JO1

I,4YYN: Jawan 29\/j51cc uusi ketjusuojan y]åpuoll Leppåkoskr 05-47197

l'lYYN: Jawan t€nkki ruosteinen 60-luku 80:-.16" vanteel maälatul vht.100r-
Akku+Lyökalukolelo yht.100:-, Slvupellrt l50cc 150:-J Jawån keulaputkell00:-
Kaasarr typ,2888 150r-, Takaiskarll 50:-, typ.1'1+18 lampun koppa J0:-,
takaralaspakka kumrtyynyrllä 100:-, Srxln erulokasuoja 150:-, Tåydellrnen
'16" pyörä uusr käytLämäLön 580:-, Jal,an suoran |rrallin satulä 100:-, l5J
pakokäyräL käytetyt 150:-, käytetyl äänenvarmentajat 500:-, Tred. flarttr
Niemrnen 014-7'1255'1

0STETAAN: Uusr typ 361/J5Occ kåmprakse lr. Vast Rrsto Rönkä O11 -J5J4448

l,lYYN I Ja!.!a l5l
0starsrn l50cc

250cc vm.1960 museoajoneuvo. Jyrkr Heiskanen
sportln takalokasuojan ja hyvän tankrn. Vast.

a9-2981215
ede l lämarnrtlu.

MYYN: Ja!.!a spoft lyp590l250cc vm.1954 museoajoneuvo. Pyörä on errttärn
hyvä, parl kesää ajeltu våhän kåksr \,rrmer5tä Lesäå aJåmattå. 5ärlytelly
lämprmässä tallrssa koko ajan, hp. 15.000mk Vast. Mikko Paavitarnen
015-515491+O49 -9t5\6t . Pyörä on Tuusulassa, näyttö onnrstuu ottåma11a yh-
teys Verkko Koskeen Kefavalta.D9-14J296 klo. l6-21.00
0SIAN: Jawacz 11,cc typ.)56 vm.1997 Jalkatapln kumrl,krksrn kunrr,mrtlarln
vaijerl,pakoputken nutterrt sylinteriln kaasarin koho+lurstr,tår koko kaa-
sarr.(Jrkov TR 2924) Rårmo Kekä1ärnen 05 2168A9+D4D5451569



MYYN: Jawa typ.11 /25]cc entisöity, lähes museokunnossa' Llsäksl. paljon
'r..il*i"l"tå' '""l.f aisLa Jawaosaa käytettynä' 500cc E Jawan^pyörä täysnapa--- 

'"1' Juianr Kosunen E -369o563/1ILjarrurummulla+500cc ketiusuoia' V

0STETAA|trC2vn.1951-54eLu1yhty'sat,Ula'ke|jUsuoja'vanteetym..os}a!\ValkKa.^..'- -.,. ..; "- lsrs i.nnuå.ar"een hvvä takalokasuoia'
( valkka

;;;;;";;;";i. Lisäksr Jawa tvp'161 vm'1e58 1":!v1läl::::^:llä
::;;"jäi'";;";1.;;;""i "".1""i. LaLajarru\ar,jerr.j: ?]ul:'::toc[eLaan Jawa tYP'11 l8 vn' lja talahaarukan vä1r In' Ldelleen.
i;p;;;;;;-k;in"';en kelpaa. -kunhan 

on sr5ältä pul'das' våqt'

jarruki l ven
951-54 tankkr,

O3-1 18131O+O3 -1 834458+O49 -99 635J '
I4YYN:
Jawan
Ismo

Jawan
559

Ilmeisesti 500cc
kanneL tYP '455 ia

tkrl'an A14-145691

äänenvaimentaJan
51t-/kpl' Ct 15lcc

uudet prässätYt kuoret
kunnoslettu moottori.

yht.I50:-
Tled.

OStEtnnU: Cer.ta-=kootterin äänenväimennin kaksrputkrseen' hyvlä .kromlosra '
öiråt.-r..lr.i, i,r.ko;a satulaan ja koielauraan' foIil:kYTlt;-!lsij::i'-:::1"*" h"tå""""tn värirn' Vast' Eero Kuokkanen
värinumeroila Cezetan vlhreään Ja
O I J -55)J 19 +OtO -5 | 25 1 | D

l,fVVfl, Strt J50cc rekisterissä' er omalla konee&la'

;;i ;rÅ1"; ei papereita' r50cc srxrn u9l::" I"!!"1:
Jawa Sport J50cc tYP.
syIlnterlt, kannel
eluhaarukka 200:-'

5mm tapilla 100r-. Vasl.r; '";";;i: \änä i.artrr edellrsel \'hr ' 6000:-' Jåwan

ii^Å- l>jtzsou zkpl lohloJa 50:-'r'p1' (amolakserr I

Karl Piirainen 0B-6140751/tILarsin'

l'1YYtf 'ltJ*la ^jta. 
kultenkin! Vlv-busst vm'1961 reklslörölty 6-henqelIe-

r.,""lifO.rt"r Ei kaLsastettu,vaan on katsastuskunn"""?l "-d:t. :::1"::',-. :::"
[ääii;";:ii';;";:";;:;:iö:ööö;-. Varndossa voisin ottaa 50-]uvun rekistö-

"liäi,"'ziöå"-"i"""1J:wan' 
(vselkää, Asko Askolasta 01e-64r552

wvll, uu"i" J*" sikarimallisia äänenvaimentimia 800:-/parr' sekä typ'559

=;;i;';;;;J;;;';' ii"ar."' mtlulJe ruJ9e.a.rll'1:-,-::::"'y:::i: '::;,.8"'"-;::""1:;;;;;:' i;;i.'iåiin'"r4. r r' =es''l t u I ee. iatr' oss" : 1l::l :: ^"'" 
ä

;;;;"ili.;;;, yrrtån mahdollisuuksien mukaan Loteuttaa' Tredustele seppo

Nyman 040-5118651

14YYN: 19" ja 16" vantertå uusra'
LaJ ra 90-lLlvun Jawaan 800:_/Parl

sekä yksi
so 1t Lele

pari I öyt yy
Verkko KoskI

uusia äänenvaimen-
O4DO-7 4J296 klal 6/21.O0

I.4OBII.IA TIEDOTTAA:

AuLo- ia Tiemuseon taPahLumra:

25.4,1997 'rviiskymppisten maikassa' nävLtelyn avaus- 4 5' 1997 Häkäpönttöpä1vä'
i1-;6..r v.på"iiri.-'ll.s.larrast eai.npuvohut-rtnL aupoa- 18 5 qanslålår.len

';"';ii'- l;.; MuseoauLopärvä- l'6 Kangasala-pälvä- 15'6 l'4uksuL.ja muLrmlr-

i.i'äår.i""ipåi"a- 25'7 volkkaripälvä- il'a xa"itvöpat'å- 2'10 "Kultattet
nävLtelvn avaus.

Siinä ajankulua kesäksi, jos et muuLa keksil

V.Ut ttw!.U EGUIö

tylnbiE t l[ rcdr!.
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JAWASAKKIAJOT I997

6-8.6 -1997

PAIKKA: LEI1PIVAARAN I4ATKAILUKESKUS Karhintre 196 111JD RIIHII'1AKI.
ouh. O19-7192OO. fax 019-122640
RirhrmäelLä on 4km matkaa Hikiän suunlaan,

0sallislumismäksu on 50:-. Srs. kokoontumistarran-saunat-lelttaparkan.
lvlökkivaraukset tulee tehdä suoraan Lempivaaraan. (rrrehtrkää varauksien
kanssa, srllä matkailukeskus on erittäin suosittul
Lemprvaarassa on ravlntola 100 henkrlöl]e ja se on avoinna arna klo 1.10 saakka.
Alueella on lukuisia krillrkroskejå. Lohronginlaa voi myös suorrttaa omrlIa
v iehe i 1Iä.
Aåmrainen maksaa 25:-/henkitö, Lounas maksaa J0:-/henkrlö.
l,lökkren vuodepaikat maksavat 50:-/henkrlö/vrk. l'1ök1stä rrlppumaLtal

Pe 6.6
kla 1J-21.OO
klo '15-20.00

La 7.6
klo 8.00
k]o 8.10
klo 10.00

OHJELlIA:

Kokoontuminen
Sauna

Kokoontuminen j atk uu
Aamiainen. Päättyy kto 9.30
Lähtö perrnterselle krertoajelulle. Rertt]: Hyvrnkää-Rrrhlmäkr,
Tutustutaan Hyvrnkään rsutaLlemuseoon. Samaan arkaan Hyvrnkää-
Iäis1l1ä on mahdollista lutustua fireidän Ja\"roihrn museon
patkissa. Aslasta rlmoltus Hyvrnkään Sanomlssa.
Lählö RrlhrmäelIe, jossa mahdollisuus lutuslua metsästysmuseoon.
Jos on kiinnostusta, voimme mennä paikkakunnan Arrny-Shoprin.
Paluu Lempivaaraan.

Taitoajokrlparlu (S0f40S) tuo paikalle krlparlukaluston.
Palkrntojen jako
Sauna

klo 1j.3O

klo 15.90
kIo 14-17.84
klo 17-18.00
klo 19-20.00
klo 16-20.00
klo 21 .00

5u 8,6-Il;-E:ro-e. ro
kIo 12.00

Tanssrt

Kokoontumrnen päällyy

TERVETULOA !

Tredustelut: LEo OILA D19-443414

Tulkaä kaikkr mukaan, våikka mrllä pe-
lillä. l"larnittakoon, etlä norn 5-8 mlestä
on tulossa ajorhrn NoRJAN kerhostall!



F$t*Nt 
o NousEE /Dibt. \r..4,tr

AllAT

tl

IDAl{

l.

I
Gl
6-t

IlltYIEET I(O[|TA
-^."1

4F
\

SMRUÄRVEN AHVENLAMMILLA 9-1 0.8. 1 997

*ROlv|PETORI

$UUt,|}IITEI,MATA|.OUDEt'| |\4OOTTORI

AJONEUl|OJEII TAPAAt\4It'lEl{
*RUoSTEESTA 

t(fi 0l'|lll lfl lLTooll

^l"fs"''it"'

*0}|JEtl'|ASSA tilERToAJEl.|J, lfl LPAI[UJA,

SAUiIOll|ISTA. I.EPPOISAA RUPATTE|.UA Y[|...
*il.l,|0tTTAUTU|\,ltSl'|At(SU 10,/ AJ0ilEUV0+

|.EIBII'ITAATI.IE MAI$UT

MAJOITUSVARAUKSETI

Puh./ Far 014.439 583,049.54i 403

- ITÄPYöBÄIttJÄT
*.,AWASAKKI
* LADA-KERHO* MOSKVITSH.KERHO* MZ.AJAJAT* SKODA. KERHO
* URAL ROIKKA

q,[

Hq

i
z

--r l

n

!

LZ
r
3o-t

lr

lzL
; D -.1

>;.> :rJ
!. ;.4

:_T>
I

:r

\t

.ti

z,
!
x
a

t
-t{

i6):lv



a)
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la 3.5.07 kln $-18 ia su 4.5.97 lrl0 10-10
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ROIUlPTTORI
entistäkin laajempana ja nyt

sisätiloissa. Paljon haruinaisia
pyöriä ja'kadonneiksi luultuia"
osia, sekä vuoden '97 yllätys-

spesiaalina odolettu...
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PRÄTKÄ 97 NÄYTTELYSSÄ mukana oleva JAWA osasto

koostuu pääasiallisesti Jawasakkilaisten kalustosta Esillä on

mahdollisimman laaja mallisto Jawa tuotannon eri malleista.

NäWelyn yhteydessä on myös rompetori, josta toivottavasti
löygy runsaasti Jawa-osaa. Mp'jät ovat tervetulleita ja
my),ntipaikat ovat kuulemma hlvin edullisia ja niita voi
tiedustella näyttelyn jädestäj ältä RIKU MOTOR 03 -75 1 5 I 33. Å

(irdr ot thr.M iir tiBa V,rU

Ir 0r HggnlTg sggHgs$,8'"

YLLA ILMOITUS KANSAINVALISESTA CLASSIC BIKE_

sH0!i 1997.

Lailoin sen srksr. tähän lehteen' koska minulla
on ainullaaturnen tilaisuus ia kunnta olla vierailevana
Jawa-harrastaiana edEstamassa Suomea kolmen erilarsen
Jawa Sixren k;ra! EEustan lähinnä slellä Suomen Veteraani-
klubra, sekä lletystr Ja$,asakkia' Englanlilalset ovat
nirrn tr:rnostreita juJrr srx-Da!s r3l le'sta' Losl'a ,]Frl 

..

1ä cr rrrlä o_P. \ä)lfe_y 01 alan suurrn nåårlndq\a Jå se Jar'
l"=iår;a" n)l l7 kerrsF. \ä!ttelvpärvärää(ät a\at 26-?7'.4'taa7
it "rrord on (aJounlr. -ähden 2t'4 ia palaan 4'\' qe/' -or e Pr-

kiän tutuslua Englanlilaisiin alan museoihin hyvrn'
luien t<irjortlamåan tarinan reissusta Hulmapyörälehteen' sekä

Jawasakkliehteen. saapas nähdä' minkälalsen arvosanan kansaln-
välinen tuomaristo antaa' Jää nähtäväksr, terv' Veikko Koskl

EdetLsestä johtuen en harmikseni llse pääse LäHDIN TAPAHTUMAAN'

Ili. tnicruiiwl CLttic Eilc Show Ud.
f.O. lor lo7
Eollo. BLI 55
Phorx lollon (Olzoa) lt6a5a6
I.t lolton (ol2o'l) J2l0E5

VAT tc8. No. G34 0976 32

'ä7,8f/luif
i\t>fiiLuTTwry
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Ja\ralla on todella vankka maine
kansån slrissä riveissä. Se oli ai-
kanåan niin yleinen peli, ettå kåy-
!ånnöllisesti Jokainen yli kolme-

\ppinen miehenpuoli, on joutunut
JAwAn kanssa ainåkin jonkir åi-

JAWAn kulia-aika oli -50, ja -60
luku. Mulla nåmå sympaattiset
rompöllåjäl katosivat katukuvasta
mellio nopeasti. 60 luwn lopulla,
åuloislumisen ja uuden prätkä aal-
lon alia. Silloin alkoi japsi
pl0nen aika.
Vaikla nåillä n}1 yli kolmekymp-
pisillä. 60lurrn naperoilla onkin
onakohlåisia muistoja jawoistå.
\e o\al poikkeulsena olleet 2'T
IÄWAn muistoja..
\luukma \uosi silten ei alan har-
resmjicnl(aan tietoisuudessa ollut
]io\in )leisesti ti€dossa, myös 4-T
ta\ojen olemassaolo.
\åislå on luotu Suomeen rlain
hWA 500 !}?pi 15. (Speedway
p\onå ei låsketa) Das Motorrad
:srrleli helmik. -95 varsin laalasti
500 JAWAa. Ja åloifli anikkelinsa:
Honda CB :lso,ioka esileltiin ensi
kenån Das motorradissa 7f65 Oli
Hondllle v.'66 lähtien jåttimenest-
\s JAWAlle se olisi voinnut ollåjo
\xosilqmmen aiemmin. Jos tehdas

olisi luollanut siihen.
\clilahli - OHC - Tlrinicn kanssa
puuhasir,at 50-lu\'un alussa muuta-
nlar lehiaat. JAWA esitteli lokaF
-i0 uuden OHc-t]lininsli Pariisin
nällielyssä, Seuraavana wonna
esrlteli Horex Frankfu(in ftil,tr€-
hssä ensimmäisen lnpemtorin. Ja

ummik. -52 csitteli FN Brysselissä
Iorsen kåksisyl. mallin, jonka mool-

torissa oli kannen yläpuolinen nok-
ka-ålGeli. Mutta kumpikaan näistå

kahdesta jiilkimmåis€sri ei pääty-

nlt s:rJatuolatuoon.
JAWA aloitti sadatuotannon, valk-
kakin mallin länsivienti oli varsin
rajoitettua. JAWAn valmistaJa-

tehdas ei lainkaan hålunnut srtou_

tuå sellais€€n råjoiluks€€n. Ensi

esittel]?aikka Pariisissa oli valittu

pitäen silnullå \'?luutlaa tuottavia
länsinurkkinoita. Lånsimarkki-
noilla oli jo wodesla 1946 hyvin-
men€stlryä 250 2-T t$?pi. Ainoas-
taan länsi-Saksassa eivät TsheI&i-
låiset moottoripyörät menestyneet.

VaiklG n€ €ivät 40,- jå 'so-lu\uillå
olleel mitenkiiän teknillisesti jäl-
keenjäiinneitä. Tai vain mahdolli-
sirnnan halvalla rakennettda.
Päinvåstoin JAWA 250ja 350:r?i 2-
T malleja pidettiin varsin €distyk-
sellisina rckniikaltaan s€kä nten"

Jo sotawosina oli\,at ,1-T suunni-
telmat kiymissä. Vaikkå n ehilta-
jiltä oli hengenmenon uhta min-
käänlaisen siviilituotannon
suunnitr€lustå. JAWA lehtaa!
Prahassaja Tynecissä oli mobili-
soitu miehittäjän kä]ttöön. Kuilen-
kin tehlaisså osatliin katsoa tule-
vaisuuteen. Vuoden 1915 350-OHC
ttlpin piti saåda moderni seuraaja.

1930 JAwA-tehlaan suunnitteh-
aksi palkaltiin kuulu Egl. suunnif
relia George-wiliam Patchell.
Palchelt suunnilt€li JAwAlle Dseita

siviili sekä kilpamall€Ja. 2-, Ja
4{ahtisilla mooLorcilla. Patcell
palasi Englantiin Il-maailman so"

dån sltl,ttyä. Ja JAwAlehlaan
omat suunnitlelijåt ja&oivål Palc-
hettin työrä.

Sodanaikaisen suunniltelun tulok-
sena saatiin wosina -46 jå "47 val-
miikksi ensimmäiset 350 yksisyl.
OHC mallil. Tämä moolloripyörå
oli erehdt'ttävåsti 250 2-Tisen nå"

köinen. Joka oli myös sodanaikar-

sen salalsen suunnittelun lulos.
350 OHC prototllpissä oli såma

runlomkenne, ja sama moottofln
ulkoniilö krin 250 2-T rnallissa.

350 OHC mallin sarjavalmistusta
ei kuitenkaan aloitettu. Sen stjaan

luli 1948 350 kaksisyl. 2-T malli.
Joka oli alkuaan Ogar tehtaan

suunnitlelema. Sodån jålkeen oli
myös alettu suunnitclla isonpaa
500 nelitahtipyörää. Sen nrootlori
perustui C. Patch€tt'in suunnillele-
rnaan 500 OHC kilpapyörän mool-
toriin Vahvisletulla neliklrlmaput-

kista hitsatulla rungolla ja uudellå
teleskooppihaamkalla. Tämä uusi
500 malli esiteltiin Pariisin nä]'t_

tellssä 1950.
Huvittava si\uhistoria, v. 1946, kun
Triuphin johtaja Edward Tumer
oli Pariisin nö.ttelyssä katsonut
tarkkaan JAWA 250:n lampun ver_

housta. Jå kä)ltiinlt sellaistå, tosin

väh:in suurempana -49 Triumph
Twinissän. 1950 muistutti JAWA
500 nå]'tteille asetetu malli selvås!
Triuphia.
Tämä uusi JAWA 500lt i vasla

1952 mårkkinoille. Pääasiassa

Tshekkoslovaliaan.

Muna tulihan niistä jokunen myös

Suomecn. -52 13 kpl. (?) ja -57

n. 45 kpl. (?) MallimerkinnåIläiir
500 OHC oli "15". Eri julkaisuissa

on kuit€nkin ristiiitåisia tietoja
kälteryistil nallimerkinnölstä.



tu Suomeen tuotujen luosimallin -52

varaosåkidassa on tlTppino'!15" Ja

v 195? tuodun mallin "15/02" När-

den kahden wosimallin -52 t[Pin
"15" sekä tYlpin "15/02" suurinr
rlrat eroåvaisuudet oval:

-52 vhdenh€ngen satula. -5? Yhtc-

näinen kahdenhengen sarula. '52

halk. 200 mm. Pmlinapa Jarrul'
-57 mahtavat 295 mm. täYsnapa-

jarrut. -52 moottori on virtaviivar_

sempi vent. kolelon kannestaan

-5? moottorin kansi on muoto nr

uudelleen, ja jakop;Un kå)'1löiiks'

yliikot€lon kanncsså on suurl

Vuosimalli -57 mahtavan nåköisten

jarurumpujen tod€llinen halkaisija

oli 250 mm. Sillä suorien PYörän-

Dinnoien kiinnityslaippa vaati

oman tilansa navan sisallä Jousitus

oli kaikissa malleissa sama. HYd-

mulisesti vaimennettu €tuhaarut-

ka, takana Plunger jousitus

Våikka edelleen modemisoitu ver-

sio, takapyörän siipineen oli kåYttÖ_

valmis Pitivåt JAwAn m]./nti
mieh€t PatemPana åntaa 500 OHC

mallin mennä ilman tåti muutosta

Viidcn tuomtoruoden jälkeen

M o o-rro Ri
Jquq

m}l'tiin 1958 viimeiset.

Nykyisin arvioidåan n. 2500 PYö-

r,in kokonaistuotannosta. Tämå

våikuttaa vähåiseltä kun 2-T ko_

neita lähti k''mmenintuhansin jokå

ruosi Tyncc n tehtaalta. Lisiiksi

JAWA 500 oli luxsusmalli, jokå

vaati suur€t tuotanlok_ustannuksct.

Tämå ei ollut kaupalliselta kannal
ta hlrä. Sc myös e}ki vaikutti
JAWA 500 vähäiseen mäårårin

lånsi-euroopan viennissä. Ensi sil-
mäyksellä se olisi kuit€nkin
voinnut saaluttaå m€neslystä. EhkA

JAWAn våki arkåili iskiå Panna
teknilliscsli vaativalla moottoipyö-
rällå Tshekkiläisten koneiden mai-

ne vaakalaudalle Asiålkaiden
huollo ongelmien, ja epäasmn-

mul(ainen kä]11ö saanoivat va ut_

taa vahingollisesii koko markki-

nointiin. 250 ja 350 2-T mallien

suuren m€neslvkscn ei pitänyl jou-

tua vaåraan , våärän suoiius-
ajatlelun \uoksi. TäYsin valmis ei

500 OHC tosiåsiallisesti vi€lå ollxl
Runkomurtumai eivät olleet harvi-

naisiå. Siih€n riilli useimmilcn Vc-

lorex siitvaunun aiheuttama lisä-

kuormitus. Ensiökequa ci \oinnut
kiristäå. Kickstartin åkseli ja kltkr_

men kä)'ttömekanismi olival hlu_

kan hentoja. Mutta ne olivat s€l-

laisiå heikkouksia jolka olisi voln-

nul suunnitella helposli uusiksr'

VisaisemPia tosin olivat magn€-

sium valuisten mootonlohkojen ja

sivrikansien murtumat. Sekå moni-

mutkainen v€ntiilien kä]'ttökoncis-

to. Joka ei ollur kYläseppienkor-
jattavissa. Myös voitelujårjestelmä

vaati perehtymistä. sen tolmlfiåan
ja huoltoon.

JAWA 500 OHC moottori.

500 moottori on Päällisin Puolin
2-T mållien mukåinen. Ja vaihteis_

ton osalta samanlainen, vain

"numeroå" isompi. Tämån 2 syl
4-T erikoisuus on keqen, mutta

erittäin kalliin magnesiumvalun
kåyttö pystysuoraan Jaetussa moot-

torilohkossa jå sir poskissa Sekå

jatopään kotelossa.
Kolmesta osastå, kartioliiroksin
kootun kampiakselin kcskimmäi-
ncn osa on \,åuhtipyörä. Kampr_

alG€li on laakeroitu kahdella vie-

5oa 6nc
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nntå laakerilla. Velopuolella rullal.

Ja Jal(opäåssä kuulal. Vanhemmas-

e mallissa -52 ovat kie(okangel
r3lnistettu alumiinistii. Niihin on

:irnteäsri skrympätty ulkop. laake-

:.kehå Laakedn sis?ikehå on kam-
n.niapin p;ullå. Kiertokangen ala_

:lån laakereina ovat 5xl6 rullat

:njeushiilcissääI. uudemmassa

.lelilsså on kampirakenne sama

-\rirtokanki on vaihdettu teriiksi_

I3lopuoli on hammasråias vetoinen
(anpiåkselin Päässå oleva Pie-
..:nlpi ratas pyörittäå jåkopäiin ko-

:,=lossa olevaa ölj)?umppua. Ja vå_

lrranaan välitYks€llä Lucasin

\la.drnoa malli MN2L Tåmä

\la.d\'no siairsi sflintenn takanå

S.n tilållc vaihdettiin uudcmpiin

rulleihin Tshekkilåinen PAL-vål-
i:rneuaoleva valo-, Ja sytltysmang_

1.:no Eillisillä sltt'tyspuolilla.
. ia siarlsivat b'tkinkotelossa
:3-unkin Päiillå. Kolmevaiheinen

håmmasratas öljl?umppu srartsee

l3-\opäån kotelossa. Yksi harrunas-

.\orepari oli parneen kehittämistä
13nen Muut ötiyn Palauttamiseksi
rlt\ såiliöön, kampi.- ja jalropålin-

iorelois1a. Pumpun Pain€Puoli vie

rll\n ensin hienosuodattlmen Ja

paineventtiilin kautta karnmentapm
päåhån öljykanavaan. Josta öljy
pååsee kielokankien laatereille.
Toinen paineöljI'irta vie syli erin
lakaa putkea pitkin syl. kantcen.

Sieltå jakokappale€n kautta nel.jään

voitelulohtaan: nokille, kierukl€-
pyöriin ja l'unikagakselinylinmäl-
le laåkerille. Oljy palautuu syl.

edess taipuisn putken kautta kam-
pikåmmioon. Oså öljystä valuu
kannesta nokkien ja kienrkkaväli-
tyksen alitse }flrnigasåks€lin kote-
lon kautta jåtopäih:in. ja si€ltå
pumpun painamana tålaisin öljy-
säiliöön. Oljysäiliö on sioitettu sa-

tulan alle. Siinä on ka.ksi korkkia
Toisen alla on paluuöljln suodin,.ia
toisen ollessa siivilällä varustettu

nostettava tätttösuppilo. Oljitant-
kiin upotetun ilmasuodaltimen
kautta kulkee moottorin imuilma,
jååhd)'ttlien 3 L. öljyrnäåråå.
Alumiinivaluinen ter:iksisillä sJl.
putkilla varustettu sylinteriryhmä
on kiiruitetty kuudella läpimene-

vällå pinnapultilla kampikamml-
oon. Sylinterikansi on kiinnitetty
kuud€lla pultilla pinnapulttien sisä-

kierteisiin. Alumiinisylint€ntlää-
vät tällå kiinnityslavalla tåysin Jän_

nitteeltöm:iksi.
Ero JAWA 500 molempien moot_

toriversioiden välillä, lö)t}} s]'lin-
terikansista. Sekä nokka-akselin
kä}löstä. Yläpäih kieruktarattaal
qfpissä "15". Oli vaihdettu t)l?rs-
så " 15/02" karliohamrnaspyöd vå-
lityks€en. Alavälirys oli alusta al-
kaen kartiopyörillä. Kunigåsalc€lin
suojaputld on sylintenn suuntai-
sem oikeålla puolella. Akseli on

varustettu kahdella "oldham" risti_

kltkinpalalla, lämpölaajenemisen

tasaamiseksi. Sekai kokoonpanon
että purkauksen helpotlamiseksi
Kieruk}apyörien koskctus on
nokka-aksetin lakana. Kartiopyö_
rien sen alla.

Twppi "15" sylinterinlansi on tun-
nist€ttavissa rivallisesta venltiili_
kannesta. Nokka-aks€lin ja keinu-
vipujen taatenpukit on valetfu alu_

miinivalu kanteen. Ventiilien sää-

tämiseksi on venliilikannessa 4

säåtöaul*oa. TDPin "15/02" suun_

niteltiin uusi sylinterinkansi. Jossa

on yläsirufia pysg4 jäähdltysrivat.
ja n€ljä kanmiota ventiilikoncistoa
va(en. Erillisesså nokkå-al(seliko_

telossa on myös keinuvi\tr ja se

asennelaan sylinterikann€n päälle,

yhdessä kunigasakselin jå kartio-
hammaspyörien kanssa Siinå on
m)'iiskin 4 aukkoa ventiilien säälä-

miscksi.

ri u-r Y I rreqO .
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Pollard kctuo värsin iaajasti ja-
il'änsa enhstämisestä. Joka teetet-
liin Englantilaiscen hpaan alan
ammattilaisella. Tietojen saanli
osorttaulu varsin ongclnullisiksi
Kyselrt JAWAn reltaillc tuottivar
rahap.|lnnon, tielojå vaslaan. Lop-
puJ€n lop*si Pollård sai osiå ja
ncuvoja Jenkeislä (?) Sätsasla ja
Suomesla

(kenellä Suom€sta ? Olisi kim 1ie-
tåä ) Pyödn valmistullua Pollard
oli siihen kovin t$twåinen Ja ko-
hui sen ominaisuul(siå, sekä ulko-
n:iköä.
Artikkelissa mainiuiin JAWA 500
mållia tuodun Englantiin n. l/2
lusrnaa Joisla vksikään ei ole
"hengjssä"

Tåtå moottoriversiota kä)-ieitiiD to-
denniiköisesti nallissa " l5/01" Jo-
ka oli rungolkran mallin "15" mu-
kainen. jå varusleltu tållä uud€n-
nalla moottorilla. Kummassaldn
versiossakä)telliin safiaa Jikovin
2924 kaasutinla. Joka Iiirettiin svl.
kanteen crillisellå imusarjalla.
lmuilma esilämpiää hlvin ölj)1an-
krn sisåän asennelussa ilmansuo-
dinkotelossa.
Ilmeisel termisct ong€lnal syl.
kånn€ssa johtivat cdellikularrun
uudelleen sumnileltuun sll. kan'
teen. Mu1la odotettu lehon nousu
28 hv. jåi saavuttama!{å. Va hem,
malla syl kannella moott lcho oli
26 lN.

Th€ Classic Motor Cycl€ lokak -95

numerossa oli artikkeli Eng. har-
raståjan Dave Pollard n JAWA 500

cntislämiscstä. Pollard oli Vincel
harrastaja. ja oli osallistunut Vin'
cet olyners clubin ralliin Saksassa.
Hän oli havitellut Horex'sia uu-
deksi projektiks€€n. Mulla Horex
saijäådå hänen nähtyään nllissa
1957 JAWA lil,rDlll.

PS, Kiitakset Siilin Jukalle kötinnas-

JnwA 50o 1,".1957
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' 1. 8-96 Kauko SunLroinen, malkanjohteja,
- JSeoj 6wa, museokamera, HUIPULLA!

1ie-
lard
ke-

Iko-

500
1/2

Prologi

Kauko (Sunlioinen) kävi tållillani seura.måssa Jå\!an hidasla cdisrnrslä muscoaloneuyoksi \rune
talvena silloin tällöin (Kaulon perheen mukaan noin kerran päi\åssa) Jossain \aihccss:r Kauko
måinilsi No4an J.wa-kerhon kokoonlulan clokuussa. \ iikko nrcidin \ ctcraanirallnnmc Jålkeen Ope-
raatio '\uonojen valloitus tuli sittemminjulkiseksi kotona Vrimon konnicnr(i oli: höräl o\'alLr-
an ranhoja - Ja miehetl ' No, olen ollut aina \lhnshullu. jolen suunnitclnaa pidcltirn lukloonhotr-
nå Tampereen rompepiilrllä pidimme matkånsuunni(clupåla\crin Kaukolla oli cnilcn kokcmustå
matkailusta vanhoilla moottoriBdrillå, Ja yksimielisesti häne1 nläai'iitliiD Dulkaryohtal*si Picni
cpii\'s onnislumisesta - sekå miestcn cttä p1örien kcsLl\!\dcn suhlccn - nousi mrelecni Kaukon törstii

JohtuYaa aikatauluå mi€nftäessä. Pyör:in suhteen oli huoleslultalaa. c1tå sc oi lallissa tuhånncn pr-
reinä. miehen sulrteen se. etten ollut koskåan ajanut moo(oriplörilli pilkia nirtkop cnka \lc€nsäkåän
moneed \uot€en T€kniikån puolesla oli lohluna senui:in. efiä ns€ nueslro. Vcikko Koski. olisr rksr
ma&åan lählijöisu; emme olisi pclkäsli?in lapsenonaiscn uskon \ åråssal

Tuli toukol:uuja kes:ikuuja Asil:blan Jaiva-rallir pr'örä oli edelleen raiheessa . Kaukon taliin plö-
rällä piäsin mukåån. kuten jo Vårkaudcn nri\lteh_rnkin Varkåuden rclssu oltun anlanut uskoa opc-
raatioihin: länpötila oli nippa-nappa plussalla jå \että saloi koko aJän. cikn nlåtkasu srltr jään)l er

koskaån eruiå" -oloa. Vain kolm€ piri\'ää laNa-ralln jälkeen onukin p\orå sai nuseokilpcnsi (milå ci
ilman Kaukon jatl_uvaa kannusluslå ja apuå olisi taprhrunut koskaan) Ajorn cnnen \ eLraanrralhr
pvdrällä \ajaan tuhat kilom€triä. pisimmän päi\åmarssin jåät\ä kurtenkrn \ajaascen kahlecnsalaan
(sekn henkilökohtainen ennåtys moottoripldällä siihen asti) Ja*r ci hninköin'l kcrtäakäan Kun
sin€n H:ime€nlinnan- sixin nä]lösajon aikåistumrnen aiheulli Veikko Kosken suunnirci iin muutok-
scn eli peruuluksen \,uonojen valloitukselle håncn kohdåltaan. oli oma uskonr Ja*aånJo saanut lan'1-
tavat laps€nomåiset nitlasuhteet: ei kun ma&aan. oh maesl.o sillen mulaDa cli cii

Joukh€

Lopullisel mul(aanlåhlijåt Noiaan oli\at silten: Kirkkonummcn michcr Tom Boströn (T\p 55.1 eli
350c. Sixdays Anny un{l). Matti Okanen (T}p 55:l .li 250cc Si\da\s Arn\ \ft-59) ix .Ano
Bcrgstrdm (T1p.360 eli 350cc vm. -63). sckå Keski-Suomcn tiimi Kauko Suntroincn (T\?.lE cli
350cc vm-53). Ano Mäkelå (T)?351 eli 250cc1m.-57). ki.Joituja cli l;ukko Lal\ancn (T\p 15+ cli
l5occ 1rn.{1)Ja Pentti Wikström millå-lic-mooltoriprörällä (Joku näsaksahmcn 8(llu\ulla rchlr np.
olisiko ollut MZ ETZ 250cc vm -8.r). Penlin kunnuksr on hskctta\l cllx huohmatta 8(!
lukulaisuudcslaan prdän leknin€n cdisqtselli$ls l.ii\1lää h]\inkrn vcler:ranr4oncu\'oicn rktu koskc-

lan asetuhsen Kaildd Jårathan olival rnrscokilussä

Låhtöpåivå keskiviikko 7.8.

Veteraanirallin jälkeisel maanantar ja tiistai olivåt sillcn \åralul p örän huolloll€. la\a.åtclinccn



tL) kflnnit|imlsellc Ja pakkåamis€lle Kcskrviikkona puohltåpårlrn låhdrmme na(Lirn kohli Trrrun så|:]-

maa ia Seå\indin auto_Juna-lauttaa. Kirkkonummelars€t laprrs'mme srtåmars:r lonnc he ärkorvar

aia ;akdtnurollå e\drät hl drssa Täman huoltoåuton tarpeellisuudcsla oli \ allalla kakst näkem sli

,åta.n tunnurusrn.n' a;,nesllks€ssä lasån (l{') Målkanjohtajån ääru ei låssä tåpåukscsså k-uilenkxtn

;a&aissut, Joten auto låhti muloån Matkt Tu*uun sujui läIsin ilnun ong€lnia sunngon parstacssa'

miU nrt länaatta louAuimme nsåhtj.-måån. kun muistaakcni P€ntin MZ låkkåsi lalaåmasta Sa-

-u.ru yttr.la".rli potl.-e sirkn An'on Ja$"n htl:rmen l$n sc luisti kuin lainolaiscn suks€t clt cr

""ia 
pit 

"ir 
.rr"til"* Toisella tiivsin larpeettomallå ja J-limåäråisenå painona mukåna kulkd?llå

\älineellå iPentin juppipuhelini tarp€etlomuus m)ös iodettu äänin l{) såimmc Krrkk

het uelä krinni kotoaan Ja \'årmistimme uusien l$'tkinler-1en olemassaolon \araosavaraslossammc

MZrn lataus palåutui rhden hapettune€n liitoken kiri$limiscllä Ja$?n k\lkmcn pito silä Yåsloin ct

p"f""ir."t. il** tityf.sen jlilkeen An o olisi jo luopunut koko må1taslå Kauko kurtenkrn k\1ki

ornan ja An'on gti'ran råliin hinauskiden. Ja nåin laivaisei '10 kilom€triå Turkuun menr åt (hrtåastr

nutta"paasimme t<uin pi:isimmekin satånraån) Kirkkonummclai$en uudet ktlkinled n)l nlässå-

se ai;! siirl$vär Anon omaisuudeksi milä11ömållä korvauksellå (rain 50. siis kpt) asennukrc.kin

kuuluessa hintaanJalapahtuessa S€åraindin alrtokånnella

11,E-96 Holmenkollen, 0sto, sekä herra
Ja rouvä Granherm

fJAIJASAI(KI I ryypvllä NofjFn vuorrsLo-
järven rannål la. Krrkasta jå hyväål

Ajoklomclr€Jå oli nitlanin ilmesl$t päi\'ån aikana 315. S€uraa\ånå p:ii\'änä ohsi edessämme \a-
hån yli 500 kn:n ajo Oslon pohjoispuolellc. misså m€ilä odoltaisi Kaukon kirl€en aihloto\ €rin A.nc
Granheimin järjesuinä majoitus q€rdrum- nimisellä paikkakunnålla

Torståi E,E.

Tukholmåssa ajaessammc låuhsra ulos sorimme. clui påkettuulon sisälmls purelaan li€lle heti lullin
J:ilk€en (yhui !,4{tIää lukuunoltamatla: koskå aulolla ei ollut omaa kuskiå. oli Jonkun uhnududå\a la
klydit€ttä!ä pJöräånsä autossa) Liikentccn ohjaaja lairasså pys4lti minul Ja paästi \ hdcn irtopclåå

l'edi!än satamåtraklonn €nsin ulos Ajoin lailasla pcrå\'aunun pcrässä ti\jlsri Anon seunlessa mr

nua )htä tiiviisti. Matkå!årustul$emme oli sikåtl-våjaa. €t1ä Anon l$pårå ja hanskal oli\irl aulosså

Penivaunu jäi tullialueelle Ja minå åjoin si€ltä ulos. ihmclcllcn sitii. e(l:i EU onjo poistanul lullin ko-
konaan Suomen ja Ruotsin \'äliltii Autoåmme ja muila ei näk\ n\1 missaån An o täi k\pårättöminn
odottamaan. minä sanoin håkevani hånelle L\pår,in. Oletimme murden ole\an lossain låhislolla
Ajoin ulosmenorcittiä salamasta Lidlngö-rägenille ja sitå pilkin suunnillecn Tuklolman unhan
olympiåsladionin luo (muisteraån Hann€s Kolchmais€sla). Siellä pååitelin l'uitcnkin ncrokkarsli mci-
d:in hukanneen målkåto\€rimme jo salåma-alue€lla. Käånnyin yhdcssä si\ukadun rist€lks€ssä \mpa'
i. Jaran painoaNo ci losin riituiNt mågneeltiiunnistim€lle (se suunnaton kc\llnclallin kä\(öl) Jo-
t€niouduin lähtemään punaisillå. Salåmassa ajoin samasb åukostå. josta olin tullut uloskrn. uklisin
tullialueellc .Anon luo. Yståvållisen näkö$en \lrkaililan Gålans idioterl) neu\ominå osasrnrmc.

aloiteituamme laian luota uudell€en- ajåå opaslcttuå r€ittiå. n\t m)Ös tullin lapi. iå lolsirnmc muut

heti tullin lakaa.
Eipä meisu eläkclåisNtä olisi milåån apuå ollutkaan p)-örien nostelcmrscsstt

Aloin keula!:'\'örånå kaupungista ulos. koska olin jo tutuslunut rexlrin obmprasladronillc asti Lcc
kamme katkesi muutaman kerrån våloissä. ja odolaessåmme loppupåalä huomasin Anon Jalka.|ån



€d€llis€nä påivånä tutuksi hrllutu kykimen pååtöntå såätelrä plsäh41ti€ssä Sc €r näIuånfl kovln

lupaavalta. Päåstyämme moottorrlielle kohti Osloa (E18 Målaren pohjoispuol€lta) lc&a kalkcsikin 1a-

kaå Olin \'a.ma, ett?i Anon k\1kin ei prlån!1 lietikäån Suunmteltu tli 500 km:n päi\'åmarssi oh

kahanul epiilmä mielcini koko ajan. Olimme sopincct. et i lankk åmm€ Orebrossa. jå rcrtti sinnc

astr oli tä,vsin ykikäsin€inen. Olimme mlos sopineet. etri pilkä ajomåtka ei anna aikaa nunkiänlaF

sille ko4auksillel Jos jotain vikaa tulee. pwträ autoon jå eteenpåin Niinpä påätin jåtkaa matkaå

omalla räuhdillam. Jos mirulle tulisi ongelmia. muut lÖYtii!äl minut tien varrestå. ja jos ongelmu er

lule, jatl{ån jonkin rna*aa ja ptsähdn sellaiseen paiklaan. ettå voin jänää Oörån niin. ettå se nåk}1

lielle Otin Jo alt(rrkesäslli kotirnaassa huomannul. etlli Ja\{a kulk€e laikl'.a salaå. la nyt oh kalnis Ja

Låmmin aun;gonpaisre. Niin låulatin varsin reipaslå vauhtia clcmpäin N'{icleislini laukopaikk!å ei

kuit€nkaan tullut. Kun Creb{ohon ei enäå ollut kolin pålJoå maikaa. aJatt€lin ajaa såmantien iankkå-

ustauolle astr. Enncn kåupunkia alkoi ns. luonnollinen tåNc lqit€nlon \'aalm p'^sählimistji. Ja kau'

pungissa kumsln suuren osiosk€shksen pihall€ PaiklG oli tosin niin kaukåM moottoditestä ellå

muut ajaisivat ilman muuta ohitsc. Olin melko rarmå. ettli autossa ollut pvörå Ja auton kulletlaja on

vaihdut, Ja.rl€lin olevani ainakin puoli luntia muita edellä. jolen ehtisin bnin takaisin tielle

Voisin lietvstr n)ös soittaå roisilleja \?rmiståå. olenko edellå vai jäljessä. H€lpotuken l{t}dcttläni
(noin kilometnn kävolynjälke€n) tulin r?sta aJatelleeksi. etten tied?i. kuinkå kolikkopuhelimella sortc-

laan s:uomalaiseen kännykkiilin Ruotsrssa. lalkoin matkaa, ja prysähdYin seuraalaan liirFjm:iån En

ehhl,t odolraa kymmenri rmnuuniakaan, kun muut. paitsr Kauko Ja Matti. saapuivat Arvo oli siirty-

n\t pak€ttlåu1on rattiin. kuten anslirkin, iå Anokin pääss]1 liell€ Jawallaan Kauko ja Matti ohat
hht;neel ajamaan minuå kii ri. Heid:il lövsimme kohta Orebron Jälkeen huoltoasemåltå Jossa me

muu&in sitlen lånkkasimme Päi\ä ei ollut lielä pilkållå. ja ensimmäinen kolmesta lånl*ausl€gstå

lal(ana. Paine pilkån påivämatkan onnistumisestå alkoi helpotlåa Totesin mlös ettå ehk?i sitlenkn

on mukavampl ja vähemmän cpävarmuutla aiheutlala lapa piljiå le&a kasassa.

Hraållå keshnopeudella etenimme Nodån puolellc Ainoastaan lhden hieman mutkflsemman osuu-

den Jälke€n jouduin hetkeki plsåht-vmåån odottamaan muita Amc GBnheimin ohjeiden mukaan

Kauio soitti er,iålti huoltoas€mållå kolikkopuhelim€sta (eild turhasta jupptpuhelimesta) Amellc jå

täInä ajoi 8olukuisella 350-Jawallaan meiti vastaån kotoåan muutaman liymmenen kilomelnn mat_

kån helposti lqdetlrivåtte huoltoasemalle. josta sitten 1€n€h4Ysten (€nglånruki Ja skandrnaavikst

Jålkeen ja&oimme yhdesså Amen kotrn.
låwani mitlariin oli päivrin aikana tullut 56:l km. Olin tosin åjanul ol,YmplåslådtonkliFnin lFåksr

pan kertaa hieman tåkaisrnpäin, kunjono ei ollul låyspitkå (Måtin pvörå vaåti pi&iiå krpiniti ke'ran

ja Arvon Fyörå ),lilti kaatua auton kl''disså hieman €nnen Granleinin taloa)

Ka*o oli kr4e€nvaihdossaan plltinll Arneå uraamaan mcille majoituket. ja toivolmme ajåtuksrs-

samm€. ettei koko måtkåbudiettimire kåaruisi nihn-kliän paikallisccn Hiltoniin Arnc oli kutenrln
jälesun)'t pihalle€n kåksi relttåperävaunua Ja niihin asianmul€iset paljat: makuupussilhån m€illå oli

ti€tysli matkåssa. Tämä sopi meille erinomaisesli. Arne esilleli meill€ kalusloaan (mm Jawa Robor -

aihio. nelitahti-Jåwa -åihioi ht'rå sellain€n. \'m.). Anon p örän klkiff€monlti tehliin kolmanncn

k€rran. nvt kånlamisen aiheutlanut ongelma ldltYi ja oli toiveita paremmasta Onneksi massaleql ei_

\'åt olle€t millänså*åån lyhyehköstå ajostå luistavalla kltkimellä Isluuduimm€ Amcn ja rowansa In-
genn larjoamalle illaltrselle. kåtsoimme Amcn lsekeissä kuvaamaa videota ja lurisirnrnc pitkiille yö-

hön Jaira-asioitå. Toivottå\ästi meille tul€€joskus ula$uus konau kohlaamatnme \reraan\ arrisuus

Perjanlai 9.8.

Perjåntaina aanulla kytkrmme Arnen ke\,\en perä\aunun paketliåuloon. Arnen rouva hlppäsi heiön
henkilöaulonsa latuin ja mc p.vörillemme Ame lalrtsi kalusrosbån matkalle _5 r rnallisen T)p I I

2so-lourioisen (siis isolyöråisen). jokå oli erinomak€n tarkasti jå huolelliscsli e isöil}- ja kili Ja

loimr Uivsin airheettömåsti. Startatessåmme Arnen pihalra Ano (ntl raas åulonkuljeitajånå) onnstul

tållentamaan videolle mallisuorituks€n aamuslårtisla huppu Ja kauluri lN1in. Coretcx-käsineel huo-

lellisesti k?isiin, hanskojen vanel tarkasli takin hihojen påållc. \rlkaisu p\örän larikallc. ruma sana

hanskal pois. unohtunut krpirå påähån. hanskolen asennus uudell€€n )

Muutamån krmmencn kilometrin påässå huoltoåsenalla tapasimme \ielä Fossumrn \cljckset. Joilla
molenmilla oli uudehkot TS-Jawat (Tlp. 638:i 90lu\ul[a). ja niin måtka kohli rållipåikkaajalkui n]l
lhdeksän pvörån ja kahden aubn le&assa. Ajoinmc pieniå. kuitcnkin kcslopäällYsletl]:lå tertå Amcn

ajaessa keulilla läpi kauniiden maisernicn. Joskus picnen malkaa laidunalu€€lla låmpaiden Ja lchmi€n

seassa. Jawat ptulkutlNat kauniisli ja Barumll rullasivat kilkåttomasd mårållå åsfallillå Tänä Jål-

kin ainoaksi sadepåiv:iksi koko mau(åmm€ aikanå. murna päilinä ongelma oli Corelexicn liikå kutr-

Malkåa Oslosla rallipaikÄtle oli \ähän )li 200 kilomelriå Olimme noin puolimatkasså. la|n ajåcssani

loiaa myötiiletui keyyetlå kååsullå nelon€n päållå !'föråni moottori lhtjikkiå J,\'mähti plsähdr_km

kuin krinnileikåten vaistonYåmis€sti tempaisin kltkinen sisäån prt örä rullåsi eriltiiin k€\l-.esli jr ää-

ncttömåsti eleenpriin. Kuumeiscsli kelasin miclcssirni. sarnålla kun rullåsin kohti cdcssä nål$\åå pi-

haliillymää. ettii mitå tapåhlui. Kekin Jo ennen pysåhlymistii. et1ä rengas ci ollut lritlånt&ii'!in Jarrul-
laa: voimansiinolinja on poikki. Kokeilin r'arovasd htkintii llös: oikea päiilclmä Eli Jompikumpr

ketju, luultalasti toisro, koskå Prörå rullaå niin vairåltomasn Noslimme kuilcnkin pyörån Amen

/,



/t)
råilcrill€ ja hwpåsin auloon. Penui jo soinrkin meille. Ja kenoi heidlin ols-an kahvitauolla penen
matkan päässä l€vikl(eellå. (Arncn våimo oli kei(t?in),( kåhlir rcrmareihin ) Taukopaikalle oli varn 4
lqlometriå. ja siellä avasinme Arton kanssa sirrposken. Varusmiesaikana p,vöråmarssilla oh suosittu
kånnustushuuto: polje, polje, kyllå ketjua riittili! Kuten an€linkin. se oli n!"1 loppunul. Ja oli säkky-
rässä eturatlaan ylä- ja etupuolella. mutta ei ollut onneki särkenll mitän. Vaikka ketju oli restatru
T0luwlla kilpapyörässä. ei se kestånt 350-Jawån suunnalonrå \'oimaa- våån joului anlåutumaan.
(Olen lolpaillut piikin qossip-vörillå. Ja 1 åihdoin silloin aina muutarnan kilpailun Jålkecn k€tjut !:'r'd-
riiäni. Tällaiset "sisänåjetul" ketjut olin lö),1ån),1 \arastosrani Jall?an. Ketjusta ei ollul l?.atkennul

lenkldå. \'aan siiti oli irronnul niiatauksestaån ]ksi s ulfl-t: siki se kå&esi nimenomaån kevtessä
vedossa. Luultåvasti niilin päå on vaunoitunut crossimontussa kiviin. 1ai krs€csså voi olla myös itse
huonosti tehty niittåus.) Jawan tökaluissa minulla oli pan lenkkiä kerjua. pari liitinlä seki kequt]ö-
k lut laitoirnme kuit€nkin Kaukon våraosisra kokonaan uudct ketjul. Vaikkå Arto autoi minua koko
ajan, oli hån ehtint't kåhvillekin. Minullajåi kåhlit juomatta. murb måtka ja&ui.
Kun Jawaan ås€ntaa k€tjuja trenpäållä. ja miettii samaån operåalioon 50lu11ln m€tsuria talvella ulko-
na, saåttaa tuntea s.lmpatiaa niitl kohlåan, Jotkå ovat hei11äne€t ry1 kiihk€åstr kaipaamåmme ketjun
suojal hevon kuuse€n.
Fagemesisså norn 40 km ennen kokoontumislaikkåa kåvimme s'"ömåssä. Saimme senl?iän nft larjo-
tuksi isånlitvåellemme sapuskat. Rållipåikalle saå\uimme hlaissä ajoin. jå asetuimm€ taloksi sår-
maarnme mökkiin.
Norjan Jawaklutbenissa on jåseniå suunnille€n saman verran kuin meilläkin. Myös Norjassa Jawållå
on ollut omå merkityksenså motorisoiomisen historiassa Kokoontumisren osållistuneiden piörisså
oli useita uusia. 80- ja 90-lu\1ln TS-Jawojå Toinen ero suomalais€m k lustoon oli Sixien tå]dellinen
puuttumrnen (yksi Ruotsista haettu Anny oli). Vanhoissa pyödssä oli paljon 50lukulaisia. ja pvöråt

olivat pååsäntöisesh hienosti €nlisöitiå ja kunnosletlujå Yhleenså kokoontumiseen osallistui 53

moottoripyör,rå. joista 49 JawoJä. so-lulun alun 150 Setrstå uusimpåän Blue Sfleen Muistå tul_

koon nimeltä nuinituksi 96-mållin IC Plane@ 5

Perjantar- la:
Yhleinen grillauspaikka nuotiolla. rloisel norjalaiset lauluineen. larinaå englanruki Ja skandinååviksi'

)npärillä pin€n€våån ydhön häip''!åtj-tlhät \uorel. kirkasvetisen puron kohina lauslälla

Ehkå l]inne kuitenkin kamal|r tullal

Norjassa v€rottaja on loteuttanut alkoholin v€rottamisen vielå perusleellisemmin kuin Suom€ssa

Meilh bisi olla ainoar kaupasta oslelut viinat (lailalra tuodut) koko alueellar omatoiminen kånsa to-

teutlaa kysynnån hintajoustoal Runsaasta larjonnasta huolimaM vietimm€ iltamme kohtuud€n murs-

LauNntåi 10.8.

Aamulla kiristin uudel k€tjut enncn yhteisajelulle låhtÖå Ajoimme kaikki prlträt alueen kcntälle Ih-
teen riviin ennen lähtöä ryöråni oli muuttunut l75-lautioiseksi Koppa ja tulpal åulo ihmetlclyä'

s$Li ei löjtynlt ja Jäin haikein mielin kåtsomaan muiden lähli€ssä Ajoin yksisllinterisen mdkkimme

eteenja ajatletin mennå nukkumåan -tuksen pois Mökin avain oli kuitenkin risusri riimeiscnä ulos

Nll€en Pentin taskussa Kåvelin r€spaan hakemaan varå-avaintal sfi ei heillå kuitenkaan ollut

Tutkin helken munomahdollisuuksia. en kuilcnkåan liitsin{ rikkoa mitåiin Joten punn åikåni la'
luki Jawasta tånkin Ja satulan pois. ja aloin systemaaltisesti metsästi:i kadonnutlå kipinää Vfialu-
kolta puolille tuli ensiö\iiå, ja&oin et€enpåln Liilflrtlelin kärjille mene\'iä Johtoja. Ja kås kummaa.

kipin, iknestyi! Päätlelin tyrkinneeni alemmalle kiirjelle menevåä Johtoa laitlaessani ketjunkiris['k-

se; Jåkeen viiapuolen poskea påikåll€en. Tarkastin liiloket Ja kasasin pu*amani osat låkatsin. pvö-

ra tåirni nortrcenornasti. (Tåas hieman s€litysl.li: r€leen edessä on pakeliittinen liilinosa. jossa puolil_

ta, kondensaattoreilta ja kädilU lulevat johdot kohlåaval Lirlinkannat on kiinnitelt_ loisiinsa påkeliL

tin tåkana olelalla pikkuruuvilla. Sc ruuvi oli löysällä. mutta vika lö)tvi \asla mlöhemmin qksallä

uudelleen ilmettjän.)
Yhreisajelun reitli oli leirinEialueen ilmoiluslaululla Tutustumiskohteinå oli m' lYmuseo ja keskiår-

kainen iauvakirkko Reitti oli noin :10 kilometriä lhlc€nsä Kun låitle€t tåas lauloival. ajoin muiden

p€riiån. Myllymuseon suuntaan enjuuri ehtinlt lilkaisla ohi memessäni. mutla såuvakirkolle saåpu_

;ssam osa porukasta oli \4elå låhtöä tekemässä Ajoin yhukfyiä låkaisin leirintäalueelle Kulnuurr

jäi yähemmälle, mutta sainpahan lasetlåa omaa vauhtia!

Ympårillåmme kohoaval \uoret olivat aietysti meisl.ii låfianaan asukkaistå kiinnoslaria. BJöm H€lge_

s€n -mminen herra lupasikin låhteä oppaaks€nme ja ndn teimmc loisen kiertoajclun. nil lalorllccna

nousu noin kilometrin verran kork€ammalle (Leirialuc oli vajaå 500 m m p \' viefcisct korkerm at

huiput olival noin 1700 m.. mutla tieui löyt-vi vain noin 1500 m:in ) AlLlrmalkå oli såma kuin 2ikai-

semnralla ajelulla, sitten nousimm€ vålillä serpentiin€iile tåipuvaa asfalttrticui Kännvimme picnelle

naksulliselle tunturilielle. jola f&in jatkoimm€ nousua Ylhäållå paljåslui puuton .t-lälasanko aran

kirkåsvetisine tuntunJäruneenja puroineen Ajoimme tie6 kaikkiaån låhes l0 km vålillå marcmu

katsellen. TalQisin påin ajaessa vauhti ikiiänkuin huomaånatla kohosi jonltn verran reippåammaksl



N{arkalia oli \ksi ristc\s- Jola cn ollut huomannul tuLlesså. ja ninr Jouduin odollclcmaan loisia ja BjÖF
Dia. ettcn lähtisi vääräll€ trell€ Ennen jlrkcmNin xlrs \icltar\ää osuuttå ptsähu)_imme rielä kåtso-

maan alla a\'åutu\'åa Jån i- ja jokrlaåksoa Tasu lahdintmc hanahkossa jonossa alaspäin kohti noin

nc!än krlomelrin päässä sijaitse\aå alaponlia Lähdrn \lrlllcis€na. cnka laillanul mootlona Mynlrn.
koskå nläki \,ci p{oråå klllä riitlä\-ästr. Intoudujn päislinuän nclko reippaasli. Ja ilmeiscsli pvträs-

sdni oli huonoimm.t Jarrul. koska alapoaillå olin cnsimnrärscnä. Ohittåessåni Bjöm Helgesenm

åJorn sade\'€den kuluttanuan kuoppaanl los konc olisr ollul ka\nnissä. olie JaNan telrcilla ollul helppo

keulia kuopan \ li. mulla ni jousilus paasi lonksahtåmaan ubain pohjille. Ponilla BJdrn jäi odotlä-
Inåan vielä malkålla olleita PcntliäJa Anoå. Ja nr€ tnuull:rlkoimnrc malkaa BJörn rarmrsli Kaukolta-

että kaksi lielå prutluu.
Olimmc Arton kanssa puhune€l aicmmin, cllli ajanlme jossain sopi\assa lilaisuudessa torslemme

f örillä. NiinFi nyl \'aihdoinmckn ajoklcja Anon ploråsti oh maåJalkå murtunul sen ollesså au-

lossa maikalla Oslosb rallipåikallc Maajalka oli paikallaan. mLrlla scn \äsen puoli oli hieman alem-
pana kuin tä\'allisestr. Kun ki.ainnfin ne ensrnrnåisccn scrpenliimrn lasemmalle. ei Pvörå kallistu-
nulkåan haluamållani lå\'ålla. \aan nuajalka alkoi taaprå ue1å pahasti rålittåen. Tällä kdlistuksella
rxi,vlli p!örcä linJa vic\ ån tielui pois. jolcn jouduin otanaan hicman jarruilla rauhua pois kesk€n ala-

Kauko Suntrolnen ojenlaå Suomen Ja\aåsakrn
puolesta mutstoIaalan Nor.ian kerhol le

mäkeen laipuran kaanecn sen jålkeen muistrn cnna \ascnmalle kåäng'räl kaartect to$ vafovastl.
Aikammc ajclluåmme huomasimme etcnc\'aimmc kohtr jånen toisla päålå aikais€mman ajelulenkin
reitttäi olimme låhteneel heli ponin Jålkeen riste\kscstii vaiärin Palasimme oikealle rcitill€Ja ajoint'
lne leinnualueelle. Biörn oli lielrsri jo si€llä. koska oii lullul oikeala reiltlå Helken påästii vastå

huomasrmmc. ctlei A^o ollut paikålla. Ensin olclnnne hånenkin aiånccn harhaan. mut12 srtten sel-

visi. clrä Pentti oli tullul ylhååIlä alas riimeisenä. muttå An o ei ollul tuliut poflille BJörn oli ihmetel-
hl vain yhci tulijaa. mulla Pentti oli sanonul olc\ansa lijrneinen. Ja Björn an'€h Kaukon erehtyneen

lurun låsk_ussa. N]1Immårsinmc Penlrn ohittaneen huomaämatlåan Anon nnleesså piencllä hi€k'
kariellå enncn porttiå Pahat aaYislukset tä\ tli\ al miclct. mutta såmassa An on Jatra prutkulti dellå. ja
kaarloi lcirill€ Etulobsuoja oli lommoilla. si\ulaukul vetl:i ulnna Ja Anon asu märk?inåi pyör;i ei

ollul suostunut käånimäån ]hdcsgi hxaäsia mutkasu. \aan oli uen\t miehen ojaanl An'o vakuulli.
.(ei ollul loukannul rlseään. Oia oli kuilcnkin ouul n n s\1a. cltci Pcnlti ollul nåhntl Anoa ohrraes_

lokainen råslaa onrasla vauhdlstaanja ajostaan. mulla sllll nnnua hårmiltl suunnaltomasli sc. cltä olln
rnnostunul alamaan måkea alas mcLko lujaa lr samalla innostanut tietlsti toisiakin Erväthån vctc_

raamptörät mitåan crossipctcjä olcl ONanhn p\or.rmi clulokasuojaan oli siläpåilsi tullut lommo a5-

nnnerkisliijousilukscn pohjatessa. mu|lå suurin huoh oL lrclisti A^on lcnqdesti (Selilys nro 3r jos

.r halu. ctulokåsuojaansa lo)nnoa jolsilukscn mahdolliscsu pohiatess:r. kannattåa äänimerkin krinnF
t\sråuta. siis sc. ioka lulcc alimmaiseen kolnioon lclcskooppiputkicn puristmpultt€ihin kiinni låittaa

orkcinpäm. cli kiinninskonå 1löspärn. €rkä alaspain ) Tunn€lma oli åinakin omålta osaltåni melko

rnåassa. multa oikocssamme vhteisvoimin Anon pldrääJa alkacssrnrme uskoa, ettel Ano losiaan ol_

1ut såtu1ranul rtseåän. alkoi tunnclmakin laas kohola
viereisessa mökrss,i asusti ruolsalainen veleraam. lkäå \li 70 H,nellä oli muukn Suomcssa melko

haninarncn T0lukuinen 250 cc 2-$linlcrrncn CZ. Jonka han oli tuonul påikallc perävaunussa Hän

kä\iAnohaklsele ässä lommo$la. Ja Ano sclilli lehmän hlparnnccn ctecn (Ano on asunul Ruot_

sissaja puhuu h\\rn Gdtebo.gin murrclla ) Naapuri eioikcitl ollanul uskoåksc€n lårinaa. Ja epåilikin
helken päåsu- etlä oliko s€ \armasd lehtnat. c(ci \arn clelanlli No. Ano\h1\i leikkiin Ja sanoi. eltå

/t)
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Illemrulla norjalaisel pitivåt kerhonsa ruosikokouksen. jola seurasimme puhcisla mitäån ymmätii_
måtlii. Kokoukscn lopuki Kåuko ojensi Vekan rcenämån muistolaatan \ieniluslårnme Ja$aklubb€n

Norgcn puhcenJohlajalle. pilaicn samålla puheenja tol\'otlaen norjalålscl lcn€tulleiksl råslavierailulle
erinomais€Ua pidgrn<nglannillaån Kahden sewaåvan päi\'än arkånå meidlin oli ajettata 800 km
Tu.kholmaan. jotcn illan vietosså oli muistctlåva melko aikåinen låhtö Silli iltå oli ].'htä hauska l_uin

edellinenkin.

Sunnuntåi ll.E,

Arnc Granheim pakkasi isopyöråis€nsä p€råvaunuunsa. Joka oli n\l häncn oman autonsa peråssä. Ar-
ron p\örå pakåttiin Trånsiltiin hänen suostucssaan l?paåehloisesti autonkuljellåjaki (taisi hritenkin
olla sattunut poh€en.. ) Tasåis€lla ja melko rauhallisclla !åuhdilla sjelimm€ Arnen åulon pcrässä

Osloa kohti
Hönefossinjålkeen. kun matkåå Osloon oli enåä alle 50 km. Arne ajoi kauniille levåhqsålueell€ \'uo'
nomaisen sisäjån€n r-låpuolelle. Kauko pfsäIti vier€eni ja ATsi lankkilaukussani olevaa -rleismilla-
ria latåuken tarkastamisia \tsrten: hånen p]örånsä oma låtåusmittari oh herenryl eloltomaksi Kun

Kaulo avasi Jah_ansa åld._ukolclon kannen. paåsivätkin sa\ul karka.maan akun johdoista Turulh-
suudesla luolehtivana kansalaisenå Kauko oli yhdisUn]1 akkukotelon ja ensiaFrlaukun (akku oli
kiinnitettv sullomalla kaikki mahdolliset viilil u)1een idcal-srde rulLå I Aänmmårseen \ årmuuteon

tiht?iåvå krinnins oli kitenkrn uronston ohuessa ilmasså pååslän)l akun liikl$maan Jå hankaamaan
johtonsa (rässä bpauksessa brpeettonraan) kiinnitlspuike€n ns. oikosulkuun
Kaukon omastå varaosavarastosla kitli uusijohlo. Jossa oli sopivat kaåp€likengätkin lalmiina. jolen

huolloläuos1a ei tullut pitk,iå
Oslossa ajoimme Holmenkollenille Ja ku!?simme vanlåa Olavia (påtsas) ja p]öriåmme htTpfimåki
taustana. H.\Tå$elimme Granh€imrt, jotka vielä opaslivat meid?it Oslosla oikeallc ulosmenolelle.
Ruotsin puolella ajoin keulapyörånå. ja åJoin pilkålti ohi paikasla. jossa oli larkortus alolltaå tösl.,an
haku Hieman ennen Karlslådia kå?innyirnme siwun ja löl_simme onneksi nopeasti leirinualu€en ja

mökit. Ajomatkåa oli sunnudaille kertyn)l noin 450lon. mufla Tukholmåankin oli lrelå 350 Ja sa'

tamassa olisr ollava seunavana iltana viidelui.

Maanånlai 12.8.

TomDan 150 Armv er katnnrstlnl heu aamulla molemmrlle sllintereill€: se oli tarnnut lempplilla jo

,rr"ril. pu".^.r.u..t n rtman remon(rå rnarka.n. Muisraakseni ulricchåmnisså Kaut(o ja Manr

ehtivätliikennevaloistalåpi.mutlåmenuuljäimmepunaisiin.Paikallaånka)'dessäänTompanP!örä
iJtasiioiren 

"trinte.in"å 
tomnaan oiagnoosl 1a koljaus oh onncksr nopea- tulppå oli m\'ksryn!

(våikkaolihahallaostettuneuvos|o1,cnäjälåinenlåa|uluote,ljudellåtu|pålhmolemmå|s11|nreilr
Laas laulorratJa malka Jalk
Matin muita plnriä Janoiscmmåksi osorllautunut 250 Arm'v oli lanlnnui menctletlå på*assa- Jossa

huolbasemaeiollulaivannåköfirnlumassa.munaKåukoJåMattijarjc$r\al\uoropir\'\slkscndt-

"År"-"i"ltr "n Kävirnme kaiRi muutkrn lånkkåamassa Ennen Tukholmaa plsåhorlimme

;Är"".ir"t n.'It*rr". SiilåJatkoimme Skepsbrolle Slusscnin laakse Vikingin lerminaålill€ lson

ri*"i-r,ioi' "", *a** tapr ruutrtarsen kåupungrn on hanl'ålai Ja lctkammc kalkesikn Sluqsemn

siioien ,ira ta"rå n' at rtto-operaal rorssä Sehrsimme kritenkrn kåikki sålåmaan Erelån rluesten p-vo'

Jahaaloor o'å_lr'lu äl | -o tnr'åä lal,tl



rät lastattiin autoon (säästimme liyörien lautlamaksut). Sitoessamme pyöriä laivassa tuli juttusillem-
me momlle alan miehille tuttu Jörgen Mandell. Hän oli tulosså Ruotsista joslain rallisra lai tapahtu-

Klivinrme laivan a la carle -ravintolassa vielå Kaukon ia Pentin kanssa iuhlistamassa onnistunutta
matkaa ns. pilkin kaavan mukaisella illallisellå.

Tiiståi 13.8.

Arvo suuruisti kirkkonummelaisten pakettiåulon perässä Jawallaan Katajanokaltå kohti Espoota vrc-
d;ikseen lapsenlapsille tuliaiset, Arto liihtr pyöräIlaiån suoraan Vantaalle gömaalleen. Ja Pentti, Kauko
ja minå aloitimme viimeisen legin kohti bväskyliiå. Padasjoella istuimme ulkona krhvilla. I(un kor-
vrssåni alkoi ik;i inlqrin soida Jawan prutkutus. Luulin sen jäneen korviin. mutla se olihn fuvo, joka
laski selkå suorana ohitse. Myöhemmin s€lvisi. ettii q'fiåren perhe olikin Muuratsalossa odotlamassa
Arvoa kotiin, Jot€n Espoon \,rsiitti oli ollut pikainen Patrstinme Penlin ajamaan kiinni Arvoa, jotta
loisimme jalkaa yhtå matkaa kotiin. (Totuuden nimesså on sanottava. että Pentin mikii-lie-pyörå oli
hiukan nopeåmpi kurn Jawårnnre). Jouduimme aosin pudottamaan vauhtia. koska Kauko oli saånut
pakkomielt€en p:iåsg Ke€valta tankillisella kotiin.
Kotrpihalla suoritettu laskuloimitus osoitti Jawani mittåriin kenyneen koko rnatkån aikanå 2315 km.
Ja kuten muulloinkrn, minkä:inlaisia vikoja ei luotetlå\'issa kulkupeleisså ilmenn)l koko makalla!

Lopuki lielå runomuotoinen lyhennelmä matkåkertomukestå niil.ii varten, jolka eivå1 jaka lukea
näin pi&iå tarinoita.

JAWA - MIEEET NORJASSA
Ylistyslaulu vrpaalle ja huolettomslle mrtkustomiselle, s€kå sinisill€, vihreille jå pudåisille
JAWOILLE.

Sanal or'at sFtlne€t Jawaklubben Norge'n laulun innoittaminå. ja n€ on ,yr eqv rltmrtl.iiå samåån
nelodiaan. Mikli:in ei lietysti voi eslåå laularnasla lauluå kesån ralleissa millå hyvånså mieleen tule-
lalla såvelellä, Jopa såveletti.

JAWA kulkupulmat ratkais€€.
vaik' Mitzikuskit våittlå: "Se haisee!"
Kuskina on Jaska,
JAWAN kone paras.

veloketjunså se kalkaisee!

Matkassa on miehet "nuoret". maa
lorseen varhtuu, jäåvåt worel taa.
- 
Tässä pikku tåuko

SrLi vaatii Kauko.
Såhköjohto uudet kuoret saa

Kolona kun uniin sammuttiin,
vuorg alaspäin laas ammutliin.
Koneet sanmuksissa.
sau ml anssa,
Arro törmäui on mammuttiin

IAWAn sielu: vain mä lurmen sen
sisållå on osan Jokaisen.

single laikka twini.
porråä matkastamm€ nåutlien.

IAWAaT mä lahdon kiihö1uiå
kunnes \?ivat maiset taåksejäå
A,tuUi si{en i:iyq} sietiu.
n_ha Pielåii sen tieuiä.
Suh€n asli nua JAWA viihd{t].li
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/ Jålt<itöyt1t

Kaikki teknisel häinöi. joila matkallamme ilmeni. \'oidåan tuokile[a ]ohluviksi huonostå .r.almrståu_
tumisesla tai jonkinasleisista o*åisuistå tåi huotimauomuuksisla p'!örän entisöinnissä tai kunnosruri-
sesså. 5(l la 60luwn museoptörållä. Jopa JawåIla. \oi lähleå \'aikl€ ponugaliin. jos kunnosrus on
teht tinkimåIömästi Ca vielå sinne joskus låhd€litinkin. . ).
Nuoret moottorip,vöräilijät esim 7o-lu\ulla ajoivat useita pahoja kolareita k€skenäån liian liir sså
muodostelmissa ajaessiun Huomasin myös keski-ikäisten motoristien ajavan aivan liian lähellä rolsr-
aanjonossa kul€an samoisla herroista ei ajaisi autollaan yhtå låhellå €dellä menii?iä. Kuitenhn verc-
IaanrprorienJarrursså \or ollå r'alu\ra erojå. Ja r åhrnraån ] hUi suuna croja Jarru||ajrssa
Måenlaskukilpailun mielekl$,adesu €i kannåtbne enää nainia sen enemDåå.
Matkåmme aikataulu oli "ållttönrån" riukka Se kuitenkin osoini. että pi&;itkin päivämarssir oval
mahdollisia. ios varn råkamu-kset kesra\ar rstuå 

,

Kokeilkaå tåkamuksienne kesuivtllt?i !

Koko köörr Holmenkollenilla 0slossa täh
löpärvänä. Vas. lvlattr 0ksanen,Jaakko Lalvanen,
Tom Boström,Arvo l'1äkelä,Arlo Bergström,Kauko
Sunt roinen ja Penttl Wrkström.

********+,

J
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lårä lår nå or \o_,alarner \Frsro
Javraajorssa. Sen krrjorltr Nor.jan
5!omalaislen rsänlä Noriassa.

Suomalarslen malkäsla palkallisrssa
kerholehdessä Arne Cranh-.1m, iokä o1i

vasemm€l ta, Låtvasen Jåska, l"lä

kak-., rkslrömr n PenlLr, Boströ-

tawasakkilaiset
uieruilulla llofiassa

Pojat onnellrseslr perillä Arnen plhalIai
kelän Arvo, Bergströmtn Arto, Sunllorsen
mrn Tomppa ja 0ksasen l"laltr.

Kaikki alkoi lopputalvclla 96,kun sainkirjccn suomalaisen Jawd.lubin, JAWASAKIN-puheenioh-
tajalta, joka kyseli tapaamisistamme. Eräs suomllaison Jawakerhon iäscn olisi miclellään tulossa
vicrailulle. Kiiecsoen vastattiin ja tiedot loistavisra tapaamisistamlne anncttiin. Tämä omakehu oli
mennyt pcrille, sillä 8 Jawakundia Suomcsta halusivat tulla Ostlands-tapaamiselle clokuussa. Minä.
joka olin kutsunut heidät "viililaskulle" Gjcrdrumiin sain pitää kiirettä. pari teltta-asuntovaunua
järjestcttiin yöpymistii varten, muta enus ruoka- ja juomapuoli? parempi puolcni oli jårjesrelyjgn
suhteen positiivinen, joten kaikki oli kunnossa idän "maihinnousua" vartcn.

Nyt kuvioissa oli mukirna ? ajajaa, Jawasakin puhecnjohtajan mukaantulon cstycssä. Torstai-
aamuna suomalaiset ajoivatTukholmassa lautalu ulos ja kävivä! matkaan; cdcssä oli n. 600 kilomctriä
Gjerdrumiin "vanhoilla Jawoilla" - kovia tyyppejä,jos minulrå kysyt. Sopimukscn mukaan he aikoivat
soittaa Skamesista ja minun oli tarkoilus tavata hcidäl KlOftass:i, .jorcn valmistauduin myiihäisccn
il|aan. Kuitcnkin. viiiänjälkeen klo17.00 puhelin soi: 'Hallo Ainc, this is Kauko and now we arc at
Skames". Ei muutakuin pyöriin selkä?in kohti KIOtiaa. Muuuman minuutin odotukscn jälkeen kuului
kaukaisuudesta pärinääjapian niikyviin tuli.jono Jawo.ja saaltoauto periissän - komea niiky. Tcrvehdykset
vaihdertiin kielten kirjolla "hei - hello - rjenare". Suomca, onglantia.ja hicman ruorsia - kädctjajalar
otettiin avuksi ja pian olimme loppusuoralla Gjerdrumiin.

Vähän kanl(cina railetujen kilomerrien iälkccn miehel hyppäsivär pyörilräiin jr johtaja Kauko
Suntioinen (pituutta 190cm),joka ajoi Jawaa typ.18, suodsrautui hitaasri. Luut hicman nausrval murta
kaikki sujuihyvin.
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Kauko suntioinen, Arvo Miikerä, Matti oksmen, Tom Boström, Arto Bergström, Jaakko Latvanen

ja Pentti Wikström olivar iijltään 43ja 67 välillä. joten aikuinen Dorukka siclrä ruli.
Mukavan illallisen, oluen ja pienen rerävän jrirkcen sekä vaihdetruamme Jawakokemuksia ia

käytyiimme läpi seunavan päiv:in ohjelmaa, loperimmc illan suht€ellisen aioissa
seuraavana aamuna syöty:imme tukevan aamiaisen ja Arvon Jawan kyrkintarkastuksen järkecn

p?iäsimme matkaan klo 10, suuntana Valdres ja Ala camping. Ensimmäinen pysähdys oli Maura,
Nannestad,jossatapasimme verjeksetFossum. Matkajatrui ylikauniin Romerik harjun kohti Haderandia.
Hieno' kiemurainen tie, yllätyks€nään mutkissa lehmiä ja lampaita. vaikka orenkin alanut tretai useita
kertoja, onnistuin tekemii?in virhearvioinnin ja vasta parin kilometrin kuluttua tajusin kääntää nokan
kohti oikeaa tietä.

Pian olimme Hadetands-tiellä kohti pohjoista_ yhtiikkiä oti seurue pienentynyt, mutta pienen
odotuksen ja puhelinsoiron jälkeen häiräpä ilmcsryi rit&iniiinen Jawa por?ikiirryssä. Teknisiä ongcl_
mia.

Parin kilometrinjiilkeen löysimme mukavan suuren taukopaikan Randsfjord vuonon rannatta,rossa
saatoimme nauttia mukaanotettujen tgrmoskannujen sisi töä. Nyt suomalaiset rekrvät vaikutuks€n
laajalla varaosavarastolla saattoautossa. Toisioketju ori katkennut ja jumiutunut moottodin. Ketju
vaihdettiin sillä aikaa, kun Inger, joka oli auron mukana, radoili kahvia la kakkua.
Tiim:in tauon j:ilkeen alkoi sataa riporellen ja Tons-harjua yli.äessä meillä oli rihkusade.aja sumua,
mutta pziäsimme hyvin perille Fagemesiin, jossa söimme ia tankkasimme ennen kuin lähdimmc
viimeisille 40 kilometrilleAraan. s?i?ikin orijo parempija useita Jawoja ori marka akokoonruhispaikalre.
P,e1[ä Ala carnlinglssa, j ossa kaikki majoinuivar etukäreen vamnuihin nökkeihin, oli tapaaminen j o
tiydessä käynnissä. suomalaiset tunhrivat sulautuvan mainiosti po.ukkaanja uskon, että he viihtyivät
kyseisenä viikonloppuna Valdresissa.

Kotimatkasunnuntaina alkoi aikaisin suomalaisten halutessa vielä pysähtyä Oslossaennen taipaletta
kohti Tul-holmaa ja uutta laivamatkaa. Valisemani pysähdyspailka oli Frogneseterer/Holmentollen
ja kaunis ilma seuranamme kuvasimme Jawoja Holmenkollen-miiki taustalla. Mahtava kuvausaihel!
Tiimiin jälkeen tiiytyi heittiä hyv:isrit mukavalle porukalle ja pääsrää heidät Mossevegen rielle kohri
Ruotsia. Kiitiin suomalaisia mukavasta viikonlopusta ja toivon, että voimmc tehdä vastavierailun
heid:in Jawatapaamisilleen.
Ame Granheim

Norjalaisesta Jawa-cz nytt-lehdcstä n:o 4/96 suomentanut Anne Slåen

Holmenkollenin
valloittaj at
vasemmalta:
Matti, Jaakko, Tom,
Ano, Kaukoja Pentti.

Motto:
Norjan taivas on nyt
entistiikin
sinisempi!
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Reese Denqler USA:sta 1ähettr tåmän kuvan, jo-qsa Tsekrt ovåt huottolauolta
50-luvun Srx l)ays ajorssa. Hreno hlslorralLrnen kuva.


