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OLETKO SINAKIN YKSI HEISTA?!

Yksi heistd, jotka eavét
vielakdadn ole katsoneet ai-
heelliseks: palautaa jésen-
kyselykaavaketta, joka pitz
paluttaa VUODEN LOPPUUN 1994
MENNESSA ! !

Se oli tarkoitus, ettd se koskisi jokaista, oli tiedot
muuttuneet tai e1.

Kalustoluettelosta el sma tdydellistd, jos ei ole
kdytettdvissd viimeisid vahvistettuja tietoja!

loisin sanoen, jos omatunto antoi merkin kaiva kaa-
vake esiin ja ldhetd se tdytettynd minulle/ Veikko
Koskelle osoitteeseen Jurvalantie 5 B43 04200 KERAVA:
Jos kaavake on hukassa tdytd tiedot, vaikka ruutupaperille. S1ind tulisi
nakya pyora, seka osoitetietosi puhelinnumeroineen! Pydran merkki, malli.
kuutiotilav., vuosimalli, rek.n:ro, jos on rekisterissd, malninta sivuvau-
nusta, jos sellainen on, sekd pydran tilanne muuten, onko se osina,tydn
alla, alkuperdinen, ajokunto jne..

HOTDA HOMMA PIKAISESTI: ETTA SAADAAN VIHDOIN UUSI JASENLUETTELD ATKAAN!

On myds muutama kymmenen, jotka eivdt ole muistaneet maksaa jdsenmaksua'
Jatinkin suurimmalle osalle ldhettdmdttd automaattisesti tamdn lehden,
joten ehkéd he jossain vaiheessa huomaavat, ettd jotain on pielessd. Jdse-
nyyden jatkaminen joudutaankin neuvottelemaan uudestaan em. tapauksissa!

Seuraavat maksut ovat tulleet, mutta vaativat pientd selvitysta!

Maksaja Hannu Tapani Koivu, onko Veli-Matti Koivun maksu?

Maksaja Image Print, kenen jasenmaksu?

Maksaja Hynninen Re1jo, onko Jarkko Hynnisen maksu?

Maksaja Saarinen Pekka ja Leena (Kenen jdsenmaksu?)

Yks1 maksu tdysin 1lman nimed, maksettu 29.11.1996, eli aivan ajoissa.Kenen’

Soittele Veikko Koski 09-247896/11t. tai 0400-743296 klo.16-21.00 Kiitos!

MOTOKOV

Olkaa oma herranne ja ajakaa ovelta ovelle omalla ajokilla.



JAWASAKKI KASVAA KASVAMISTAAN, TASSA MUUTAMA UUSI!

-5Seppanen Oiva Lampitie 19 57210 Savonlinna p.015-259188
CZ 175cc vm.1970, ajokunto,rekisterissa
CZ 175cc vm.1970, ajokunto

-Mattila Rauno Jokivarrentie 8 13880 Hattula p.03-6719848
Jawa 350cc vm.1953 tyon alla

-Kaartinen Matti Kustaa Vaasantie 27 00560 Helsinki p.09-7572108+
Jawa 475 250cc Sport vm.1967 ajokunto,rekisterissa  0500/438585

-Kemppainen Kalevi Metsikkdtie 11 06650 Hamari 019-5753338
Jawa 353 250cc vm.1960 tyon alla

-Laasonen Kari Kullervonkatu 31 57200 Savonlinna 015-256367+049-747618
Jawa 353 250cc vm.1960 tytn alla

-011in Erkki Kotkantie 1 01800 Klaukkala 09-B796385+050-3322334
JawaCz 353 250cc vm. 1957 tyon alla

-Hursti Antti Konkolankatu 11 A3 33820 Tampere 03-265144+0400-626077
Jawa 11 250cc vm.1954 entisdity,museoajon.,rekisterissé
Jawa 360 350cc vm.1967+Velorex tyon alla

-Paltamaa Jaana Kultalakintie 7 A6 40640 Jyvaskyld 014-242882
CZ 476 125cc vm.1974 alkuperdinen, rekisterissa

-Sallinen Veijo Virtakatu 5 04400 Jirvenpdid 09-280697+0400-630784
Jawa Sport 361 350cc vm.1965 entisdity,museoajon.,rekisterisséd
Jawa 11 250cc vm. 1954 tyon alla

-Matilainen Seppo Koskentie 6 72210 Tervo 017-3872495
CZ 175cc vm.1970 ajokunto,rekisterissa

-Iso-Kokkila Simo Kokkijarventie 80 31700 Urjala as. puh.?
Jawa 354 350cc vm.1960 tyon alla

-Havinen Kari Eramiehenkatu 29 65370 Vaasa 06-3167630+050-3341320
Jawa 18 350cc vm.1954 tydn alla (ylaputkinen)

-Puputti EBsko Mertatie 8 57210 Savonlinna 015-520511+tyd 015-256405
Jawa 15 500cec vm.1956 alkuperdinen,tyon alla

-Koivu Veli-Matti Wartsilankatu 23 B1 04400 Jarvenpaa 09-2715036+040-5085767
Jawa 453 125cc vm.1961 Tydn alla

-Puronlahti Mikko Ponhjoiskatu 32 80100 Joensuu 013-229905+04068-830201
JawaCz 354 350cc vm.1959 tyon alla

-Viitanen Tomi Tapolankuja 6 17470 Maakeski 03-5561229+049-516687
Jawa 475 250cc vm.1967

JawaCz 353 250cc vm.1958 entisGity,rekisterissé

Jawalz 354 350cc vm.1958 tvin alla

-Tillonen Pertti Hillakuja 4 40340 Jyvaskyld 014-282417
Ftsii 350cc aihiota 60-luvulta, tarjoa!

-Oksman Ve1ljo Akonpohjantie 775 73460 Muuruvesi 017-622145+049-671606
CZ 150 C 150cc vm.1952 tyon alla

-Vitikka Urho Hanhipolku 30 96900 Rovaniemi puh.?
Jawa 353 250cc vm.1962 alkuper.,rekisterisss

-Vaaras Matti Riihirinteentie 3 B 33450 Siivikkala 03-3466077+050-5238100
JawaCz 356 175cc vm.1957 museoajon.,rekisterissi
JawaCz 353 250ce vm.1957 tydn allsa
Jawa 360 350cc vm.1969 rekisterissi
Jawa TS 638 350cc vm.1990 rekisterissi

CZ Sport 476 125cc vm.1973 ajokunto



_Paskksnen Jari Niemiskyldntie 290 88900 Kuhmo NAR-A58400
Jawa 590 Sport 250cc vm.1968 tycn alla

_Vuorinen Reino Kirkkotie 28 12400 Tervakoski 019-766372
Jawa 18 350cc vm.1953 tydn alla

~Tellberg Erik Miilunkuja 4 01590 Maisala 09-8274613+0400-714765
Jawa 590 Sport 250cc vm.1968 tydn alla

Jawa Six-Days 5553 250cc vm.1964 tyon alla

Jawa Army 553 250cc vm.1959 tyon alla

_Sutinen Harri Vanha Kangasniementie 17 A 50100 Mikkeli 015-177599
JawaCz 354 350cc vm.1958 tyon alla

~Simpanen Vesa Iharannantie 30 14500 Tittala 03-6725619
Jawoja 250cc+ runsaasti uutta Jawaosaa myytdvana, osat ovat uusia!!

-vdyrynen Veikko Vellamonkatu 8 20520 Turku 02-2374402
Jawa?+ Jawojen kaasareita myynnissé, (katso myyntipalsta!)

T5114 kertaa taisi kaikki olla s11n&.
TLMOITUKSIA:

_Markku Leinonen on muuttanut. Uusi os. Kipinantie 159 93140 Kipingd 08/835236

_Ari Manninen on muuttanut. Uusi os. Voimapiha 24 G 13110 Haémeenlinna

_Matti Virta on muuttanut. Uusi os. Louhelantie 1 D50 01600 Vantaa

_Marko Kontiainen on muuttanut. Uusi os. Hanhenojantie 20 05620 Hyvinkaa.019/467259+
040/3104367

_Jani Kemppainen on muuttanut. Uusi os. Talsoilankatu 6 30420 Forssa 03/4334412

ROMPEPAIVAT EESTISSA: 4.5.1997 KURTNASSA noin 20km Tallinasta Viljandin

tietd. Hyvd viitoitus l&hempdna paikkaa.

Samassa paikassa 5.10.1997 syysrompepdivat. Nama kaksi tapahtumaa toistuvat

joka vuosi toukokuun ja lokakuun ensimmdisend sunnuntaina.

Lisdtietoja tapahtumista Urmas Teearu,puh.990-372-6-342274 ja tyd 990-372-2/442995

FESTIN VETERAANIRALLI 18-20.7.1997 VILJANDISSA, noin 150km Tallinasta.

Paikka on keskustan ldhelld Samulin Motellilla, joka on leirintdalue. VIITOITUS!
Sama yhteysmies, kuin edellisessa. Jawamiehet joukolla mukaan, viisuml

ei ole endd esteend!!

FESTIN Matkamotoristit jérjestaa kokoontumisajon 1-3-8-1997 JOGEVAN MAAKUNNASSA,
KUREMAALLA. Paikka Kuremaan kartano ja sen puistoalue jarven rannalla.

Matkaa Tallipasta noin 170km. Festin suurin MP-tapahtuma, noin 600 osallis-
tujaa n.10 er1 maasta vuosittain. Tietoja saa: IGOR ELLISON 372/5/253989

Raido Remmelg +372/2/511135 JA Urmas Kauniste +372/2/439336 TERE TULEMAST!

PORIN JO PERINTEISET TT AJOT 8.5.1997 klo.12.00 alkaen.Kauppakeskus Prisman
alueella. E1 sisddnpadsymaksua!

Takaratasaihioilta 353 ja 354:8dn, 46 hampaisia 1oytyy hintaan 50:-+alv
L AAKERIPALVELU 0OY:sta Herttoniemestd Abrahamwetterintie 6. Mainitse tilatessa
koodi LO BB1-46

Cezeta typ.502 ket jusuojan kumipanta sop11l Ladasta tal Samarasta paisunta-
si11i6n kiinnityskumista. Mainittakoon, ettd sama kumipanta kay Jawa Six-
Daysin akunkiinnityskumipannaksi.

Cezetan puhaltimen kiilahihnaa 8/560 myy Laakeripalvelu 09-7557355
Cezetan typ. 502/00 jossa on startti, Bilteman akku 12v. 14 ah kay, kun
pudotat akkukotelon pohjaa n.30mm alemmas. Sisirenkaita skootteriin 3.00-
3.50-12 myy ainakin Herttoniemen Etolan rengashallz.

Cezetan skootterin varisdvyjéd: Harmaa FIAT 0684, Sininen FIAT 401A ja pu-
nainen SKODA B1657

TAMPEREEN JAAHALLISSA VMPK:N ROMPEPAIVAT OVAT TOUKOKUUN TOISENA LAUANTAINA!
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-0STAN: 3.00-19 ja 3.25-19 Trzal-tyyppisii
pddllirenkaita esim. Dunlop Universal-
Trial, tai vast. Barumeita yms..E1
kuitenkaan crossipintaa. Renkaiden
pitaisi olla kdyttokuntoisia, ei1
kuitenkaan valttdmatta uusia. Lisaksi
kiinnostaa kaikki hyvat 1sopydrdjawan
typ.11 ja 18 osat. Edelleen ostaisin
Jawa Cross typ. 579 rungon svingeineen!
Palatakseni vield typ.11+18 pellista
prassadtyt kytkin ja ké&sijarrukahvat
kiinnostaa. Vaihdossa salsl esim.umpilnal-
set rautaiset ja kromattavat tilalle. Sixin heijastin, kunnostuskelpoinen
kiinnostaa, sekd valonvaihtokatkaisin ohjaustankoon. Vast. Veikko Koski
09-247896 klo.21.00 jalk.+ 0400-743296 klo.16-21.00 valilla.

MYYN: Uusi Sixin runko Svingeineen. Hinta 500:- Arto Perdtalo 019-476848

MYYN: Jawan Jikow kaasareita seur. tyypit. 2918HC,2922, 2924H, 2-2924TR,
2924M-12, 2926M-11, 2924S-11, 2924S5-13, 2924SB-13, 2926SB-11, 29265D11B,
29245BD-11, 29245BD-12, 29265BD-11, 29265BD-13. Kaasarit ovat kaytettyja,
mutta toimivia, hinta 200:-/kpl. Jawan manndnrengassarja 175/350cc, ylikokoja,
hp.50:-/sar ja, Jawan katkojan kirki&d hp.50:-. Lisdksi léytyy Jawan varaosa-
moottoreita typ.355/125cec, 356/175cc, 450/175cc, 353/250cc, (moottorit
osittain purettuja). Vield 18ytyy sekalaista runko-osaa,pydridt,iskarit,pelti-
nsat ,tankit,satulat,lamput ym.. Hunlto ja ohiekirjoja Jawan eri malleihin,CZ,
Skootterin jne... Tied. Veikko Vayrynen 02-2374402

MYYN: Seuraavat musemoottoripyordt, siis hyvaksytyt m&éeoajoneuvot: IC49
vm.1958, IC-56 vm.1957 ja Jawa 175cc vm.1957. Kaikkiin loytyy myds ylimdsd-
raistd osaa. Tied. Kalevi Makitalo 06-7667645+050-5259138

MYYN: Jawa 250cc vm.1963, typ.559-02 ﬁjokun£01nen 05-424090 "Riku"

MYYN: Jawa vm.1957-62 175cc,250cc ja 350cc runkoja,tankkeja, koneenosia,
peltiosia+kayt. vaimentajia. OSTAN: Sixin ohjaustangon, tankin, akku+tyokalu-
kotelon, etulokasuojan. Vast. Timo Nylund 09-206396+050-5574276

'MYYN/VAIHDAN: Tarvitsen typ.11/18 akkukotelon+ket jusuojan yldosan. Vaihdossa

typ.18 runko vm.1954 Vast. Sjcblom 09-7282358 ja tyo 09-790855

MYYN: 150cc CZ:n raato, puutteellinen.lisakkala Martti 09-3515301

MYYN: Jawan 250/350cc uusi ket jusuojan yldpuoli. Leppdkoski 05-47197

MYYN: Jawan tankki ruosteinen 60-luku B0O:-,16" vanteet maalatut yht.100:-
Akku+tyokalukotelo yht.100:-, Sivupellit 350cc 150:-, Jawan keulaputket100:-
Kaasari typ.2888 150:-, Takaiskarit 50:-, typ.11+18 lampun koppa 30:-,
takarataspakka kumityynyi1l1ld 100:-, Sixin etulokasuoja 150:-, Taydellinen
16" pyord uusi kayttamaton 600:-, Jawan suoran mallin satula 300:-, 353
pakokdyrat kaytetyt 150:-, kaytetyt ddnenvaimentajat 500:-. Tied. Martt:
Nieminen 014-712551

OSTETAAN: Uusi typ. 361/350cc kampiakseli. Vast. Risto Ronka 017-3634448

MYYN: Jawa 353 250cc vm.1960 museoajoneuvo. Jyrki Heiskanen 09-2981275
Ostaisin 350cc sportin takalokasuojan ja hyvan tankin. Vast. edell@mainittu.

MYYN: Jawa sport typ590/250cc vm.1964 museoajoneuva. Pydrd on erittéin
hyva, pari kesdd ajettu vdhan kaksi viimeistd kesda ajamatta. Sdilytetty
lampimassa tallissa koko ajan. hp. 15.000mk Vast. Mikko Paavilainen
015-515497+049-935063. Pycrd on Tuusulassa, ndayttd onnistuu ottamalla yh-
teys Veikko Koskeen Keravalla.09-743296 klo.16-21.00

O05TAN: JawaCz 175cc typ.356 vm.1957 Jalkatapin kumit,kiksin kumi,mittarin
valjeri,pakoputken mutterit sylinteriin kaasarin koho+luisti,tal koko kaa-
sari.(Jikov TR 2924) Raimo Kekdldinen 05-216889+0405451569

-




MYYN: Jawa typ.11/250cc entisdity, 1ihes museokunnossa. Lisdksi paljon
kaikenlaista sekalaista Jawaosaa kiytettynd. 500cc B Jawan pyora tdaysnapa-
jarrurummulla+500cc ket jusuoja. Vast. Juhani Kosunen 05-3690563/1lt.

OSTETAAN: CZ vm.1951-54 etulyhty,satula,ketjusuoja,vanteet ym. osia,(vaikka
varaospyord). Lisdksi Jawa typ.361 vm.1968 isopydraiseen hyvd takalokasuoja,
sekd 19" hyviakromiset vanteet, takajarruvaljeri ja pikkuosat jarrukilven

ja takahaarukan valiin. Edelleen ostetaan Jawa typ.11/18 vm.1951-54 tankka,
rupinen ja kolhuinen kelpaa, kunhan on sisdltd puhdas. Vast. Veijo Ahokas
03-7187370+03-7834458+049-996355.

MYYN: Ilmeisesti 500cc Jawan #&nenvaimentajan uudet prassatyt kuoret yht.150:-
Jawan kannet typ.455 ja 559 50:-/kpl, CZ 150cc kunnostettu moottori. Tied.
Ismo Ekman 014-745691

OSTETAAN: Cezeta-skootterin d&nenvaimennin kaksiputkiseen, hyvi@ kromiosia,
Cezeta-merkki, lukkoja satulaan ja kojelautaan, poljinkumit. Lisdksi kaipaan
varinumeroita Cezetan vihreddn ja harmaaseen viariin. Vast. Eero Kuokkanen
013-553319+050-5125110

MYYN: Sixi 350cc rekisterissd, ei omalla koneekla. Jawa Sport 350cc typ.
361 aihio, ei papereita. 350cc Sixin koneen lohkot, sylinterit, kannet

ja mannat. Namd kaikki edelliset yht. 6000:-. Jawan etuhaarukka 200:-,

Jawa 353/250cc 2kpl lohkoja 50:-/kpl, Kampiakseli 15mm tapilla 100:-. Vast.
Kari Piirainen 08-6140751/1iltaisin.

MYYN: EiJawa mutta kuitenkin! WW-bussi vm.1963 tekistdroity 6-hengelle=
henkiltauto! Ei katsastettu,vaan on katsastuskunnossa, uudet renkaat, kone
1600/12 volttinen. Hp.5-10.000:-. Vaihdossa voisin ottaa 50-luvun rekisto-
réidyn 250cc sivariJawan. Kyselkdd, Asko Askolasta 019-643552

MYYN: Uusia Jawa sikarimallisia iinenvaimentimia 800:-/pari, seka typ.559
sopivia pakokayrid. | isiksi minulle tulee ainakin virtalukkoja ym.. piste-
osaa Jawoihin. Vanteitakin mahdollisesti tulee jatkossa. Kysele, esita
toivomuksia, yritdn mahdollisuuksien mukaan toteuttaa. Tiedustele Seppo
Nyman 040-5138661

MYYN: 19" ja 16" vanteita uusia, sekd yksi pari loytyy uusla danenvaimen-
tajia 90-luvun Jawaan 800:-/pari Soittele Veikko Koski 0400-743296 klo16/21.00

MOBILLIA TIEDOTTAA:

Auto- ja Tiemuseon tapahtumia:

25.4.1997 "Viiskymppisten matkassa" ndyttelyn avaus- 4.5.1997 Hikaponttdpaiva,
11-16.5 Mopoviikko- 17.5 Harrasteajoneuvohuutokauppa- 18.5 Ranskalainen
visiitti- 25.5 Museoautopdivd- 1.6 Kangasala-pdiva- 15.6 Muksut ja muumit-
5.7 Rahtaripdiva- 26.7 Volkkaripsivd- 17.8 Késityopaiva- 2.10 "Kultatiet
nayttelyn avaus.

Siina ajankulua kesiksi, jos et muuta keksi!

Wocdward. -

Valitettavasti meilldi on vain n#itd kaksikyt-
tyraisid tdlldi kertaa.




JAWASAKKIAJOT 1997

klo 21.00 Tanssit

Su 8.6

klo 8.30-9.30 Aamiainen

klo 12.00 Kokoontuminen p&attyy
TERVETULDA!

6-8.6.1997

PAIKKA: LEMPIVAARAN MATKAILUKESKUS Karhintie 196 11130 RITHIMAKI.
puh. 019-719200, fax 019-722640
Riihimaelta on 4km matkaa Hikian suuntaan.

Osallistumismaksu on 50:-. Sis. kokoontumistarran-saunat-telttapaikan.
Mokkivaraukset tulee tehdd suoraan Lempivaaraan. Kiirehtikdsd varauksien
kanssa, si1lla matkailukeskus on erittdin suosittu!

Lempivaarassa on ravintola 100 henkildlle ja se on avoinna aina klo 1.30 saakka.
Alueella on lukuisia krillikioskeja. Lohiongintaa vol myds suorittaa omilla
vieheilld.

Aamiainen maksaa 25:-/henkild, Lounas maksaa 30:-/henk1ld.

Mdokkien vuodepaikat maksavat 60:-/henkilt/vrk. Mokistd riippumatta!

OHJELMA:

Pe 6.6
klo 13-21.00 Kokoontuminen
klo 16-20.00 Sauna

La 7.6

klo 8.00 Kokoontuminen jatkuu

klo 8.30 Aamiainen. Paattyy klo 9.30

klo 10.00 L&ht6d perinteiselle kiertoajelulle. Reitti: Hyvink&a&d-Riihimadki.
Tutustutaan Hyvinkddn rautatiemuseoon. Samaan aikaan Hyvink&a-
ldisilla on mahdollista tutustua meiddn Jawoihin museon
patkissa. Asiasta ilmoitus Hyvinkdian Sanomissa.

klo 13.30 Lahtd Riihimdelle, jossa mahdollisuus tutustua metsastysmuseoon.
Jos on kiinnostusta, voimme mennd paikkakunnan Army-Shopiin.

klo 15.860 Paluu Lempivaaraan.

klo 14-17.00 Lounas

klo 17-18.00 Taitoajokilpailu (SOMOS) tuo paikalle kilpailukaluston.
klo 19-20.00  Palkintojen jako

klo 16-20.00 Sauna

Tiedustelut: LEO OILA 019-443474

Tulkaa kaikki mukaan, vaikka milld pe-
li11148. Mainittakoon, ettd noin 6-8 miesta
on tulossa ajoihin NORJAN kerhosta!!!
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SAARIJARVEN AHVENLAMMILLA 9-10.8.1997

*ROMPETORI o
'SUUNNITELMATALOUDEN HOOTTORL s s
JONEUVOJEN TAPAANINEN G
{RUOSTEESTA KROMN KILTOON
'ORJELMASSA KIERTOAJELU, KILPAILUJA,
SAUNOMISTS, LEPPOISAA RUPHTTELUA M.,
AILMOITTAUTUMISMAKSU 10,/ AJONEUVOS
LEIRINTAALUE HAKSUT

Puh./ Fax 014-439 583, 049-541 403

+ ITAPYORAILIJAT
* JAWASAKKI

* LADA-KERHO

* MOSKVITSH-KERHO
* MZ-AJAJAT

* SKODA- KERHO

* URAL ROIKKA
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Jérjestdja: Riku Motor
puh. (03) 751 5133

~ LAHDEN MESSUHALLISSA (urheilukeskus)
1a3.5.97 klo 9-18 ja su 4.5.97 klo 10-16

v Kevain kuumimmat uutuuspyiriit, varusteet ja

tarvikkeet maahantuojien tyylikizilli osastoilla! B Liput vain

% VYiEityksid, esittelyjd, sapinia...tule mukaan!
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Veteraani MP-klubin VETERAANK
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entistakin laajempana ja nyt
sisatiloissa. Paljon harvinaisia
pyorid ja "kadonneiksi luultuja"
osia, seka vuoden '97 yllatys-
spesiaalina odotettu...

JAWA-KAVALICRDF ="
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PRATKA 97 NAYTTELYSSA mukana oleva JAWA osasto
koostuu paaasiallisesti Jawasakkilaisten kalustosta. Esilld on
mahdollisimman laaja mallisto Jawa tuotannon eri malleista.
Nayttelyn yhteydessd on myds rompetori, josta toivottavasti
16ytyy runsaasti Jawa-osaa. Myyjit ovat tervetulleita ja
myyntipaikat ovat kuulemma hyvin edullisia ja niitd voi
tiedustella néyttelyn jarjestdjalta RIKU MOTOR 03-7515133.

t ; e ; G Cuest of Fronour six times Werld Champion Jim Ridiman
Don't miss the largest show of its king In the world * '4 tion ‘, % R O O K'
At the Stafford County Showground, Stafford ot
(owly § minuries from 1S Memction 14 o8 B A518) The tgl il SSamic Rk St
Bolton BL1 3SA

Phone  Bolton (C1204) 364646
Fax Bolton (01204) 321085

YLLA ILMOITUS KANSAINVALISESTA CLASSIC BIKE- VAT Reg. No, 634 0976 32
SHOW 1997. :

Laitoin sen siksi tdhdn lehteen, koska minulla

on ainutlaatuinen tilaisuus ja kunnia olla vierallevana
Jawa-harrastajana edastamassa Suomea kolmen erilaisen
Jawa Sixien kera! Edustan ldhinnd sielld Suomen Veteraani-
klubia, sek# tietysti Jawasakkia. Englantilaiset ovat
hyvin kiinnostuneita juurl Six-Days malleista, koska heil-
15 ei niitd ole. Ndyttely on alan suurin maailmassa ja se Jar-
jestetdan nyt 17 kerren. Niyttelypdivamdarat ovat 26-27.4.1997
Stafford on kaupunki. Ldhden 23.4 ja palaan 4.5.1997, joten ker-
kiin tutustua Englantilaisiin alan museoihin hyvin.

Tulen kirjoittamaan tarinan reissusta Huimapyorédlehteen, seka
Jawasakkilehteen. Saapas néhdd, mink@lalsen arvosanan kansain-
vilinen tuomaristo antaa. Jda ndhtavaksi, terv. Veikko Kosk1

Edellisestd johtuen en harmikseni itse pédse LaHDEN TAPAHTUMAAN.
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JAWA 500

Jawalla on todella vankka maine
kansan syvissi riveissid. Se oli ai-
kanaan niin yleinen peli, ettd kiy-
tannollisesti jokainen yli kolme-
Kvppinen michenpuoli, on joutunut
JAWAnN kanssa ainakin jonkinlai-
seen kosketukseen.

JAWAnN kulta-aika oli -50, ja -60
luku. Mutta ndmid sympaattiset
rompottdjat katosivat katukuvasta
melko nopeasti. -60 luvun lopulla,
autoistumisen ja uuden pritka aal-
lon alta. Silloin alkoi japsi
pvarien aika.

Vaikka niilld nyt yli kolmekymp-
pisilld. 60-luvun naperoilla onkin
omakohtaisia muistoja  jawoista.
Ne ovat poikkeuksetta olleet 2-T
JTAWAR muistoja..

Muutama vuosi sitten ei alan har-
rastajicnkaan tictoisuudessa ollut
kovin vleisesti tiedossa, myds 4-T
jawojen olemassaolo.

Ndistd on tuotu Suomeen vain
TAWA 500 tyyppi 15. (Speedway
pvorid ei lasketa) Das Motorrad
esitteli helmik. -95 varsin laajasti
500 JAWAa. Ja aloitti artikkelinsa:
Honda CB 450, joka esiteltiin ensi-
kerran Das motorradissa 7/-65. Oli
Hondalle v. -66 ldhtien jittimenest-
vs. JAWAlle se olisi voinnut olla jo
vuosikymmen aiemmin. Jos tehdas
olisi luottanut siihen.

Nelitahti - OHC - Twinien kanssa
puuhasivat 50-luvun alussa muuta-
mat tehtaat. JAWA esitteli lokak.
-30 uuden OHC-twininsid Pariisin
nayttelyssd. Seuraavana vuonna
csitteli Horex Frankfurtin néytte-
lvssd ensimmiisen Imperatorin. Ja
tammik. -52 esitteli FN Brysselissi
toisen kaksisyl. mallin, jonka moot-

torissa oli kannen yldpuolinen nok-
ka-akseli. Mutta kumpikaan niisti
kahdesta jilkimmaisestd el paity-
nyt sarjatuotantoon.

JAWA aloitti sarjatuotannon, vaik-
kakin mallin linsivienti oli varsin
rajoitettua. JAWAn  valmistaja-
tehdas ei lainkaan halunnut sitou-
tua sellaiseen rajoitukseen. Ensi
esittelypaikka Pariisissa oli valittu

pitden silmélld valuuttaa tuottavia
lansimarkkinoita. Lansimarkki-
noilla oli jo vuodesta 1946 hyvin-
menestyvi 250 2-T tyyppi. Ainoas-
taan ldnsi-Saksassa eiviit Tshelki-
ldiset moottoripydrit menestyneet.
Vaikka ne eiviit 40,- ja -50-luvuilla
olleet mitenkddn teknillisesti jél-
keenjddnneitd. Tai vain mahdolli-
simman halvalla  rakennettuja.
Piinvastoin JAWA 250 ja 350:t4 2-
T malleja pidettiin varsin edistyk-
sellisind tekniikaltaan seké raken-
teeltaan.

Jo sotavuosina olivat 4-T suunni-
telmat kiynnissd. Vaikka miehitté-
jiltd oli hengenmenon uhka min-
kédnlaisen siviilituotannon
suunnittelusta. JAWA tehtaat
Prahassa ja Tynecissi oli mobili-
soitu michittdjin kiyttoon. Kuiten-
kin tehtaissa osattiin katsoa tule-
vaisuuteen. Vuoden 1935 350-OHC
tyypin piti saada moderni seuraaja.
1930 JAWA-tchtaan suunnitteli-
aksi palkattiin kuulu Egl. suunnit-
telia George-Wiliam Patchett.
Patchett suunnitteli JAWALlle useita
siviili seki kilpamalleja. 2-, ja
4-tahtisilla moottoreilla. Patcett
palasi Englantiin II-maailman so-
dan sytyttyd. Ja JAWA-tchtaan
omat suunnittelijat jatkoivat Patc-
hettin tvota.

Sodanaikaisen suunnittelun tulok-
sena saatiin vuosina -46 ja -47 val-
miikksi ensimmdiset 350 yksisyl.
OHC mallit. Tdmad mooltoripyori
oli erehdyttivésti 250 2-T:sen né-
koinen. Joka oli myGs sodanaikai-
sen salaisen suunnittelun tulos.

350 OHC prototyypissi oli sama
runkorakenne, ja sama moottorin
ulkoniiké kuin 250 2-T mallissa.
350 OHC mallin sarjavalmistusta

ei kuitenkaan aloitettu. Sen sijaan
tuli 1948 350 kaksisyl, 2-T malli.
Joka oli alkuaan Ogar tehtaan
suunnittelema. Sodan jélkeen oli
myds alettu suunnitella isompaa
500 nelitahtipy6rdd. Sen moottori
perustui G. Patchett’in suunnittele-
maan 500 OHC kilpapy6rin moot-
toriin. Vahvistetulla nelikulmaput-

kista hitsatulla rungolla ja uudella
teleskooppihaarukalla, Tami uusi
500 malli esiteltiin Pariisin nayt-
telyssd 1950.

Huvittava sivuhistoria, v. 1946, kun
Triuphin johtaja Edward Turner

oli Pariisin néyttelyssd katsonut
tarkkaan JAWA 250:n lampun ver-
housta. Ja kiyttényt sellaista, tosin
vihin suurempana -49 Triumph
Twinissddn. 1950 muistutti JAWA
500 naytteille asetettu malli selvisti
Triuphia.

Tama uusi JAWA 500 tuli vasta
1952  markkinoille.  Pidasiassa
Tshekkoslovakiaan.

Mutta tulihan niisti jokunen myos
Suomeen. -52 13 kpl. () ja -57

n. 45 kpl. (?) Mallimerkinnéltdin
500 OHC oli "15". Eri julkaisuissa
on kuitenkin ristiriitaisia tietoja
kiytetyistd mallimerkinndisté.



Suomeen tuotujen vuosimallin -52
varaosakirjassa on tyyppino. "15" ja
v.1957 tuodun mallin "15/02" Nai-
den kahden vuosimallin -52 tyypin
"15" sekd tyypin "15/02" suurim-
mat eroavaisuudet ovat:
-52 yhdenhengen satula, -57 vhie-
ndinen kahdenhengen satula. -52
halk. 200 mm. puolinapa jarrut,
-57 mahtavat 295 mm. tdysnapa-
jarrut. -52 moottori on virtaviivai-
sempi vent. kotelon kannestaan.
-57 moottorin kansi on muotoiltu
uudelleen, ja jakopddn kayttodks.
yliakotelon kannessa on suuri
JAWA logo.
Vuosimalli -57 mahtavan néikdisten
jarrurumpujen todellinen halkaisija
oli 250 mm. Silli suorien pyoran-
pinnojen  kiinnityslaippa vaati
oman tilansa navan sisélla. Jousitus
oli kaikissa malleissa sama. Hyd-
raulisesti vaimennettu etuhaaruk-
ka, takana plunger jousitus.
Vaikka edelleen modernisoitu ver-
sio, takapyoran siipineen oli kéytto-
valmis. Pitivit JAWAR myynti-
michet parempana antaa 500 OHC
mallin menni ilman titd muutosta.
Viiden tuotantovuoden  jilkeen
myytiin 1958 viimeiset.
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mukainen kiytto saattoivat vaikut-
taa vahingollisesti koko markki-
nointiin. 250 ja 350 2-T mallien
suuren menestyksen ei pitinyt jou-
tua vaaraan , vAdrin suoritus-
ajattelun vuoksi. Taysin valmis ei

Nykyisin arvioidaan n. 2500 pyo-
ran  kokonaistuotannosta. Tamd
vaikuttaa vihaiseltd kun 2-T ko-

JAWA 500 OHC moottori.

neita ldhti kymmenintuhansin joka
vuosi Tynec'n tehtaalta. Lisdksi
JAWA 500 oli luxsusmalli, joka
vaati suuret tuotantokustannukset.
Timd ei ollut kaupalliselta kannal-
ta hyvi. Se myds chki vaikutti
JAWA 500 wvihidiseen médriin
linsi-euroopan viennissi. Ensi sil-
miyksell se olisi kuitenkin
voinnut saavuttaa menestysti. Ehki
JAWAnN viki arkaili riskid panna
teknillisesti vaativalla moottoripyo-
rill4 Tshekkiliisten koneiden mai-
ne vaakalaudalle.  Asiakkaiden
huolto ongelmien, ja epdasian-

500 OHC tosiasiallisesti vield ollut.
Runkomurtumat eivit olleet harvi-
naisia. Siihen riitti useimmiten Ve-
lorex sivuvaunun aiheuttama lisi-
kuormitus. Ensicketjua ci voinnut
kiristad. Kickstartin akseli ja kytki-
men kiyttomekanismi olivat hiu-
kan hentoja. Mutta ne olivat sel-
laisia heikkouksia jotka olisi voin-
nut suunnitella helposti uusiksi.
Visaisempia tosin olivat magne-
sium valuisten moottorilohkojen ja
sivukansien murtumat. Sekéd moni-
mutkainen ventiilien kiyttokoneis-
to. Joka ei ollut kyldseppien kor-
jattavissa. My0s voitelujarjestelma
vaati perehtymistd, sen toimintaan
ja huoltoon.

500 moottori on pdéllisin puolin
2-T mallien mukainen. Ja vaihteis-
ton osalta samanlainen, vain
"numeroa" isompi. Tdmén 2 syl.
4-T erikoisuus on kevyen, mutta
erittdin  kalliin  magnesiumvalun
kiiytté pystysuoraan jactussa moot-
torilohkossa ja sivuposkissa. Sekd
jakopéiin kotelossa.

Kolmesta osasta. Kkartioliitoksin
kootun kampiakselin keskimmai-
nen osa on vauhtipyord. Kampi-
akseli on laakeroitu kahdella vie-



5
=
=

=<
=
== h

lin
hteis-
vain
syl.
mutta
nvalun
moot-
. Seki

itoksin
nii-
pi-
vie-

rintd laakerilla. Vetopuolella rullal.

12 jakopéissi kuulal. Vanhemmas-

<2 mallissa -52 ovat kiertokanget
valmistettu alumiinistd. Niihin on
wintedsti skrympitty ulkop. laake-
rkehi. Laakerin sisikehd on kam-
mentapin péilld. Kiertokangen ala-
naan laakereina ovat 5x16 rullat
ohjaushikeissdén. Uudemmassa
mallissa on kampirakenne sama.
*.ertokanki on vaihdettu teréksi-
een,

Iakopuoli on hammasratas vetoinen
L.ampiakselin padssi oleva pie-
nempi ratas pyorittdd jakopadn ko-
:zlossa olevaa dljypumppua. Ja vé-
Lrattaan  vélitykselld  Lucasin
“facdvnoa malli MNZL. Tama
“Macdvno siaitsi sylinterin takana.
<en tilalle vaihdettiin uudempiin
malleihin Tshekkildinen PAL-val-
mistettaoleva valo-, ja sylytysmang-
neetto.  Erillisilla  sytytyspuolilla,
‘otka siaitsivat kytkinkotelossa
na-tankin padlld. Kolmevaiheinen
hammasratas oljypumppu  siaitsee
jakopadn kotelossa. Yksi hammas-
pvorapari oli paineen kehittdmista
. arten. Muut 6ljyn palauttamiseksi
21jvsailioon, kampi.- ja jakopdan-
oteloista, Pumpun painepuoli vie
-5y ensin  hienosuodattimen ja
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paineventtiilin kautta kammentapin
padhian oljykanavaan. Josta oljy
pidsee kiertokankien laakereille.
Toinen painedljyvirta vie sylinterin
takaa putkea pitkin syl. kanteen.
Sielti jakokappaleen kautta neljdin
voitelukohtaan: nokille, kierukka-
pyoriin ja kunikagakselin ylimmal-
le laakerille. Oljy palautuu syl.
edess taipuisan putken kautta kam-
pikammioon. Osa 6ljystd valuu
kannesta nokkien ja kierukkavéli-
tyksen alitse kunigasakselin kote-
lon kautta jakopddhdn, ja sieltd
pumpun painamana takaisin 6ljy-
sdilioon. Oljysdilid on sioitettu sa-
tulan alle. Siini on kaksi korkkia
Toisen alla on paluudljyn suodin, ja
toisen ollessa siivildlld varustettu

—
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1—Three-Way 0il Pump
I—Timing Gear Case 0il Level
i—Crankease Ol Level
i—0il Tank
5—i! Fllter in Tlming Case
G—0il Pressure Adjuster Screw
7—Freasure Oll Feed Line

to Cylinder Head
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8--Retuin Oll Pipe to Oll Tank

9—Gravity Return Oll Pipe from
Cylinder Head

10—0Qil Dellvery Pipe from Tank
to Pump

11—0il Pressure Switch

12..0Il Feed Pipe to Crankshaft

OLUYNKIERTD.

nostettava tayttosuppilo. Oljytank-
kiin upotetun ilmasuodattimen
kautta kulkeec moottorin imuilma,
jaihdyttden 3 L. 6ljyméadraa.
Alumiinivaluinen teriksisilld syl.
putkilla varustettu sylinteriryhmé
on kiinnitetty kuudella lipimene-

viilld pinnapultilla kampikammi-
oon. Sylinterikansi on kiinnitetty
kuudella pultilla pinnapulttien sisd-
kierteisiin. Alumiinisylinterit jda-
vit talla kiinnitystavalla tdysin jén-
nitteettoméksi.

Ero JAWA 500 molempien moot-
toriversioiden vililld, 16ytyy sylin-
terikansista. Sekd nokka-akselin
kiytostd. Ylipddan kierukkarattaat
tyypissd "15". Oli vaihdettu tyypis-
sd "15/02" kartichammaspy6ri vii-
litykseen. Alavilitys oli alusta al-
kaen kartiopyorillid. Kunigasakselin
suojaputki on sylinterin suuntai-
sena oikealla puolella. Akseli on
varustettu kahdella "oldham" risti-
kytkinpalalla, limpolaajenemisen
tasaamiseksi. Sekd kokoonpanon
etti purkauksen helpottamiseksi.
Kierukkapyorien  kosketus  on
nokka-akselin takana. Kartiopyd-
rien sen alla.

Tyyppi "15" sylinterinkansi on tun-
nistettavissa rivallisesta venttiili-
kannesta. Nokka-akselin ja keinu-
vipujen laakeripukit on valettu alu-
miinivalu kanteen. Ventiilien sia-
timiseksi on ventiilikannessa 4
sddtdaukkoa. Tyypin "15/02" suun-
niteltiin uusi sylinterinkansi. Jossa
on yiﬁsivu]’la pystyt jadhdytysrivat,
ja neljd kammiota ventiilikoncistoa
varten. Erillisessd nokka-akseliko-
telossa on myds keinuvivut ja se
asennetaan sylinterikannen péille,
yhdessi kunigasakselin ja kartio-
hammaspyorien kanssa. Siind on
mydskin 4 aukkoa ventiilien sdata-
miscksi.



Tétd moottoriversiota kiytettiin to-
dennikéisesti mallissa "15/01" Jo-
ka oli rungoltaan mallin "15" mu-
kainen, ja varustettu tilldi uudem-
malla moottorilla. Kummassakin
versiossa kéytettiin samaa Jikovin
2924 kaasutinta. Joka liitettiin syl.
kanteen erilliselld  imusarjalla.
Imuilma esilimpidd hyvin 6ljytan-
kin sisddn asennetussa ilmansuo-
dinkotelossa.

IImeiset termisct ongelmat syl
kannessa johtivat edellikuvattuun
uudelleen suunniteltuun syl. kan-
teen. Mutta odotettu tehon nousu
28 hv. jédi saavuttamatta. Vanhem-
malla syl. kannella moott. tcho oli
26 hv.

The Classic Motor Cycle lokak. -95
numerossa oli artikkeli Eng. har-
rastajan Dave Pollard'n JAWA 500
entistimisestd. Pollard oli Vincet
harrastaja, ja oli osallistunut Vin-
cet owners clubin ralliin Saksassa,
Hén oli havitellut Horex "sia uu-
deksi projektikseen. Mutta Horex
sai jadadi hiinen nihtyian rallissa
1957 JAWA twinin.

Ilfkka Kahila

JAWA 500

Pollard kertoo varsin laajasti ja-
wansa enfistimisestd. Joka teetet-
tiin Englantilaiseen tapaan alan
ammattilaisella. Tietojen saanti
osoittautui varsin ongelmallisiksi.
Kyselyt JAWAnR tehtaille tuottivat
rahapyynnén, tietoja vastaan. Lop-
pujen lopuksi Pollard sai osia ja
neuvoja Jenkeistd (7) Saksasta ja
Suomesta

Ps,

jPlWA 500

Um, 1957

v | 852

(kenelti Suomesta ? Olisi kiva tie-
tdd ) Pydran valmistuttua Pollard
oli siihen kovin tyytyviinen. Ja ke-
hui sen ominaisuuksia, seki ulko-
nakod.

Artikkelissa mainittiin JAWA 500
mallia tuodun Englantiin n. 1/2
tusinaa. Joista yksikdin ei ole
"hengissi".

Kiitoksetr Siilin Jukalle kdcnnos-

1ostd.
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"SAKILAISET” NORJASSA

'1.8-96 Kauko Suntioinen, matkanjohtaja
~useojawa, museokamera, HUIPULLA!

Prologi

Kauko (Suntioinen) kiivi tallillani seuraamassa Jawan hidasta edistvmisti muscoajoncuvokst viime
talvena silloin tilloin (Kaukon perheen mukaan noin kerran piiviissi). Jossain vatheessa Kauko
mainitsi Norjan Jawa-kerhon kokoontuvan clokuussa. viikko meidin veteraanirallimme jilkeen, Ope-
raatio “vuonojen valloitus™ tuli sittemmin julkiseksi kotona, Vaimon kommentti oli: "Pyoriit ovat li-
an vanhoja - ja michet!” No. olen ollut aina vllytyshullu. joten suunnitelmaa pidettiin lukkoonlyoty-
nd. Tampereen rompepiivilld pidimme matkansuunnittelupalaverin. Kaukolla oli eniten kokemusta
matkailusta vanhoilla moottoripyorilld. ja vksimielisesti hinet madrittin matkanjohtajaksi. Pieni
epiilys onnistumisesta - sckii miesten ettid pvoren kestavvyden suhteen - noust mieleeni Kaukon toista
johtuvaa aikataulua mietittiessd,. Pyérin suhteen oli huolestuttavaa, cttd se ol tallissa tuhannen pa-
reind. michen suhteen se. etten ollut koskaan ajanut moottoripyorilli pitkid matkoja enka vieensikidin
moneen vuoteen. Tekniikan puolesta oli lohtuna sentdin. etti itse maestro. Veikko Koski. olisi vksi
matkaan ldhtijoisti; emme olisi pelkistiin lapsenomaisen uskon varassa!

Tuli toukokuu ja kesdkuu ja Asikkalan Jawa-ralli. pyord oli edelleen “vatheessa™ Kaukon tallin pyo-
rilld pidsin mukaan. kuten jo Varkauden névttelyynkin. Varkauden reissu olikin antanut uskoa ope-
raatiothin: limpétila oli nippa-nappa plussalla ja vettd satoi koko ajan. ciki matkasta silti jddnyt “el
koskaan endd” -oloa. Vain kolme péivaid Jawa-rallin jilkeen omakin pyori sai museokilpensi (mitd ci
ilman Kaukon jatkuvaa kannustusta ja apua olisi tapahtunut koskaan). Ajoin ennen veteraanirallia
pvorilld vajaan tuhat kilometrid, pisimmin pdivimarssin jaatyd kuitenkin vajaaseen kahteensataan
(sekin henkilokohtainen ennitys moottoripvorilld sithen astt). Jawa ci hairikoinyt kertaakaan, Kun
sitten Himeenlinnan “sixin” nédytosajon aikaistuminen atheutti Veilkko Kosken suunnitelmiin muutok-
sen eli peruutuksen vuonojen valloitukselle hidnen kohdallaan. oli oma uskoni Jawaan jo saanut tarvit-
tavat lapsenomaiset mittasuhteet: ei kun matkaan. oli maestro sitten mukana cli e1!

Joukkue

Lopulliset mukaanlihtijat Norjaan olivat sitten:  Kirkkonummen michet Tom Bostrom (Typ. 5354 eli
350cc Sixdays Army vim.-63). Matti Oksanen (Tvp.553 cli 250cc Sixdays Armnv vm-39) ja Arto
Bergstrom (Typ.360 eli 350cc vm. -63). sckii Keski-Suomen titmi  Kauko Suntiomnen (Typ. 18 ch
350cc vm-53). Arvo Mikeld (Typ.353 eli 250cc vin.-37). kigoittaja cli Jaakko Latvanen (Typ.354 ¢li
350cc vin.-61) ja Pentti Wikstrém milld-lie-moottoripyvorilld (joku itdsaksalainen 80-luvulla tehty mp.
olisiko ollut MZ ETZ 250cc vm.-84). Pentin kunniaksi on laskettava. ctta  huolimatta  80-
lukulaisuudestaan pyoran tekninen edistyksellisyys tayttad hyvinkin veteraaniajoncuvojen 1kid koske-
van asetuksen. Kaikki Jawathan olivat museokilvissi

Liihtopiivii keskiviikko 7.8.

Veteraanirallin jdlkeiset maanantai ja tiistai olivat sitten varatut pyvoran huollolle. tavaratelineen



Xy kiinnittimiselle ja pakkaamiselle. Keskiviikkona puoliltapéivin lahdimme matkaan kohti Turun sata-
maa ja Seawindin auto-juna-lauttaa. Kirkkonummelaiset tapaisimme satamassa. jonnc. he aikoivat
ajaa pakettiautolla pyorit kyydissd. Tdman huoltoauton tarpeellisuudesta oli vallalla kaks néil;cmystii.
joiden kannatus meni ddnestyksessi tasan (1-6). Matkanjohtajan &4ni el tissid 1apauk§cssa kuitenkaan
ratkaissut, joten auto lahti mukaan. Matka Turkuun sujui tiysin ilman ongelmia auringon paistacssa.
miti nyt Loimaalla jouduimme pysahtyméan, kun muistaakseni Pentin MZ lakkasi lataamasta.  Sa-
massa 'vhle_vdessﬁ purimme sitten Arvon Jawan kytkimen. kun se luisti kuin vainolaisen sukset. ¢li e
enaa p‘itényt ollenkaan Toisella tiysin tarpeettomalla ja yliméiriisend painona mukana kulkevalla
vilineelld (Pentin juppipuhelin; tarpeettomuus my0s todettu danin 1-6) saimme Kirkkonummen mie-
het vield kiinni kotoaan, ja varmistimme uusien kytkinlevyjen olemassaolon varaosavarastossamme.
MZ:n lataus palautui yhden hapettuneen liitoksen kiristamiselld, Jawan kyvtkimen pito sitd vastoin el
palautunut. Pienen yrityksen jalkeen Arvo olisi jo luopunut koko matkasta. Kauko kuitenkin k‘\"‘kll
oman ja Arvon py6ran viliin hinauskéyden. ja ndin vaivaiset 40 kilometria Turkuun menivit (hitaasti.
mutta piasimme kuin padsimmekin satamaan). Kirkkonummelaisten uudet kytkinlevyt. nyt massa-
sellaiset, siirtyivit Arvon omaisuudeksi mitdttomalla korvauksella (vain 50, siis kpl) asennuksenkin
kuuluessa hintaan ja tapahtuessa Seawindin autokannella.

11.8-96 Holmenkollen, Oslo, sekd herra "
ja rouva Granheim , o JAWASAKKI" ryypylld Norjan vuoristo-

Jjérven rannalla. Kirkasta ja hyvas!

Ajokilometrejé oli mittariin ilmestynyt paivan aikana 315. Seuraavana péivini olisi edessamme vi-
hiin yli 500 km:n ajo Oslon pohjoispuolelle, missd meitd odottaisi Kaukon kirjeenvaihtotoverin Arne
Granheimin jirjestimi majoitus Gjerdrum- nimiselld paikkakunnalla.

Torstai 8.8.

Tukholmassa ajaessamme lautasta ulos sovimme, cltid pakettiauton sisalmys puretaan tielle heti tullin
jalkeen (vhtd pyordd lukuunottamatta: koska autolla ei ollut omaa kuskia. oli jonkun uhrauduttava ja
kvyditettidvi pyoridnsi autossa). Liikenteen ohjaaja laivassa pysiytti minut ja piasti yhden irtoperaa
vetivin satamatraktorin ensin ulos. Ajoin laivasta perdvaunun perissi tiiviisti Arvon seuratessa mi-
nua yhti tiviisti,. Matkavarustuksemme oli sikali vajaa. ettd Arvon kypéra ja hanskat olivat autossa.
Perivaunu jdi tullialueelle ja mind ajoin sieltd ulos. ihmetellen sitd. ettd EU on jo poistanut tullin ko-
konaan Suomen ja Ruotsin vililtd. Autoamme ja muita ei nidkynyt missddn. Arvo jdi kypérittomini
odottamaan, mini sanoin hakevani hinelle kypirin. Oletimme muiden olevan jossain ldhistélli.
Ajoin ulosmenoreittid satamasta Lidingd-vigenille ja sitd pitkin suunnilleen Tukholman vanhan
olympiastadionin luo (muistetaan Hannes Kolehmaisesta). Sielld pédttelin kuitenkin nerokkaasti mei-
diin hukanneen matkatoverimme jo satama-alueella. Kéidnnyin yhdessi sivukadun ristevksessd ympi-
1i, Jawan painoarvo ei tosin riittinyt magneettitunnistimelle (se suunnaton kevytmetallin kivito!). jo-
ten jouduin lihteméén punaisilla. Satamassa ajoin samasta aukosta. josta olin tullut uloskin. takaisin
tullialueelle Arvon luo. Ystivillisen nikéisen virkailijan (satans idioter!) neuvomina osasimme.
aloitettuamme laivan luota uudelleen. ajaa opastettua reittid. nyt myds tullin Lipi. ja 16ysimme muut
heti tullin takaa.

Eipa meisti eldkeldisista olisi mitdian apua ollutkaan pyorien nostelemisessa

Ajoin keulapyoridna kaupungista ulos. koska olin jo tutustunut reittiin olympiastadionille asti. Let-
kamme katkesi muutaman kerran valoissa. ja odottaessamme loppupéitd huomasin Arvon jatkavan



edellisend paivind tutuksi tullutta kytkimen piitonta sidtelyd pysdhdyttdessd. Se el nayttanyl kovin
lupaavalta. Paistyamme moottoritielle kohti Osloa (E18 Malaren pohjoispuolelta) letka katkesikin ta-
kaa. Olin varma, ettd Arvon kytkin ei pitinyt viclikaan. Suunniteltu yli 500 km:n péivamarssi oli
kalvanut epiilyni mieltdni koko ajan, Olimme sopineet. ettd tankkaamme Orebrossa. ja reitti sinne
asti oli taysin yksikisitteinen. Olimme myos sopineet. ettd pitkd ajomatka ci anna aikaa minkédéinlai-
sille korjauksille; jos jotain vikaa tulee. py6rd autoon ja cteenpdin. Ninpd pdatin jatkaa matkaa
omalla vauhdillani. Jos minulle tulisi ongelmia, muut [6ytdvit minut tien varresta. ja jos ongelmia el
tule. jatkan jonkin matkaa ja pysihdyn scllaiseen paikkaan. ettd voin jattaa pyordn niin. ettd se nakyy
tielle, Olin jo alkukesisti kotimaassa huomannut. ettd Jawa kulkee vaikka sataa. ja nyt oli Kaunis ja
lammin auringonpaiste. Niin laulatin varsin reipasta vauhtia cteenpéin. Micleistani taukopaikkaa el
kuitenkaan tullut. Kun Orebrohon ei end ollut kovin paljoa matkaa. ajattelin ajaa samantien tankka-
ustauolle asti. Ennen kaupunkia alkoi ns. luonnollinen tarve kuitenkin vaatia pysahtymista, ja kau-
pungissa kurvasin suuren ostoskeskuksen pihalle. Paikka oli tosin niin kaukana moottoritiestd, ettd
muut ajaisivat ilman muuta ohitse. Olin melko varma, ettd autossa ollut pyord ja auton kuljettaja on
vaihtunut, ja arvelin olevani ainakin puoli tuntia muita edelld. joten chtisin hyvin takaisin tielle.
Voisin tietysti myds soittaa toisille ja varmistaa. olenko edelld vai jaljessi. Helpotuksen léydettyéni
(noin kilometrin kivelyn jilkeen) tulin vasta ajatellecksi, etten tieda, kuinka kolikkopuhelimella soite-
{aan suomalaiseen kdnnykkiin Ruotsissa. Jatkoin matkaa, ja pysihdyin scuraavaan liittymaan. En
chtinyt odottaa kymmenti minuuttiakaan, kun muut, paitsi Kauko ja Matti. saapuivat. Arvo oli siirty-
nyt pakettiauton rattiin, kuten arvelinkin, ja Artokin paissyt ticlle Jawallaan. Kauko ja Matti olivat
lahteneet ajamaan minua kiinni. Heidit 16ysimme kohta Orebron jilkeen huoltoasemalta. jossa me
muutkin sitten tankkasimme. Paivi ei ollut vield pitkalld. ja ensimmainen kolmesta tankkauslegista
takana, Paine pitkén piivimatkan onnistumisesta alkoi helpottaa. Totesin myos. eltd chka sittenkin
on mukavampi ja vahemman epdvarmuutta aihcuttava tapa pitai letka kasassa.

Hyvilli keskinopeudella etenimme Norjan puolelle. Ainoastaan yhden hieman mutkaisemman osuu-
den jalkeen jouduin hetkeksi pysahtymadn odottamaan muita. Arne Granheimin ohjeiden mukaan
Kauko soitti erailtd huoltoasemalta kolikkopuhelimesta (eiké turhasta juppipuhelimesta) Arnelle. ja
tama ajoi 80-lukuisella 350-Jawallaan meitd vastaan kotoaan muutaman kymmenen kilometrin mat-
kan helposti 16ydettiville huoltoasemalle. josta sitten tervehdysten (englanniksi ja skandinaaviksi)
jilkeen jatkoimme yhdessd Arnen kotiin.

Jawani mittariin oli pdivan aikana tullut 564 km. Olin tosin ajanut olympiastadionkiynnin lisdksi
pari kertaa hieman takaisinpdin, kun jono ei ollut téyspitki (Matin pyord vaati pitkiid kipindd kerran.
ja Arvon py6r yritti kaatua auton kyydissd hieman ennen Granheimin taloa).

Kauko oli kirjeenvaihdossaan pyytinyt Arnea varaamaan meille majoitukset. ja toivoimme ajatuksis-
samme. ettei koko matkabudjettimme kaatuisi mihinkiin paikalliscen Hiltoniin. Arne oli kuitenkin
jarjestanyt pihalleen kaksi telttaperéivaunua ja nithin asianmukaiset patjat: makuupussithan meilld oli
tictysti matkassa. Tama sopi meille erinomaisesti. Arne esitteli meille kalustoaan (mm. Jawa Robot -
aihio. nelitahti-Jawa -aihio; hyvi sellainen. ym.). Arvon pyorian kytkinremontti tehtiin kolmannen
kerran, nyt kantamisen aiheuttanut ongelma I6ytyi ja oli toiveita paremmasta. Onneksi massalevyt ei-
vit ollect millinsikain lyhyehkosti ajosta luistavalla kytkimelld. Istuuduimme Arnen ja rouvansa In-
gerin tarjoamalle illalliselle, katsoimme Arnen tsekeissa kuvaamaa videota ja turisimme pitkille yo-
hon Jawa-asioita. Toivottavasti meille tulee joskus tilaisuus korvata kohtaamamme vieraanvaraisuus.

Perjantai 9.8.

Perjantaina aamulla kytkimme Arnen kevyen perdvaunun pakettiautoon, Arnen rouva hyppési heidin
henkildautonsa rattiin ja me pyorillemme. Arne valitsi kalustostaan matkalle -54 mallisen Typ. 11
250-kuutioisen (siis isopyordisen). joka oli erinomaisen tarkasti ja huolellisesti entiséity ja kiavi ja
{oimi tdysin virheettémasti. Startatessamme Arnen pihalta Arto (nyt taas autonkuljettajana) onnistui
tallentamaan videolle mallisuorituksen aamustartista: huppu ja kauluri hyvin, Coretex-kisineet huo-
lellisesti kasiin, hanskojen varret tarkasti takin hihojen paalle. vilkaisu pyordn tarikalle, ruma sana.
hanskat pois, unohtunut kypéri padahin. hanskojen asennus uudelleen...)

Muutaman kymmenen kilometrin péissd huoltoasemalla tapasimme vield Fossumin veljekset. joilla
molemmilla oli uudehkot TS-Jawat (Typ. 638:t 90-luvulta), ja niin matka kohti rallipaikkaa jatkui nyt
vhdeksin pyorin ja kahden auton letkassa. Ajoimme pienid, kuitenkin kestopaillystettyjé teitd Arnen
ajaessa keulilla lapi kauniiden maisemien, joskus pienen matkaa laidunalueella lampaiden ja lchmien
scassa. Jawat prutkuttivat kauniisti ja Barumit rullasivat kitkattomasti maralla asfaltilla. Tdmd jéi-
kin ainoaksi sadepiiviksi koko matkamme aikana, muina péivind ongelma oli Coretexien litka kuu-
muus.

Matkaa Oslosta rallipaikalle oli vahin yli 200 kilometrid, Olimme noin puolimatkassa. kun ajacssani
loivaa myotiletti kevyelld kaasulla nelonen piilld pyorani moottori yhtikkid jymihti pysihdyksiin
kuin kiinnileikaten. Vaistonvaraisesti tempaisin kytkimen sisién, pyori rullasi erittdin kevyest ja ai-
nettomésti eteenpiin. Kuumeisesti kelasin miclessini. samalla kun rullasin kohti edessa nikyvaa pi-
haliittymi4, etti miti tapahtui. Keksin jo ennen pysidhtymistd, ettd rengas ci ollut yrittdnytkidn jarrut-
taa: voimansiirtolinja on poikki. Kokeilin varovasti kytkintd yls: oikea péitelmd. El jompikumpi
ketju. luultavasti toisio. koska pyori rullaa niin vaivatiomasti. Nostimme kuitenkin pyordn Arnen
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trailerille ja hyppisin autoon. Pentti jo soittikin meille. ja kertoi heidiin olevan kahvitauolla pienen
matkan péissi levikkeelld. (Arnen vaimo ol keittéinyt kahvit termareihin.) Taukopaikalle oli vain 4
kilometri4, ja sielld avasimme Arton kanssa sivuposken. Varusmiesaikana pyvordmarssilla oli suosittu
kannustushuuto: polje. polje. kyvlld ketjua riittdd! Kuten arvelinkin. se oli nyt loppunut. ja oli sidkky-
rissi eturattaan yli- ja ctupuolella, mutta ei ollut onneksi sirkenyt mitdan.. Vaikka ketju oli iestattu
70-luvulla kilpapvorissi, ei se kestdnyt 350-Jawan suunnatonta voimaa. vaan joutui antautumaan.
(Olen kilpaillut piikin crossipyorilld. ja vaihdoin silloin aina muutaman kilpailun jilkeen ketjut pvo-
raani. Tallaisel “sisddnajetut” ketjut olin 16vtdnyt varastostani Jawaan. Ketjusta ei ollut katkennut
lenkkid. vaan siitd oli irronnut niittauksestaan vksi sivulevy: siksi se katkesi nimenomaan kevvessii
vedossa. Luultavasti niitin pdéd on vaurioitunul crossimontussa kiviin, tai kyseessd voi olla myés itse
huonosti tehty niittaus.) Jawan tyokaluissa minulla oli pari lenkkii ketjua. pari liitinta seki k;:tjutv{'j-
kalu; laitoimme kuitenkin Kaukon varaosista kokonaan uudet ketjut. Vaikka Arto auttoi minua koko
ajan, ol han chtinyt kahvillekin. Minulta jai kahvit juomatta, mutta matka jatkui.

Kun Jawaan asentaa ketjuja tienpdalli. ja miettii samaan operaatioon 50-luvun metsuria talvella ulko-
na, saattaa tuntea sympatiaa niitd kohtaan. jotka ovat heittineet nyt kiithkeasti kaipaamamme ketjun
suojat hevon kuuseen.

Fagernesissid noin 40 km ennen kokoontumispaikkaa kidvimme syOmissd. Saimme sentddn nyt tarjo-
tuksi isdntdvidellemme sapuskat. Rallipaikalle saavuimme hyvissd ajoin. ja asetuimme taloksi saa-
maamme mokkiin.

Norjan Jawaklubbenissa on jdsenid suunnilleen saman verran kuin meillikin. Myos Norjassa Jawalla
on ollut oma merkityksensid motorisoitumisen historiassa. Kokoontumiseen osallistunciden pyorissa
oli useita uusia, 80- ja 90-luvun TS-Jawoja. Toinen ero suomalaiseen kalustoon oli Sixien tiydellinen
puuttuminen (yksi Ruotsista haettu Army oli). Vanhoissa pvorissi oli paljon 50-lukulaisia, ja pyorat
olivat paisidntoisesti hienosti entisdityjd ja kunnostettuja, Yhieensd kokoontumiseen osallistui 53

moottoripyorad, joista 49 Jawoja. 50-luvun alun 150 Setistd uusimpaan Blue Styleen. “"Muista” tul-
koon nimeltd mainituksi 96-mallin IC Planeta 5.

Perjantai-ilta:

Yhteinen grillauspaikka nuotiolla, iloiset norjalaiset lauluineen. tarinaa englanniksi ja skandinaaviksi,
ympirilld pimenevain yohén hdipyvit jylhat vuoret. kirkasvetisen puron kohina taustalla.

Ehka tinne kuitenkin kannatti tulla!

Norjassa verottaja on toteuttanut alkoholin verottamisen vield perusteellisemmin kuin Suomessa.
Meilli taisi olla ainoat kaupasta ostetut viinat (laivalta tuodut) koko alueella: omatoiminen kansa to-
teuttaa kysynnin hintajoustoa! Runsaasta tarjonnasta huolimatta vietimme iltamme kohtuuden muis-

taen.
Lauantai 10.8.

Aamulla kiristin uudet ketjut ennen yhteisajelulle 1dht64. Ajoimme kaikki pyorét alueen kentalle vh-
teen riviin ennen ldht4. Pyorini oli muuttunut 175-kuutioiseksi. Koppa ja tulpat auki. ihmettely.
syyti ei 16ytynyt ja jain haikein miclin katsomaan muiden lihtiessd. Ajoin yksisylinterisen mékkimme
eteen ja ajattelin mennd nukkumaan -tuksen pois. Mokin avain oli kuitenkin visusti viimeiseni ulos
tulleen Pentin taskussa. Kivelin respaan hakemaan vara-avainta. sitd ci heilld kuitenkaan ollut.
Tutkin hetken murtomahdollisuuksia, en kuitenkaan viitsinyt rikkoa mitdin. joten purin aikani ku-
luksi Jawasta tankin ja satulan pois, ja aloin systemaattisesti metsastad kadonnutta kipinaa. Virtalu-
kolta puolille tuli ensiévirta, jatkoin eteenpédin. Liikuttelin Kiirjille menevid johtoja. ja kas kummaa.
kipina ilmestyi! Pagttelin tyrkinneeni alemmalle kéirjelle menevid johtoa laittacssani ketjunkiristyk-
sen jalkeen virtapuolen poskea paikalleen. Tarkastin litokset ja kasasin purkamani osat takaisin. py6-
rdi toimi moitteettomasti. (Taas hieman selitystd: releen edessii on pakeliittinen liitinosa. jossa puolil-
ta. kondensaattoreilta ja Karjiltd tulevat johdot kohtaavat. Liitinkannat on kiinnitetty toisiinsa pakelii-
tin takana olevalla pikkuruuvilla. Se ruuvi oli 16ysalld. mutta vika 16ytyi vasta myohemmin syksylla
uudelleen ilmettyaidn.)

Yhteisajelun reitti oli leirintalucen ilmoitustaululla. Tutustumiskohteina oli myllymuseo ja keskiai-
kainen sauvakirkko. Reitti oli noin 40 kilometrii vhteensd. Kun laitteet taas lauloivat. ajoin muiden
perddn. Myllymuseon suuntaan en juuri chtinyt vilkaista ohi mennessani. mutta sauvakirkolle saapu-
essani osa porukasta oli vield 1ahtod tekemdssa. Ajoin yhtakyytia takaisin leirintdalueelle. Kulttuuri
jai vihemmalle, mutta sainpahan lasettaa omaa vauhtia!

Ympirilliamme kohoavat vuoret olivat tietysti meista lattamaan asukkaista kiinnostavia. Bjorn Helge-
sen -niminen herra lupasikin lahted oppaaksemme, ja niin teimme toisen kiertoajelun. nyt tavoitteena
nousu noin kilometrin verran korkeammalle. (Leirialue oli vajaa 500 m m.p.y.. viereisct korkeimmat
huiput olivat noin 1700 m., mutta tietd 16ytyi vain noin 1500 m:in.) Alkumatka oli sama kuin aikai-
semmalla ajelulla, sitten nousimme vililld serpentiineille taipuvaa asfalttiticti, Kadnnyimme picnelle
maksulliselle tunturiticlle. jota pitkin jatkoimme nousua. Ylhaalld paljastui puuton ylitasanko aivan
kirkasvelisine tunturijirvineen ja puroineen. Ajoimme tictd kaikkiaan lihes 10 km. vahlla maisemia
katscllen. Takaisin pdin ajaessa vauhti ikadnkuin huomaamatta kohosi jonkin verran reippaammaksi.



Matkalla oli vksi risteys. jota en ollut huomannut tullessa. ja niin jouduin odoticlemaan toisia ja Bjor-
nid. etten ldhtisi vadrille tielle. Ennen jyrkemmin alas vietlavia osuutta pvsidhdyimme vield katso-
maan alla avautuvaa jarvi- ja jokilaaksoa. Tistd lihdimme harvahkossa jonossa alaspiin kohti noin
neljan kilometrin padssa sijaitsevaa alaporttia, Léihdin viimeisena. enka laittanut moottoria kayntiin.
koska miki vei pyvordd kvl riittdviisti. Intouduin padstimain melko reippaasti. ja ilmeisesti pyoras-
sini oli huonoimmat jarrut. koska alaportilla olin ensimmaiiscnid.  Ohittaessani Bjorn Helgesenin
ajoin sadeveden kuluttamaan kuoppaan: jos kone olisi ollut kiynnissi. olisi Jawan tehoilla ollut helppo
keulia kuopan yli. mutta nvt jousitus péasi lonksahtamaan vihan pohjille. Portilla Bjorn jdi odotta-
maan vield matkalla olleita Penttid ja Arvoa. ja me muul jatkoimme matkaa, Bjorn varmisti Kaukolta.
ettd kaksi vield puuttuu.

Olimme Arton kanssa puhuneet aicmmin. ettd ajamme jossain sopivassa tilaisuudessa toistemme
pvorilli. Niinpd nyt vaihdoimmekin ajokkeja. Arton pyérastd oli maajalka murtunut sen ollessa au-
tossa matkalla Oslosta rallipaikalle,. Maajalka oli paikallaan, mutta sen vasen puoli oli hiecman alem-
pana kuin tavallisesti. Kun kddnnyimme ensimmaiscen serpentiiniin vasemmalle. ei pyoréd kallistu-
nutkaan haluamallani tavalla. vaan maajalka alkoi raapia tietd pahasti valittaen. Tilla kallistuksella
néyili pyorea linja vievin tielta pois. joten jouduin ottamaan hieman jarruilla vauhtia pois kesken ala-

Kauko Suntioinen ojentaa Suomen Jawasakin
puclesta muistolaatan Norjan kerholle

mikeen taipuvan kaarteen. Sen jilkeen muistin menni vasemmalle kédntyvit kaarteet tosi varovasti.
Aikamme ajeltuamme huomasimme ctenevimme kohti jirven toista pditd aikaisemman ajelulenkin
reittid; olimme lihteneet heti portin jilkeen ristevksestd vidrin, Palasimme oikealle reitille ja ajoim-
me leirintdalueelle. Bjorn oli tietysti jo sielld. koska oli tullut oikeata reittid. Hetken pdastd vasta
huomasimme. ettei Arvo ollut paikalla, Ensin oletimme hinenkin ajancen harhaan, mutta sitten sel-
visi, ettd Pentti oli tullut vIhdalté alas viimeisend. mutta Arvo ei ollut tullut portille. Bjorn oli ihmetel-
Ivt vain vhti tulijaa. mutta Pentti oli sanonut olevansa viimeinen. ja Bjorn arveli Kaukon erchtyneen
luvun laskussa. Nyt ymmiérsimme Pentin ohittaneen huomaamattaan Arvon rinteessa pienelld hiek-
katielld ennen porttia. Pahat aavistukset tayttivat mielet. mutta samassa Arvon Jawa prutkutti tielld. ja
kaartoi leirille, Etulokasuoja oli lommoilla, sivulaukut vettd tiynnd ja Arvon asu mrkini: pyora ei
ollut suostunut kidntyméin vhdestd hitaasta mutkasta. vaan oli vienyt michen ojaan! Arvo vakuutti.
ettel ollut loukannut itseddn. Oja oli kuitenkin ollut niin svvi. ettei Pentti ollut nahnyt Arvoa ohittaes-
saan paikan.

Jokainen vastaa omasta vauhdistaan ja ajostaan. mutta sil minua harmitti suunnattomasti se. ctta olin
innostunul ajamaan miked alas melko lujaa ja samalla innostanut tietysti toisiakin. Eivithén vete-
raanipyorat mitdan crossipelejd ole! Omankin pyorini ctulokasuojaan oli sitdpaitsi tullut lommo aa-
nimerkisti jousituksen pohjatessa. mutta suurin huoli oli tictysti Arvon terveydestd. (Selitys nro 3: jos
¢1 halua ctulokasuojaansa lommoa jousituksen mahdollisestt pohjatessa. kannattaa adnimerkin kiinni-
tvsrauta. siis se. joka tulee alimmaiscen kolmioon teleskooppiputkien puristinpultteihin kiinni. laittaa
otkeinpdin. eli kiinnityskorva viospéin. eiki alaspain.) Tunnelma oli ainakin omalta osaltani melko
maassa. multa oikoessamme vhteisvoimin Arvon pyorii ja alkacssamme uskoa, ettei Arvo tosiaan ol-
lut satuttanut itseadn. alkol tunnclmakin taas kohota

Viercisessd mokissi asusti ruotsalainen veteraani. ikid vii 70 Hinelld oli muuten Suomessa melko
harvinainen 70-lukuinen 2350 cc¢ 2-svlinterinen CZ. jonka hiin oli tuonul paikalle perdvaunussa. Han
kavi Arvolta kvselemissid lommoista. ja Arvo sclitti lechman hypéinneen eteen. (Arvo on asunut Ruot-
sissa ja puhuu hyvin Goteborgin murretta.) Naapun et otkein ottanut uskoakseen tarinaa. ja epailikin
hetken paasta. ettid oliko se varmasti lehmii. ettel vain elefantti. No. Arvo vhtyi leikkiin ja sanoi. ettd
se oll mammutti!
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Illemmalla norjalaiset pitivit kerhonsa vuosikokouksen. jota seurasimme puheista mitddn ymmarta-
mattd. Kokouksen lopuksi Kauko ojensi Vekan teettimén muistolaatan vierailustamme Jawaklubben
Norgen puheenjohtajalle, pitien samalla puheen ja toivottaen norjalaiset tervetulleiksi vastavierailulle
erinomaisella pidgin-englannillaan. Kahden seuraavan péivin aikana meidin oli ajettava 800 km
Tukholmaan. joten illan vietossa oli muistettava melko aikainen lahto. Silti ilta oli yhtd hauska kuin
edellinenkin.

Sunnuntai 11.8.

Arne Granheim pakkasi isopyordisensd perdvaunuunsa, joka oli nyt hiinen oman autonsa perdssd. Ar-
von pyord pakattiin Transittiin hdnen suostuessaan vapaachtoisesti autonkuljettajaksi (taisi kuitenkin
olla sattunut polveen...). Tasaisella ja melko rauhallisclla vauhdilla ajelimme Arnen auton peridssa
Osloa kohti.

Hoénefossin jilkeen. kun matkaa Osloon oli endd alle 50 km. Arne ajoi kauniille levihdysalueelle yuo-
nomaisen sisdjarven ylidpuolelle. Kauko pyséytti viereeni ja pyysi tankkilaukussani olevaa yleismitta-
ria latauksen tarkastamista varien. hidnen py6rinsi oma latausmittari ol herennyt clottomaksi. Kun
Kauko avasi Jawansa akkukotelon kannen, padsivitkin savut karkaamaan akun johdoista. Turvalli-
suudesta huolehtivana kansalaisena Kauko oli yhdistanyt akkukotelon ja ensiapulaukun (akku oli
kiinnitetty sullomalla kaikki mahdolliset vilit tayteen ideal-side rullia). Aidrimmiiseen varmuuteen
tahtiaava kiinnitys oli kuitenkin vuoriston ohuessa ilmassa pddstanyt akun lifkkkumaan ja hankaamaan
johtonsa (tdssd tapauksessa tarpeettomaan) kiinnitysputkeen ns. oikosulkuun,

Kaukon omasta varaosavarastosta 16ytyi uusi johto, jossa oli sopivat kaapelikengétkin valmiina, joten
huoltotauosta ei tullut pitkéa.

Oslossa ajoimme Holmenkollenille ja kuvasimme vanhaa Olavia (patsas) ja pyoridmme hyppyrimaki
taustana. Hyvastelimme Granheimit, jotka vield opastivat meidét Oslosta oikealle ulosmenotielle.
Ruotsin puolella ajoin keulapy6rini, ja ajoin pitkalti ohi paikasta. jossa oli tarkoitus aloittaa yosijan
haku. Hieman ennen Karlstadia kiddnnyimme sivuun ja l6ysimme onneksi nopeasti leirintialueen ja
mokit. Ajomatkaa oli sunnuntaille kertynyt noin 450 km. mutta Tukholmaankin oli vield 350 ja sa-
tamassa olisi oltava seuraavana iltana viidelta.

AR

Jawaajoon osallistujat! 49 kertaa JAWA!

Maanantai 12.8.

Tompan 350 Army ei kiynnistynyt heti aamulla molemmille sylintereille: se oli tainnut temppuilla jo
illalla. Paasimme kuitenkin ilman remonttia matkaan. Muistaakseni Ulricchamnissa Kauko ja Matt
chtivit liikennevaloista lipi. mutta me muut jiimme punaisiin. Paikallaan kivdessddn Tompan pyord
hukkasi toisen svlinterinsi kokonaan. Diagnoosi ja korjaus oli onneksi nopea. tulppa oli mykistynyt
(vaikka oli halvalla ostettu neuvostovendjaldinen laatutuote). Uudella tulpalla molemmat sylinterit
taas lauloivat ja matka jatkui. . \

Matin muita pvoria janoisemmaksi osoittautunut 250 Army oli tarvinnut menoveltd paikassa. jossa
huoltoasema ei ollut aivan nikotuntumassa. mutta Kauko ja Matti jarjestivit vuoropdivystyksen. ett-
emme ajaisi ohi. Kavimme kaikki muutkin tankkaamassa. Ennen Tukhplmaa .p_\-'siilhd)'imme
“kungens kurvan” Ikealle. Siitd jatkoimme Skepsbrolle Slussenin taakse Vikingin lerrrqngahlle. lsqn
letkan lipivienti yhdessd ldpi ruuhkaisen kaupungin on hankalaa. ja letkamme katkemqu Slussemﬂn
siltojen alla kaistanvaihto-operaatioissa. Selvisimme kuitenkin kaikki satamaan. Eteldn miesten pyvo-



rit lastattiin autoon (sddstimme pyorien lauttamaksut). Sitoessamme pyorid laivassa tuli juttusillem-
me monille alan miehille tuttu Jorgen Mandell. Hin oli tulossa Ruotsista jostain rallista tai tapahtu-
masta.

Kédvimme laivan a'la carte -ravintolassa vield Kaukon ja Pentin kanssa juhlistamassa onnistunutta
matkaa ns, pitkdn kaavan mukaisella illallisella.

Tiistai 13.8.

Arvo suunnisti kirkkonummelaisten pakettiauton perdssa Jawallaan Katajanokalta kohti Espoota vie-
dikseen lapsenlapsille tuliaiset, Arto lahti pyorilldin suoraan Vantaalle tydmaalleen. ja Pentti. Kauko
Ja mind aloitimme viimeisen legin kohti Jyvaskylda. Padasjoella istuimme ulkona kahvilla, kun kor-
vissani alkoi ikddnkuin soida Jawan prutkutus. Luulin sen jaéineen korviin. mutta se olikin Arvo, joka
laski selki suorana ohitse. My6hemmin selvisi. ettd tyttdren perhe olikin Muuratsalossa odottamassa
Arvoa kotiin, joten Espoon visiitti oli ollut pikainen. Patistimme Pentin ajamaan kiinni Arvoa. jotta
voisimme jatkaa vhtd matkaa kotiin. (Totuuden nimessi on sanottava. ettd Pentin mikii-lie-pyora oli
hiukan nopeampi kuin Jawamme). Jouduimme tosin pudottamaan vauhtia. koska Kauko oli saanut
pakkomielteen piddsta Keravalta tankillisella kotiin.

Kotipihalla suoritettu laskutoimitus osoitti Jawani mittariin kertyneen koko matkan aikana 2315 km.
Ja kuten muulloinkin, minkéénlaisia vikoja ei luotettavissa kulkupeleissa ilmennyt koko makalla!

Lopuksi vield runomuotoinen lyhennelméd matkakerfomuksesta niitd varten, jotka eivit jaksa lukea
ndin pitkid tarinoita,

JAWA - MIEHET NORJASSA
Ylistyslaulu vapaalle ja huolettomalle matkustamiselle, seki sinisille, vihreille ja punaisille
JAWOILLE.

Sanat ovat syntyneet Jawaklubben Norge'n laulun innoittamina, ja ne on yritetty rytmittdi samaan
melodiaan. Mikéén ei tietysti voi estda laulamasta laulua kesén ralleissa milld hyvinsd mieleen tule-
valla sdvelelld, jopa saveletti.

JAWA kulkupulmat ratkaisee.

vaik” Mitzikuskit viittad: ”Se haisee!”
Kuskina on Jaska.

JAWAN kone paras.

vetoketjunsa se katkaisee!

Matkassa on miehet “nuoret”, maa
toiseen vaihtuu, jadvit vuoret taa.
“Tassé pikku tauko™.

Sitd vaatii Kauko.

Sdhkojohto uudet kuoret saa,

Kotona kun uniin sammuttiin,
vuorta alaspdin taas ammuttiin.
Koneet sammuksissa.

sata mittarissa.

Arvo torméiti on mammuttiin,

JAW AR sielu: vain mi tunnen sen

sisalld on osan jokaisen.
JAWA toverini.

single taikka twini.

porrdd matkastamme nauttien.

JAW Aani mi tahdon kiihdvitii
kunnes vaivat maiset taakse jai.
Mitd sitien tiytyy sietdd.

Pvhi Pietari sen tietdi.

Sithen asti mua JAWA vithdyitid,

P

Yo

\
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Kaikki tekniset hiiriot. joita matkallamme ilmeni. voidaan luokitella johtuviksi huonosta valmistau-
tumisesta tai jonkinasteisista oikaisuista tai huolimattomuuksista py6rin entisdinnissa tai kunnostuk-
sessa.  50- tai 60-luvun museopyérilld, jopa Jawalla. voi lahted vaikka Portugaliin. jos kunnostus on
tehty tinkiméttomasti (ja vield sinne joskus lihdetidnkin...).

Nuoret moottoripy6réilijat esim, 70-luvulla ajoivat useita pahoja kolareita keskendin liian tiiviissd
muodostelmissa ajaessaan. Huomasin mys keski-ikiisten motoristien ajavan aivan liian lihella toisi-
aan jonossa: kukaan samoista herroista ei ajaisi autollaan vhta 13hell4 edell4 menijdd. Kuitenkin vete-
raanipydrien jarruissa voi olla valtavia eroja. ja viihintdan yhta suuria eroja jarruttajissa.
Mienlaskukilpailun mielekkyydesta ei kannattane endd mainita sen enempiia.

Matkamme aikataulu oli “lyttémin” tiukka. Se kuitenkin osoitti. ettd pitkétkin pdivimarssit ovat
mahdollisia, jos vain takamukset kestivit istua.

Kokeilkaa takamuksienne kestivyytti!

Suosittelee Jaakko Latvanen, Jyviskyld

Koko kodri Holmenkollenilla Oslossa 1dh-
topdivand. Vas. Matti Oksanen,Jaakko Latvanen,
Tom Bostrom,Arvo Makeld,Arto Bergstrém,Kauko
Suntioinen ja Pentti Wikstrom.

St de da i o

JAWA
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Tama tarina on Norjalainen versio Suomalaisten matkasta paikallisissa

Jawaajoissa. Sen kirjoitti Norjan kerholehdessa Arne Granheim, joka oli
Suomalaisten 1isanta Norjassa.

Jawasakkilaiset
vierailulla Norjassa

Pojat onnellisesti perilld Arnen pihalla; vasemmalta, Latvasen Jaska, Ma-
keldn Arvo, Bergstromin Arto, Suntioisen Kake, Wikstrdmin Pentta, Bostro-
min Tomppa ja Oksasen Matti.

Kaikki alkoi lopputalvella-96, kun sain kirjeen suomalaisen Jawaklubin, JAWAS AKIN-puheenjoh-
tajalta, joka kyseli tapaamisistamme. Eriis suomalaisen Jawakerhon jisen olisi mielelldin tulossa
vicrailulle. Kirjeeseen vastattiin ja tiedot loistavista tapaamisistamme annettiin. Tdmi omakehu oli
mennyt perille, silli 8 Jawakundia Suomesta halusivat tulla Pstlands-tapaamiselle elokuussa. Mini,
Jjoka olin kutsunut heidit “vililaskulle” Gjerdrumiin sain pitid kiiretti. Pari teltta-asuntovaunua
jdrjestettiin yopymisti varten, mutta entiis ruoka- ja juomapuoli? Parempi puoleni oli jirjestelyjen
suhteen positiivinen, joten kaikki oli kunnossa idiin "maihinnousua” varten.

Nyt kuvioissa oli mukana 7 ajajaa, Jawasakin puheenjohtajan mukaantulon estyessi. Torstai-
aamuna suomalaiset ajoivat Tukholmassa lautalta ulos ja kiiviviit matkaan; edessi oli n. 600 kilometrid
Gjerdrumiin "vanhoilla Jawoilla” - kovia tyyppeji, jos minulta kysyt. Sopimuksen mukaan he aikoivat
soittaa Skamesista ja minun oli tarkoitus tavata heidit Klpftassa, joten valmistauduin myéhiiseen
iltaan. Kuitenkin, vihin jilkeen klo17.00 puhelin soi: " Hallo Afne, this is Kauko and now we are at
Skarnes”. Ei muuta kuin pydrin selkiin kohti Klgftaa. Muutaman minuutin odotuksen jilkeen kuului
kaukaisuudesta pirini ja pian nikyviin tuli jono Jawoja saattoauto periissiiin - komeaniky. Tervehdykset
vaihdettiin kielten kirjolla "hei - hello - tjenare”. Suomea, englantia ja hieman ruotsia - kiidet ja jalat
otettiin avuksi ja pian olimme loppusuoralla Gjerdrumiin.

Viihiin kankeina taitettujen kilometrien jilkeen michet hyppisivit pyoriltdin ja johtaja Kauko
Suntioinen (pituutta 190cm), joka ajoi Jawaa typ. 18, suoristautui hitaasti. Luut hieman natisivat, mutta
kaikki sujui hyvin.
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o Kauko Suntioinen, Arvo Mikeld, Matti Oksanen, Tom Bostrém, Arto Bergstrom, Jaakko Latvanen
ja Pentti Wikstrom olivat idltdéin 43 ja 67 vililld, joten aikuinen porukka sielti tuli.

Mukavan illallisen, oluen ja pienen terdvin jilkeen sckii vaihdettuamme Jawakokemuksia ja
kdytydmme ldpi seuraavan péiviin ohjelmaa, lopetimme illan suhteellisen ajoissa.

Seuraavana aamuna syotydimme tukevan aamiaisen ja Arvon Jawan kytkintarkastuksen jilkeen
pidsimme matkaan klo 10, suuntana Valdres ja Ala camping. Ensimmiinen pysihdys oli Maura,
Nannestad, jossa tapasimme veljekset Fossum. Matkajatkui yli kauniin Romerik-harjun kohti Hadelandia.
Hieno, kiemurainen tie, yllityksendéin mutkissa lehmii ja lampaita. Vaikka olenkin ajanut tieti useita
kertoja, onnistuin tekemiin virhearvioinnin ja vasta parin kilometrin kuluttua tajusin kéintdd nokan
kohti oikeaa tietd.

Pian olimme Hadelands-tielli kohti pohjoista. Yhtikkii oli seurue pienentynyt, mutta pienen
odotuksen ja puhelinsoiton jilkeen hintipii ilmestyi rikkinidinen Jawa perdkirryssi. Teknisid ongel-
mia.

Parin kilometrin jilkeen 16ysimme mukavan suuren taukopaikan Randsfjord vuonon rannalta, jossa

saatoimme nauttia mukaanotettujen termoskannujen sisiltoi. Nyt suomalaiset tekivit vaikutuksen
laajalla varaosavarastolla saattoautossa. Toisioketju oli katkennut ja jumiutunut moottoriin, Ketju
vaihdettiin silld aikaa, kun Inger, joka oli auton mukana, tarjoili kahvia ja kakkua.
Tdmén tauon jilkeen alkoi sataa ripotellen ja Tons-harjua ylittiessd meilld oli tihkusadetta ja sumua,
mutta padsimme hyvin perille Fagernesiin, jossa séimme ja tankkasimme ennen kuin lihdimme
viimeisille40kilometrille Alaan. Siikin oli jo parempi ja useita Jawojaoli matkallakokoontumispaikalle.
Perilld Ala campingissa, jossa kaikki majoittuivat etukiteen varattuihin mdkkeihin, oli tapaaminen jo
tdydessi kidynnissd. Suomalaiset tuntuivat sulautuvan mainiosti porukkaan ja uskon, etti he viihtyivit
kyseisend viikonloppuna Valdresissa.

Kotimatka sunnuntaina alkoi aikaisin suomalaisten halutessa vieli pysihtyi Oslossaennen taipaletta
kohti Tukholmaa ja uutta laivamatkaa. Valitsemani pysidhdyspaikka oli Frogneseteren/Holmenkollen
Jja kaunis ilma seuranamme kuvasimme Jawoja Holmenkollen-miiki taustalla. Mahtava kuvausaihe!!
Tdmin jilkeen tdytyi heittédd hyviéstit mukavalle porukalle ja péistid heidit Mossevegen tielle kohti
Ruotsia. Kiitéin suomalaisia mukavasta viikonlopusta ja toivon, ettd voimme tehdd vastavierailun
heidén Jawatapaamisilleen.

Arne Granheim

Norjalaisesta Jawa-cz nytt-lehdestd n:0 4/96 suomentanut Anne Slien

Holmenkollenin
valloittajat
vasemmalta:

Matti, Jaakko, Tom,
Arto, Kauko ja Pentti.

Motto:

Norjan taivas on nyt
entistikin
sinisempi!




Reese Dengler USA:sta lahetti t&midn kuvan, jossa Tsekit ovat huoltotauolla
50-1luvun Six-Days ajoissa. Hieno historiallinen kuva.




