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Tiealoitu|(sia:

Tämä lehti on jo tavan mukaan myöhässä, mutta ä1kää hernostuko,
ky11ä se aina kuitenkin tu1ee.
Taas on o11uL kaikenlaista harrastusta y11in ky11in, että ei o1e
keri nnyt tämän ai kai senmin.
Jos ei minulla o1e o11ut oikein aktiviteettia, niin ei o1e sitä
nyöskään kaikitla kerholaisilla, si11ä tammikuussa 1999 toista-
sataa on vielä unohtanut maksaa jäsennaksun ja jäsenluetteton!!!
Osa on kyflä muistanut luettelon, nutta jäsenmaksu on unohtunutja päi nvastoi n.
Ei tässä muuta, mutta jos omatunto alkaa kolkuttaa, niin kaivakaa
niitä kuitbeja, jospa se kuitti vielä 1öytyisi. Tämä lehti ninit-
täin on viimeinen, jos jäsenmaksu vielä jonkinaikaa roikkuu!'!!
Minunkin inspiraationi kärsii entisestään, jos te ette hoida tätä
onaa pientä osuuttanne. JÄSENMAKSU ON S1IS 70!- JA LUETTELO 20:-
ja ne voi maksaa samalla kuiti11a, sils g0:-. Tämä selvä?
MakseLuista maksuista oli muutama hienan epäselvä, joten antakaapa
vinkki , jos tunnistatte omaksenne!!
KENEN MAKSU? Maksaja Anne Pajukangas
KENEN MAKSU? Maksaja Evi Vä1imäki
KENEN MAXSU? Maksaja Saarelainen Pirkko T, Tuono R.

Valitettavasti jäsenluettelossa 01i muutamia virheitä, jotka osin
olival ehkä minun virheitäni ja 1isäksi muutama nimi puuttui, mut-
ta vakuutän, että ne olivat inhimillisiä virheitä!
Tässä nimet, jotka ainakin puutuivat tuettelosta:
Pajunen Eero Peurantie 13 as.1 52700 Mäntytrarju p.050-5261061
-Jawa Sport, 59O/A1 , 250cct vm.1965 ajokunto,rekisLerissä
l{äkelä Ärvo Torikatu 26 4O9a0 Säynätsa10 p.014-742145
-,Jawacz, 353' 250cc, vm.1957 museorekisterissä

Eenola Harry Mikkosen!ie 1 04600 Mäntsä1ä p.019-872096
-Jaua, 559. 250cc, vni.1965 työn a1la
-Jawa Enduro

Muutakin voi 011a, mutt.a nämä ainakin. Edellisessä lehdessähän
01i alussa luettelo uusista jäsenistä ja luettelo jatkuu tässä
lehdessä ja tavan rnukaan aina uudessa Iehdessä, joten voitte it-
se kopioida ne sivut ja liittää jäsenluetteloon, niin pysyy luet-
telo suunnilleen ajan tasalla! Että t.ä11äistä tä11ä kertaa. MOI!
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I'USIA JTSEXIÄ:

g"
Saastarnoinen Jan Llusketle 2 c90 00710 Helsinki 040_5050346
-Jawa 11 250cc vm.1953 työn a1la
-iIawa 11 250cc vm.1953 t.yön atta
Jääske1äinen Jorma Kuninkaantie 845 4?450 perheniemi O5O-522996S
-Ja\racz 356 175cc vm.195B ajokuoto,työn a1la
-Cz 150cc vm.1953 työn a1la

Määttä1ä Tsmo peurankatu 13 67800 Kokkola 06-a2262o3
-Jawacz 356 175cc vm.1957 ajokunto,työn atla
-Jawa 11 250cc vn.1952 työn alla
Keisala Hannu Kuoppalantie 15 43440 pylkönmäki O14-44tOZ5
-cZ Spolt 4'75 25occ vm.1975 rekisterissä
Riff Ka11e Haapatie 9 04260 Kerava 09-2420595
-Jawa 11 250cc vm. 1954 entisöity.fiuseoajoneuvo,rekisterissä
0ittinen Tero Honkalahdenkatu 2 A4 70500 Kuopio 017-2626906
-Jara 18 35occ vm.1953 työn alIa
Nurminen O11i Neulastie I 70150 Kuopio 017-404430+050-3551619

Heiskanen Tapani Sakarintie 17 585O0 punkaharju 015-441914+049-151365
-Jawa Arny 255L 25occ vm.t959 ty jn atta
Lindroth Leevi Päivänkifontie 5 B 02210 Espoo O4OO-443303
-Jawa 354 350cc vm.196?+Velorex sivuvaunu. EMR

xoskinen Jukka Hakakatu 15 37600 valkeakoski 040-'71'74947
-irawa 559 250cc vm.1963 työn a1la

Vuojoki Erkki x8yrätie 2 41BOO Korpilahti O4O-55169?5
-Jawa 353 250cc vm.1960 työn alla

Hakala Markku vassintie 65 61550 orismala 0400-518993
-Jawa 450 1?5cc vm.1962 työn a1la

Havia Aulikki Hakinkatu B as.5 21210 Raisio 050-3319251
-Jawa 11 250cc vm.1954 EMR

Muli ,tuha-Matti valtatie '77a 24aoo Halikko o2-7368714
-JawaCz 353 25occ vm.1956 EMR REK:HH-911

saren Hannu Loimikatu 2 55100 Tmatra 05-4763583
-JalJa 11 250cc vn. 1953 ajokunto

Kangas Risto Hyvinkääntie 110 11710 Riihinäki 019-765641+0400-455OOO
-Jawa 353 250cc vm.1961 työn a1la

Niemelä Heikki Hernenäentie 53 04330 Lahela O9_2303831
-Javacz 355 1?Ecc vm.1957 työn a1la
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Elomaa Rauno Mateenniementie 5 09810 Nunni 019-373191
-Ja1va 18 350cc vm.1953 EMR

Malminen Kari Hiekkanunmi Silniänirie 115340 Lahti A3-i5642A'7
-Jaua 353 250cc vm.1960 työn a1la

Kukkumäki Markku Väbäraumantie 50 28600 pori O4OO-7BBBB3
-Jar.'aCz 353 250cc vm.1955 työn a1la

Blomqvist Jari Raatimiehenkatu I C20 06100 por.voo O4OO-809524
-Jawa 360 35occ vm.1970 työn a1la

Saarinen Timo Saviojantie 282 19630 Kalhonl<y1ä O4OA-2L9152
-Jawa 11 25occ vm.1954 työn a1la
-Jana 353 25occ vm.1960 työn a1la

Lisäystä tunluu olevan kalken aikaa, Tervetuloa porukkaan!!

Koriaus:

Edellisessä numerossa oti virhe tärkeässä puhelinnumerossa ja
siitä on saanut kuufla! Korjataan se siis tässä:
METSÄMÄAN NIKLAAMON NUMERo PTTÄÄ ]LLA o2-.7680258+o4OO-53?460
l{YSY RÄIMo ANTTILAA!! Sorry vaan kaiki11e, jotka turhaan soittivat.
On kyselty Sot.ajar''an värikoodia, joten annan sen tässä ja nyL:
011-427q 125-136t,5q 010-1651,6q 533-1'725,3q 551-1'7'79,39
424-1806,3q 061-1842,39 546-1B50,3q
E1i kokonaismäärä on 1B50,3grammaa. Ensimmäinen numero on siisvärin numero ja toinen määrä, joka 1isääntyy aina seuraavan vä_rin lisäyksen jä1keen.
Värikoodi on Standox agrylväri11e. Mattaainetta itse olen käyt.-tänyt 30%, mutta jos joku haluaa enemnän mattaa, sitä voi 1isätä.

Masa puri
Setseta-kärväne

RÄIMO VAHTEIL{

SiG Euj<l<a! ku solmåt polåi !.y'- Masa oii ai va_bå hu.i!}åDeh ra be
tt kuustoist rxpes nukki ilD6tymä tunleeEtbnki, el kuj håbe må},la
kåiheiaisi -pFlkl. I{åsal<i oli josta sd pyarås kans kalrå. Kyl bii! op-
saååu, .rålvår tråtty! sllMo* pär pis ajdå ja sar su pnitka-nlo nh\4_
käytety Setseiå. t:iDå iha hwåh. Jed<erit. vanrtei ia

See oU eika lqåpeli nåköne v:rk- kusuatai ki.itsi ku baå tdacå".
ki. Eikå siib pal voirtaka ollu, våa nnL
sdempiikia}one. SBsui vane hån pykås peb.Edå

Maså oU kyl p!ölevå n:&öDe ku satulå siheD rafåkat. Sit hain ruDes
hd rstus sm pddl Sir oI sibmone pirjimä punast hulllli kåu.tas, ku
m6k kwisarulå, råka piu istu i:in åieliDråtkds kå8.
pelkå reuånpåal. Masa så!os, er Ke;a;aurerh, va]k ei olis sauu.
hiir pbti sihe joitå tylli, et susul<ki se oU vålavå paikka. Masa oU ea-
pååse föIi. nu Leilår kyyri ja Leita krsys. er

Esmli.i*na påiv:inå hån puisa misr h:in Drtå hine.
sitä v:rk]{i. Siih piisaski tåhl<ohisl - Pi!å;rs! våa, Eul aua siit, Euu-
Sij oU p4aiånloski klommor. Sit3 te mennr oja ja iikh, Dresa sdos.
ei otlu piretty priimår<lDos. Leila tds ouå siit kiine, Lu Masa
. Sitku hii! oL Eåuu so kuntlo. ktjus, ei belppa lå såmal h:b iryrs
hår k.u rrk@as sulraE på,ihji jå suda ojå. Ei sd. kayny kul@orlis_
nad.åtaki, b:irl oli silMosekb mG ka. Setsetå €i eles kraruu. Måsa
junu. -No nii, Dapit, heikli liihte kun'ås siiili Deri<ålt tå_kasiD riiil.
ny, bån sdos la rupes potkjmå sitå mut Leila lolju ry luåesrås.kåymå. H:,n oli FDrhy Masalr fli.kådri

Ei se ldhtenykkå hetj prårkätLi- pasr ja båH<a5 sd Måsa rå kjljs, er
hå. Masa herli jo våhå l]åah Dåkö- topDa såltEbå rai tule lisså. Msa
seks ja jålko polkimjst. S€e oU vissi toppas la sii sanas Le a låhri, eikå
Rekå ku huådås, mist kiikåEti. hmy enä ookea.
- Mrså, ava p€!så.hånå, se€ pruu.k&a Måiilo osti hei.i ftrturir ku rkåauttå! plsas. Niit ei sååou kurkema kovi

Masa boi kukenåvå f:iriseks lå vaik kujm påI triqunårii. Rålråi
åvas pen6aååaå. Se h€lppas. Setseta vaihtåh.t sai hiu}ka lissii laal|ti.
rupes prålisDä ta Måså ulo laåsLr Joku irä$. et På:iry!ä olisis sådu
la kaperi o[ kamåre. Sil han lstus Tultuds kurtea ylj viiikreDDr.
salulå. kåasutii ja herppas klak- I4aa en saanu, vaik liuin pohi. "
m€sl. Hyvå ettei puonnu pyårid Talvel Eäå kattosr dritt kaikke se
påitlt ja osuu po.timpi?iie. mooto.i oli syiiry. Ei s€. oliu kovir

S'M! såu]ru J:ii vaem pinal leiju- kakrne viirktd. mu! kyl siit hiuua
ha, ku Måså beri pruuGmu kuiD jäi osr yL e, ku rnåi se uurest4
grätkt kd&e 
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ERiiÄN JAWÄN TARrNÄ:

huviissa esrintyva pyörä oli uutena 1955-57 Hilma Halme nimisellä nai-
sel1a Saarentauksessa. Vuonna 1957 Toivo Akkanen osti pyörän ja se o1i
häne11ä rekistetissä vuoteen 1964. Hän ajeti si11ä 1ähinnä hyötyajoa
nn.työmatkoja, sekun o1i perheen ainoa kulkupeli. Loppuaikoina per.-
heen poika Kalevi Äkkanenkin kerkisi siträ ajellh\ tanssirelssujå.
lq64 perl-eeseen os'eLtiin au+o ia sittoin Jdv/. poistettiin käyLöstäja se jäi seisomaan ta11iin, jossa se seisoi aina vuoteen 19?3 asti,jolloin allekirjoirtår JL, sil'oin _ \,uotiaana porkasena säi pyörän
Toivo Akkaselta ikäänkuin palkkioksi, koska kannoin hänetle aina pv-
bäpostin ko." i in.
Pyörä jäi kuitenkin seisomaan nuoLesta iästäni johtuen aina 90-1uvut_
1e saakka, mutta noin 90-1uvun puotivä1issä aloin kuitenkin suunni-
te11a pyörän kunnostamista ja aloin pikkuhiljaa ostella ja keräit1ä
osia entisiiintiä v,htten.
Maaliskuussa 1998 sitten purkasin pyörän ja homma a1koi. Osia oti ker-
tynyt mukavasti ja ystäväpiirissäni o1i multa alan harrastajia, jotka
auttoivat kunnostustyössä. pyörä alkoikin valmistua ennätysvaubtia
tiimityönä ja niimpä museotarkastus tehtiinkin jo etokuussa t99g!!
Mainittakoon, että pyörän alkuperäinen rek.tunnus otiUG-920 ja pyö-
rä on ollut koko ajan Saarentauksessa Mäntsä1än 1ähe11ä ja näi11ä
näkyni11ä siellä Dysyvkir. Åoska olen itsc nyös sieLbä,
Yläkuvr: Kalevi Äkkanen ajaa isäänsä ,'karkuun', Jawa11ä. Älakuva:
Pyörä 7. 1998 museoajoneuvona Terv. Esa Vi lj anen Saarenlaus
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KOSKEN VERA 5O_VUOTIAS

Meikä1ä inen veikko Koski Luli
lokakuun 16 päivänä ns. miF-
hen ikään, itse ky11ä tunnen
olevani vielä poikanen, onhan
harrastus moottoripyölien pa-
rissa monen nielestä poikas-
ten harrastus.
.los näin on niin mie1e11ään
j atkan edelleen Jawojen näp-

50-vuot t a on sellainen etappi,
ertd dJdEEer.Ln Jdr Jesrdd Jon-
kinlaiset j uhl at se kunnidksi,
kun on tässä vuosien vatrella
tu1lut palj on hyviä ystäviä
harrastukseni iiyötä.
Vieraista ei siis olisi pu-
1aa, kun harrastaj i in vielä
1i sää sukulai set, työhbh,eri!,
muuLen mukavaL vanhat tutut
ja niin ed e 11een.
Sopiva paikka 1öytyi (erava 1-
ta lähe1tä, j ossa isompikin
porukka sopisi ybtäaikaa ja
minulle mieleinen Lanss ik i n
^1i holhh^ iiiri6c+åi;

0lihan si tä porukkaa toista sa-
Ldd rvPpulcrr rvPu^sr.
Kauimmaiset harrastaj at tulivat
vdsKy rdsf,d dsri Jd rdyryy sanoa

Kauko suntioisen johdolla aina Jy-
että se tuntui minusta tosl muka-

Juhlat tuntuivat menevän 1ryvin ja porukalla o1i hauskaa ja taisi
juomatkin riittää. Työpaikaltani 01i oma orkesteri soittamassa
ja täytyy sanoa, että e1ävä musiikki on aina e1ävää musiikkia.
Ihmiset tanssivat aktiivisesti ja lattia o1i melkein koko ajan
täynnä. Mitään sen kunmenpaa ohjelmaa ei o11ut, lukuunoLtamatta
pientä k i I p a t a n s s i p a r i a '2 vuotidjFå, . olto k !:vir as r ir L, T;ss;
mei1le näyttäen, että tanssiharrastus sopii l(aikille iäsLä riip-
pumatta. Porukka piti aploodeista päätelten esityksesLä kovasti.
Lahjoja tu11 nyös runsaasti ja kauriita kukkia yIl in ky111n.
Lahjat pääosin liiLtyiväb harrasLukseeni jos'"ir il^raa- syy. +r,
ja kaverit olivatkin keksineet hienoja esineitS, joisba mikään
ei 011ut samanfainen.
Labjoista sokerina pohjalta oti sellainen yl1ätys, etLä en unis-
sanikaan voinut kuvlLella sellaista saavani ! Sai.n nimitt'äin 1ä-
bimmiltä harrastajakavereiltani, heidän yhteistyönään toteutLa-
nan ent i söidyn "PappaTunturin" !

He olivat jo vuoden ennen päiviäni afkaneet pikkuhiljaa toteuttaa
täLä h.ienoa rahjaa. ldean isä ja pääLe(ijänä projek+:sså roiri
monien tuntenå Jouni Dolkko Xlaukkalas'a, ionka Lyön :j1_en noni
varrnasti tuntee ja siinä yleensä ei o1e sanomista. N11n tä11äkin
kertaa, Tunturi oli parempi kuin uutena vuonna 1963, jota vuosi-
mal1ia se 01i .
cF nir.ci cF ^ri i rrri vn.lq61. i^1 ,,l qiit-.j. or!ä ntin usein mm.
ilouoille puhunut, kun Lämä mopojen entisöinti on tä11ä hetkellä
nousussa, että olisi mukava joskus entisöidä nopokin ja samalla
maininnut, että minä tekisin vm. 1963 Tunturin, koska ensimnäinen
kaksipyöräiseni 01i juuri 6e11ainen. Jouri pisti asian korvan lraak-
se muistiin. koska Liesi synttäreit'eni 1ähesLyvän'
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Asiasta tiesi hyvin moni kerbolainen, koska kaverit keräsivät
rabaa projektiin kokoontumisajoissa jne. . Salassapitovelvollisuus
o1i tietenkin tiukka ja se onnistuikin niin hyvin, että y11ätys
01i minulle 100%, kun kaverit työnsivät paketoidun Tunturin juh-
lapaikalle sisään! Monet sanoivat, että menibän se Vekakin kerran-
kin sanattonaksi. Muutamat kaveriL paljastivat, ett,ä menneenä ke-
sänä Rompepäivi11ä ja yhteisissä tapahtumissa o1i joskus aika vai-
keaa pitää suunsa kiinni, kun he näkivät, että meikä1äinen osteli
aina jotain uusia Tunturin osia, jo}tuen siitä kun minulla tosiaan
o1i ajatus joskus tehdä ddstaava mopo ja aloin varauLua siihen osia
hankkimalla. Kaverit vain toivoivat, että en ehtisi kovin paljon
ainakaan ostaa, olihan se t.avallaan turhaa. Mainittakoon, että
hommasin pohjaväritkin tähän lahjamopoon t.ietämättä että ne tuli-
vaL omaan nopoon!! Ovelia veikkoja nänä harrast.ajat, joita siis
oli tavalla tai Loisella mukana Tunturin entisöinnin toteut.uksessa.
Kiitänkin vielä kelran erittäin 1ämpimästi kaikkia, jotka olivat
mukana nukavasta ja mieluisasta labjasta!!
Tufevana kesänä on kiva kruisailla ,'papalta' ky1i11ä.
Kun viiskymppinen alkoi 1ähestyä tulin sanoneeksi muutamille ka-
vereilleni, eLtä silloin viimeistään tähän vuosien ',rutiiniin', tu-
1ee muutos, alkaahan ns.,'loppusuora" e1änässä, joten täytyy sitä
ainakin yrittää pitkittää hienan. Kohdallani se pääasiassa tarkoit-
ti painon pudotusta ja vähän kuntoilua olkoilun merkeissä. A jatus
01i monta kertaa aiemminkin käynyt mielessä, nutta selkäranka o1i
aina liian "joustava'. joten se jäi ja jäi. Juhtien aikaan se vain
sit!en napsahti jotenkin ja nyt 1ähes jo 15 kiloa kevyempänä tuntuu
tosi hyvä1tä. Samoihin aikoihin tapalrtui jotain muutakin, josta
osit!ain nn. tämän lebdenkin tuto taas viivästyi. Minutta nimittäin
on nykyään aika ajoin muutakin seuraa kuin Jawat ja hyvät Jawaka-
verit. Harrastus ky11ä jatkuu, koska ymmärrystä näyttää 1öyLyvän
joiltakin kauniitnman sukupolven edustajiltakin, joka on kytlä aika
harvinaista, kun on kuunnellut ja seurannut harrastajien murleitajo parinkymmenen vuoden ajan. Ehkä minulla kävi siinä suhteessa
hyvä tuuri !?
Lopuksi täytyy sanoa, että 01i tosi mukava täytLää 5O-vuoita, koska
sen jä1keen on o11ut hyvä "fiilis',, niin kuin ne etetän miehet sano-
taan.

Kaikkea hyvää tei11e kaikille! Terv. Veikko Koski

-J - 
---

Y#as(r/r'rådl^

;Iarmo Korvenranta nyy Turussa Kiinalaisia Ja\ran osia,joihin kuuluu nyös Jawaan sopiva 6v. rnagneetto tasa_suuntaajalla. Se käy sellaisenaan suoraan Jawäan! Joshaluaa, niin kärkilevyn ja epäkeskon voi vaihtaa Jawas_ia, ne sopivat suoraan! paketin hinta on 500:_ ja se toi_mii myös ilman akkua. Seuraavassa y!itän sovitt;a senJai'an kytkentäkrhhvaan, jos huomaat vitheitä, otan pa-
lauLetta vastaan! Kaavassa on akku mukana. HUOMTOT, ET_
TÄ sysrEEMlssÄ oN MT]NUS MAÄDorrETTU!

KYTKENTÄ FTTI{ÄTSELLA .JÄI'ÄIT- 6Y. XÄGIIEET'OLLÄ:

!itå*:-
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Edellisen sivun kaava voi o11a hienan epäse1vä, nutta koittakaa
saada selvää. AkuIle menevä johto on l.tieman epävarma, joten por.u_kasta 1öytyy varmasLi varmisLus ! ! ?
Kiinan osia siis myy: Jarmo KorvenranLa 02_235j454 ja O5O_5513351Löytyy mm. moottorin osia, kumiosia, Kromiosia mm. ;anteita, pinnoja,vaijereita, iskareita taakse, keLjusuojia 250/35Occ. bensa}lanoja, ak_kujä+ paljon muuta Lrutta Ja\iraan sopivaå sopivin hinnoinrKySELE!!Osia saa myös minulta Jaran JuhtaoäyttelysLä toukokuussa.
MYYN: Java 353 250cc vm.1960 ajokunto ja paperit on,uusi akku}lp. 3000 : - Kuusj ärvi Timo 04OO-928840 uåntytårj u

OSTETAÄN: Haluan ostäa/lainata kopioitavaksi Jawasakkilehden nume_rotl-39. yrjö Silvasti 040_5399555 Kyröskoski

MYYN: Honda CB 450cc K3 SS vn.19?1. Rekisterissä,a1kuperäinen. pie-
ne11ä vaivalla MA-pyörälc Ii. Hp. 13.OOO : - Mahd. vaihto Sporttijawaantai Sixiin, miet. nlrseoajoneuvoon.Timo Nylund 0 5 O _ 3 O 6 4 9 5 3 + O 9 _ 2 5 0 6 3 9 6

OSTAN: Jawa 175cc noottorin typ.356 Niemelä Heikki O9_2303e31

oSTAN: Jawa 353 1961 satulan,hyvän tankin,sivupellit,nop.nitt.arin,
1yhd. lasi,kehys ja beijastin.Risto Rangas O4OO_455000+019_765641

Teen Tauluja Jawoistä maa1aama11a. Mauri Siikanen A'_AO14.73I/iIL.
Ja b/an j u h I a n ä y t t e t y s s ä myös myynn j ssä.

vETERAÄNIMOoTToRTpyöRÄNÄyTTELy t0-luvulta tähän päivään 1.7 _tB. 4. tggguudet ja siis vanhat; Varkauden autokarin tiloisia. Noin 5O_pyörää!.]ärj, Savon kahvankientäjät.Tied. Ari ÄaIto 04O0_436765

Kerholainen Teuvo Salninen on muuttanut: Uusi osoite on Jaatilantie 1631400 sornero ja puh . az-'i 4a5'7 91+o 5 o _5113 541

Kerholainen Ma!ti Anttita on muuttanut: Uusi osoite on pitkäkatu 32420 65100 Vaasa

Kerholainen Sami Kupias on muuttanut,: Uusi osoile on Saksatantie 11649300 Tavaslila

Kerbolaisen pentti Huuhkan ainoa ja oikea puhelinnumero on 040_553249

Kerholaisen pertti Luhtasuon pubelinnumeroL ovaLt Og_.7245550+
0500-767359
MEINÄSI UNOHTUA! ! ! Muistattehan Elokuun Tanskassa järijesttävän JA_
WAN 70-vuotis juhtarallin, josta edetlisessä lehdessä mainittiin!l

250 cc hreeraru 133,0{10:-

komathr l3t.0lXl:-
lJlf cc komattu 99.900:-

llJ a lakeeran t9.900:-

MAKSUAIKA
KUUKAUTTA n. 10.000 KK:SSA4 
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Lähtötunne 1mi s s a Hyrylän Sbe11 huoltanon pihassa

.
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\EIKON JA ILKAN " IOO - VUOTIS AJELU.

TUOSTA SE ALKOI. ELI KERHON ILMOITI]KSESTA

LAHDIN KUSTUN KANSSA LIIKKEELLE H.I.\,1SSA AJO]N KOFITI
KOKOONTIJMISPAIKKAA ST{ELL HUOLTOASEN,IAAHT'R'!'LÅSSÄ' ETTÄ ON AIK,d,\
ruTELLA KAVEREIDEN KANSSA' KT'TEN KUSTU ASIAN ILMAISI. HYVÄ OLIKTN
LÄ} ÖAJAKSI OLI ILMOITETTU KLo 9.00. oLIMME REILUSTI ENNEN YHDEKSÄÄ
STARTTIPAIKALLA M{.TTTA EMME SUINKAAN ENSIMMAISENÄ. OLI UPEAA SETJRATA
ERILAISTEN KONERATSUJEN KERÄÄN"T\'}ASTÄ, TERVEIDYKSIÄ PUHEENSORINAA.
TARINOITA ENTISOINNINONGELMISTA JAONNISTTMISISTA. II{ASTELIN SILMÄT
YMMYR(ÄISINÄ TJPEITA TAITAIIEN KÅSIEN AIKAANSAANNOKSIA. SITTEN
REITTIKARTTOJEN JAKO . JOSSA SELKEÄT AJO - OHJEET, \'EK-A ANTOI \'IELÄ
TARVITTAESSA LISAOHJEITA REIT]STÄ
VIELÄ VAIHTOI JOKU TITLPPAA. KUTJMEMPAA KYI-MEMPÄÄ PIT'TJUTTIIN TLAPAN
VÄRISTÄ. RUSKEAA PITA]SI OLLA MUTTA LAKULTA NÄYTTÄÅ.
SITTEN KOITII LÄTITÖIIETKJ. ILKKA JA \€KA KET]LILLE

POLKAISTIIN KONEITA KA\'NTIIN. JOKU KERRAN. TOINEN KAKSI.
KOLMAS SOTKI VIELA USEAMMASTI.

SITTEN 73: N PYORÄN '!'IITEINEN HI]RINA
KWLUI KUIN TJRKUJEN HIJM]NA.

KÄÄNTYI KÄRKIKONEET TAIPALEELLE.
ANTOI AUTOLIIKENNE KOHTELIAASTI TIETA KTJLKTJEELLE.

ENSIN SIJI]NTA PALOJOEN KAUTTA NITRMIJAR\ELLE.
KIILTÄVÄT AJOKIT. KROMI. KIEMURAT TIET. TAIPL,I AJOKIT HELMINAL,'I]ALLE

SITTEN SELKI. \1I{T] JA RE]TTI OLKKALAN KARTANOON.
ruOTIIN KAH\'IT. SYOTITN LEIVONNAJSET. JOKU SAMMUTTI VAIN JANON.

HIENOT RAAMIT KIILTÄVÄLLE KALUSTOLLE.
TTJNNIN PAUSSI. SITTEN REITILLE MUTKAISELLE

TAAS AJELTIIN IIAUNIISSA MAISEMASSA LUIKERREI-LEN.
ILMA'] SI OSI. Mt'l KI ILI TIII! K UI\ SADEPIL \,'IÄ VAIS fl- LI EN. ,,



TODELLAKIN. NA]N SE KÄ\1. TAVATTIIN MÄRKIÄ TIEOSUI'KSIA MUTTA \I{TAAN EI

MATKAN AIKANA SATANUT . JA MATKA JATKUI: HAAVTSTO. KLAUKKALA
METSÄKYLÄ. SEUTIJLA PACKAS. TUOMARINKYLÄ PALOTIEINÄ PRTKOLA JA

MALINULAN TUTTU MAJA NOIN I,IO KILOMETRIÄ YHTEISTÄ TAPAHTIA4AA'

OLIN NO\{ISI TÄLLÄ RETKELLÄ JA KOKEMUS OLI IJPEA.REINN OLIVAT TUTKAILLEET
TODELLISET OSAA]AT REITTI KAII\]IISSA MAALAISMAISEMISSA, PUOLESSA VÄLISSÄ
PYSÄHDYS OLKKALAN KARTANOLLA. PÄÄTEPISTE TIJTIJLLA MAJALLA'

SELLÄ ODOTTIKIN AIKAMOINEN \']-LÅTYS KOKONAISENA GRILLATTU POSSU

ODOTII NÄLKÄSIÄ OIIJASTAJIA. KETITIÖSSÄ TOII!4] " KAPELL1MESTARINA' JUKKA
SIILIN. VALKOISISSAAN. APUNAAN KAKSI KAITNIIMMAN SIIKIJPUOLEN EDUSTAJAA

NÄKY OLI MAHTAVAN UPEA JA RUOI(AIIALUJA KIIHOTTAVA,
KOKO JO{JKKUE ONNITTELET4ASSA PAIVANSANKAREITA.
ERINOMAISIA MAKIJNAUTINTOJA KRULJNATTI,NA JÄLKRWAKSI TARIOTUILLA
KAI{\,'ILLA JA MUUPJNPOHJALETUI LLA.

LOPIJKSI

SIJPERLATII\4T TAITAVAT LOPPUA KESKEN KOKEMUSTA MUISTELLESSA, TNA4N

STJLI\NITELTI RIITTI.Tft'VÄ SAA Mt't(AVA TUNNEI MA. LIPLA REITN PÄÄ1ÖS'

S]INÄ AINEKSET ONNISTUNEELLE YHTEISELLE PÄIVÄLLE KTN KAKSI MIESTÄ PÄÄTTI
VIETTÄÄ YHTEISET SYNT}N4ÄPAIVÄT EN OLE ELÄISSÄNI KOKENUT MrIÄÄN
VASTAAVAA. USKON. TIEDÄN ETTÄ OSANOTTAJAT YHTYVAT KIITOKSNNI KtN
VIELÄ KERRAN KIITÄN HIENOSTA PAIVÄSTÄ VEKAA JA ILKKAA.

WANHEMPI KEKÄLEENPOTKIJA.
KALE\4 LAAKSO.

/t)
KahviDaussi loDDunassa. Rauhalliset 1ähtörituaalit.



MÄTXÄI{IIEKO JÄIVAII,A ÄIJ(ÄÄ SUJUÄ LUONNTKKÄÄST] !

Kesä -97 01i melko tuskaista hommaa, kuten kaikissa uusissa
suhteissa ennenkuin saadaan särmät toisistanne hiottua ! Muttanyt olernrne jo vanha pari ja kesän yli 2OOO krn meni ainoastaanyhdelIä pakollisella pysähtyhisetlä. Siinåkin syy o1j. itseni
aiheuttana. Eräs ElKo-kondensaattori 01i nennyt väärin päin
kytkentåän.

Suurinmat ongelmat olivat kesäIlä -97 ne tavå11iset, niin olenkuullut, lataus- ja sytytysongelnat
Noista mekaniikan asioista kun en osaa rnitäån, nutterln
avaustakin varten pitåä olla rrnehupullo" rnallina niten påin
nutteri aukeaa.
Tästä syystä tein rnuutokset Jalraan nij.n, että nitään
nekaanista osaa ei irroitettu. Koko systeeni jäi ennalleen ja
lataussäätirnen asennusta varten ainoastaan rele irroitettiin.
Uusi såådin asennettiin lyhtyyn jossa on sopivat tilat sj.Il.e.
Koska lataussäädin on, ruielestäni, helppo asentaa olenajatellut koestaa sitä puirolan Laurin avulla ioka on Jardansäätihien ja latureitten amnattimies.
Jos hån hyväksyy asian testausten jåIkeen niin teen palikoita
pienen sarjan ostettavaksi. Äinakin ninulla uusi säådin poisti
kaikki sähköongelmat. Akussa riitti virtaa valoilla aiae; koko
kesän ajan :
Tekemäni sytytys järjästelnå ( RHZ sanoo saksalainen ) on senverran isotöinen ettei sen tekenisesså oLe paljoa nieltå.
Mutta jos joku hal.uaa nij.n annan onat muistiinpanoni kylläkäyttåväksi.

tataussäätinen alustava asennusselostus.
- alkuperäinen såådin irroitetaan,
- magnetoi ntikelan ja vastuksen ( se rulla)johdot juotetaan yhteen sekä kytketåän

johtoon # 51 joka nenee ajovalokotetoon.
- johto # 51 etsitään ajovalosta, irroitetaan .ia

siihen kytketään säätirnen keltainen iohto.
- johto,f 6I etsitään samoin ja si-ihen kytketään

johdon kanssa sarjaan diodi toirninaan takavirtareLeenä.
- sååtirnen nusta johto kytketåän runkoon.
- såätinen punainen johto kytketään avainentrtakanan olevaan virta johtoon.
- kone käynnistetään ja [itataan latausiännite

sekä valot pääI1ä, että ilman valoja.
- säåtövastuksella voidaan tehdä vi ineistelvsäåtö

latausjännitteel.Ie.
Säätinesså EI OLE YLMRTÄSUO.JÄå joten jånnitteen sääCössä onoltava todella huolel linen.
Hyvää rakennustalvea kaikille !
Reijo Ihalainen ia Jawa- 353/-59

I\AAl|\JIJB
JATK(/U -'.>

/,



--->-
Tässä hieman asian selventärniseksi kuvia edelliseen asiaan!

f,TIKKI'[W[.GZ OMISTIIIT!

Suoritan kaapissa tapahtuvaa alumiinioksidi-puhallusla, sekä 1A[s ikuul apuha 11us ta.

Li säksi suoritan Jauhepolttomaa l austa ( pulveri -
maalausta ) ja lakkausta.

Edelleen suoritan erilaista hitsausta, nyös atumiioi
j a muovi .

T:MI JouKo KOLI UNT0LANTIE 40 HYVINKÄÄ
puh.019-463015 ja koti in 019-463085

A11a kartta Helsinki-Häneenlinna moottoritieltä:

H€Ls,r.i'f l Ha'tr€el utruN4 
-:

HVU,^,klÅa PoH-
Jor^JeN Ll|tfVr1C

Tl€\, prAo 143
MÄ\^,TsdLÄ - P, OASJÄRVI

Pr r g r...r e'< |
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CEZETA_SKOOTTERlN

Seurelavat vinkit Ferustuval
enrrpn muLr L a onriin kol,-em|-ksiioi
mallin 5J1,/03 eofisöinristä.
Näistä ollee apua myöB muiden
501-mal lien sekä mallien 502
( yks ipakoputkinetr ) ja 505
( Lava ra skoo Lter i ) enLjsöin-
neissä. Osa ieljempänä es iteiyslä
muutiaa hiukan pyör:j-n alkuper-
äislä ulkonnäköä. Mus eoai oneuvo-
tarkasta j ien suhtautuminen
näihin muutoksiin on parasta.
selvitlää etukäteen. Artikkellssa
on Keski Ly Ety airroastaan tängn
nimenomaisen skootterin entisöin_
nissä es i 11e tuleviin ongelmiin,
ei entisöintiin yl ei s el1ä
taso1la.

KORI

Korin sulrr imp i a ongelmakohtia
on kdksi : el Lrpää ja lakapää.
Etr.rpäässä i lmenee säännönmukai -
sesti pystysuofia herlkeamia
bensiihitankln ålapuo 1i s en
keul arakFnLeen a I areunsssa.
Tämä kannatlaisi vahvi sfaa
s isäpuol i se1la lattateräs- tai
mieluimmirr ehkä teräspulkivahvik-
keella. Malleissa 502 ia 505
keularakenne häyttää kestäneen
parenfilrl.

Taka!ej 1i .n jäyk-sL"tLj' kak-
sinkertaiseI1a pe 1l itykse I lä.
PFI li t ovaL biLsaLuL kiinn-
lrois i inra kahdella pystypienalla
mutta y1ä ja alareunat ovat
avoimet. Kosteus ja kura ovat
pääsPVäl pelt jen Jäl i in. Tämä
vaat i rreE usFi.nmisss I'apauksisicca
takapei l in avaaniserr ia uutta
peltia.

ENTISÖINN ISTÄ

Cezeta,|sa on ayös muita kak-
si4kertaisia pe ltisaurnoj a,
es imerk i ks i asrin-Laurojen ja
korin väliset saumat, satulan
sisäpuolirren pohja-ja sivupellin
väl inen saum€ jne. Ne on hyvä
ruosteenestokäs ite I lä naatauksenjälkeen kotel osuo ja-aioee l l a,
siI1ä roaalin tunkeuturninen
saumoihin on väh inläinkin
kys eenalai sta.
Astinlaudan ulkorer.rna on päistään
avointa puirkiprof iiliå. Sen
alareunan alinpiin kohtiirr
kannatlaa porata 5 !nm:n veden-
poistoreiät. Putki pi!äi s i
hiekkapuhaltaa sisäpuole1ta ts.
suihkaullaa läpi ja käs ite 11ä
ruosteenestoaineella. Kolhirrtunut
ulkol.euna vaatii lls einmiterl
tinåuksen koritinalla. Putken
takapää päättyy syvennykseen,
jokå on olIJt erircäin altis
korroosiolle ja vaatii huole 1-
lisen käs ittelyn.

Bensiihitankin ja etulyhdyn
sovit\rs kromi1istoineen kannattaa
lehdä enrren korin maalausta.
Virheet on Lä]löin vielä helppo
korjata. Samoln on syytä tarkas-
taa bensiinitankin tiiveys,
kiinnityspulttien kohdalfa tai
lakareunassa saattaa olla
ha lkeami a.

Mikäli pyörä on tarkoitus
varusiaa suorialaisvalmi ste is e 11a
lakatavarate l inee 11ä, sen
ki innilyskobdat tulee vahvistaa
n. 3 mn: n l attateräsvahvikkei 11a
lai käylleä suurj läpimitta.ic-a
aluslevyjä ki inn itysFu 1it i en
molemmin pllol ill. Samanlaista
aluslewy j:i suos ittelen satulako-
lelon kevylrmelal l ivalua olevan
takakahvan kiinnitykseen. Pyörää
Lulee usein nosLecl'ua täsLä
seisontatuelle tai työnnettyä,
jol loin maalipinnan vaur io ituni -
r]en orr todennäkö l stä.



Takatavarate l ineen teleskooP-
piputket ulottuval liian PltkäI]e
satulakotelon al fe ja ulompi
putki on syytä katkaiEta velil-
tömästi etr.rmmaisten ki innitys
pulttien jä1keen. Sisenpi tehdään
vähäri lyhyernrnäksi. Alunperr.rr
c'1i vasenman leleskoopin ulkoput-
ken ufkoreunaan jyrsitty parln-
kymmcnen sent Limetri n mitlainen
hahlo ja slsäputkessa ofi hahloon
sopivå r\ruvi, joka varmi st I
telineen pysymisen u losveloasen-
rrossaan. Nykyisin såttumalta
löytyvistä telineistä tämä
käyttöke 1po ineri nippeli pur.lltuu.

EL-rLavaråtelineitä on 
"1 

luL
sekä kromaLtujr! että rnaål altuja.
Siitä saa käyttöke lpoi seraman
jos sen kromautlaa. Maalallu
vaurioituu helpostl kass ln
heiluessa sen Fäb:]1ä.

MalLissa 501 astinlaudan kumilis-
Lat paäI,LyvåL takz{osassa "kesken"
ja .rstinlauta orr nllis takamal-
,iusIa. ao jal k ine -Cen aiheul-
1rErnal le kululuksel Ie. Museokat-
sasiruksessa siihen asennettuia
I isäkuneja el kuitenkaan fryväk-
syttäne- M.!llissa 5O2 Yft or'
rrlotettu taaemnaks i .

J{romi L-ELojcn, ennen kaikkea jos
rre ovaf. ne vanhasta varastosta
hankittuja ulrsia , iaustat oo
sl'ylä käs i tPl l; ruosLeenes-
Loaiieella. Aihakin salu l4kote l oa
kierlävien kronrilistoien ja
pellir] väliin on hyvä laiblaa
-i-hE+ mo+qlIi h, ^1:i täi
kLrrr,ia. rslevyt. Tällä Fste1rään
I istojen teräviä reunoja rik_
koflasta maal ipintoj a.

Sat-u1tln p.rh jaFel I in yläosa on
i lmeisesti ollut maalaamai:on ia
yleensä pahasti ruostllnut. Pura
satula, hiekkapuh.!lla ja maal aa
y]äpinla Lruolel l isesti. Salulan
nöli ionÄl+öit ^h 1.ql^+r 6-i
tyyppiä, toisessa po ikki suun-
taiset jäykisteet, erään I ais et
vetotangot, ovat lattarautaa
( 501), toisessa taas kulnaan
pokattua muotoprofillia (502 ).
Jä1kir1lmäinen on selväsiri jäykempi
edellisen iahtoessa anta€! periksi
jolloin satula painuu kesklosal -
1-aan sl.!g. Kysymykseen tu l evi sta
akuista tehokkain akkukotel oon
rnahluva akku on 838-64. Se
mahtuu juuri ja juuri viimek-
simainitu satulåpohjan a1l e
l,.iiytcl Läessä akun päällä alkuper-
äistä kumi.:ts suojakofcloa.
Veltonrnan mallill alle se ei
talrdo mahiua.

Käytitpä minkälaista akkua
Lahartsa, kannattaa vtlrautua
silhen, eltä muovlnen yl ivr-loto-
putki Dn johdettawissa akkukote-
lon pohjsn 1äpi ( &i e lu inmin
ku Lnras Ld) alss Innnl:torjn alapuo
1e I 1e.

Kevylmetal1ivalua olevaa eLupus-

kuria on ollut todenhäköiset i
kolmella eri käs itte lyl1ä:
"Kiilloite|tu valupinta,
maalattu yläpinla lai naalatiu
yläpinta, joka on raj€lttu n. 4-
b mm:ä levcä11ä, puskurin el-uosaa
kiertävä11ä koristeraidal 1a.
Molemmissa jäl}<immäis issä
tapauksissa on pusk\rrin kaareva
etureuna ollut ki i 11oilettu .

S'Jos ittel en ensimltäistä tal
viimeislä vaihtoehtoa, kesktrd-
mäinen on vähem&än huo l ite 11un
näköinen. Maalauksen tul lessa
kysee!een on mu;sLeltava as i ano-
mainen pohjakäsiitely tarko ituk-
seen soveltuvalla happoväri 11ä
tms. Etupuskurj-ssa saatt.aa myös
olla ylimääräisiä reikiä noot-
toripyörissä aikaisemmin vaadilun
el\rrekisterikilven ki inn ittäni slä
v€lrten,

Takarekisterin numeroki lven
alLlslevy on muuten valko inen
nutta reunal ovat mustat.
Meikälä.inen reki ster iki 1p i
peittää valkoisen osan kokonaarr.
Omasla omastatunnosta l ienee
kiinni nEtalaako sen kokonaarr
mustaks i .

.l
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Mooltoritilan sivukannet avataan
jz! kiiniteiään koriin käsin
käännetiävi 11ä ruuvel l la. Ruuvit
orr syt/tä varustaa kans i en
nolenrnin FLrol in naal ip innarr
hankaulumisen estävi11ä alus
levyillä.

Cezet,a ob i lmeisesti Erivan
alkuvuos ia lukuunottamatta
ollut kaksivärinen, vazlleanharmaa
( lähes walkoinen) ja joko
punainen, sininen tai turkoos in-
vibreä. Punaisla ja sinisla on
of ht vielä kahta eri sävya.
Alkuperäirren punainen, s ln rneb
tai vihreä löytyväl lodennäköi
sFst eLujalkaL i I aan ni i tattujen
tyyppiki lven tai "polkusuo j i en
alla. Näiden uude 1l een-ni it-
laminen maalauksen jälkeen on
parag Ld suori Ltaa lyöntiniiteil-
lä, t.lkapuolelle on vaikea
päästä minkäännoisella n i irrauB -
työka1u11a.

Seisontatuen naata iapaavi 1n
L-lppP.r-r.. r rFr- LyLnLalry- J<umIseL
ves i johtoputker\ pätkäL kulumisen
eslämiseksi ju! kiinnittänyt ne
I etkunki r i stirr1i 11ä.

TåvErraskootteri 505:n 1av.r on
t'leensä o1lui po ikkeukse 1l l sen
kovassa käytössä. Lailo i en
o-kar sem; nen edes tYYdYttävän
lopputulokserr aikaans aatni s eks i
orr vaivalloiserdpaa kuin tehdä
kokonaari urrdet sivupellil. Ttse
1:,eeLtri LäLä varten s ikkikonees een
riss.!t, joi 11€! näiden profi lointi
suor itett i in.

valmistlrsnumerot- 1öylvvät 501 : stä
vasemman astinlaudan al apuo 1ella
ja.L]:åt ien la i in-r j rysl:urvakk"es La.
502: sta oikean ast infaudan
alaFuolell'a noollorin e1-utuen
liiin ityskorvakkeesta ja 505 : sta
''satLrlakote1 o,/konepe1 1 in " alta
moottoriti lan Putk ikeh ikon
.Jike.rsta yl äPinnasta.

PYORAT JA AKSEL 13TOT

it':crån l -vypJöräD ovst kr irr-
nire]-i-t Fullei 11a liuusisakarai-
siin keckiöhln. On ehdolto(rasti
hDotualLa-ra, eLt,A levypYörie}:, ia
^eEkrö;de' .aJ<ärordFr. väl i;n
LLIpF lbai-.d -a.J!lövyr. Takalyö-
r:jr. pyörirn.ist'rleranssi oo rri iri
pieni. että llman tätä alusle!-Yä
r:efiEa.: iaaLLaa ot,rsa kjin!-i
takajouseen ia kulua käYtt-ökel-
volrtomaks i .

Levypyörät ovat use imriiteh
sisäosillaan huomattavarr ruos -
lurreiita. Sisäkunieo kulumisen
est-äniseksi olen joissain
lapauksissa leikannul varrlråsra
sisärenkaasla vannenauha!) ja
asentanut sen ensin vanteel le,

Takdpyörbn (LorisLe?)kapsrl i on
parasia kiinnitta Lockl ite 1l a,
rnuuten se ol lee "kerta-ajefuka-
maa .

Etupyörän kevytnetal l i valua
olevaan jarruki lpeen on valeL,Lr.r
teräsholkki aksel in l ep imenoa
vart.Fn. Teräsholkki on usFi mmi ssa
tapauksissa klrluttarrlrl ki irrn it.yk-
sensä väljäksi. 'läLä ofi yrlLeLLy
korjata laaJentamalla holkkl a.
Pälevin keino ol1ee vi e1ä
1öytämättä.

Ma--issa 501 :eki eLu er;t'
lakajousei ovat muodostetut
vinonel iön tuuotoisista kunipa-
koista. Näroä oval vulkarroitu
leräsFrof iileihin. Vulkanoinrril
ovat säännörrmukai s es ci peLtäncet.
LappFenrar-nan Tekn.I 1i n-n Kumi
Oy korjaa rräitä oma1la menetel-
nrä 1l ään. SuolriLLiler, r.al lipiir-
roksen 1:thettämistä kor jauspyyn
nön mukana. Tä11ä varni stetaan,
ettA kumijouEien oikea muolo
säilyy ja että ne ova+- asennet
tavissa paikoi l leerr kivui:lofiLasli.

VARUSTEET

501:derr nopeusmitiarin taulu on
useirnrditen pahasti ruostees s a.
Tbse oren Fnlisöinyt set, lopioi '
mal1a t'aulun rippeei paperi l le
n ormaa I illa Xerox. 1.(opiola-L1ee1-
1a, irlianoaanal la kopiorr silten
r i F+okoneel I e, Läydenlänä]1ä
mittaritarr|rn pi irio-oh jelmal 1a
ja printtaamell la sen sitlen
rnuovitarralle. Muovltarra,)n
yksinkerlaista 1i iftala rnuuterl
kurrrrosletun vanhan taulun pää11e.
Tämän helpoltamiseksi on mil-
+oriha,'lrF ;lzepl in i. cF,,
'r i kera.io.i L 'me,r pa-!.al cyyLä
myös piirtää larral1e.

Järkevinlä olisi kuilerrkin
korvata nopeusmittari nyöhern-
nä11ä, 1ähinnä 502 : ssa käyletyl1ä.
ma1l i 11a. Ne ovat yleensä
selkeästi paremmlrr säi lyne itä.
Vielä suurempana eluna on ko.
mal1in mittaritaulun valaisJi.us.

,{)



Varaosakirjan mukaan nrolenrFi a
na1lejå on käytelly 5O1: ssä,joten mus eokat s as luks eerr tä11ä
ei .Jle rnerkilystä.

S -un1-avilkur aset,nFDti itr jo
malliin 501/03 1isävarusteena
ja nekin hyväksytään museotarkas -tuksessa. Nykypäivänä ne ovat -
1 i ikenneturval 1 isuuden kannalta
mitä larpeell is imnz!1. Asennus
edellyLLä.ä reiän pofaamista ja
kierleistämislä oh j austaikoon
vi lkkukytkirnen ki inn itysruuvla
varlen. Tee se ennerr kronarrsta,
Vi lkkurele si joitetaan hansikars-
lokeroon. Itse en ole löyLä.ljlyl
si1le kelvollista jälkikiin-
nitystapaa. Alkuperäinen olijoustaval la kumitapilla , nutta
reiän poraaminen tä.tä varl-en
haos ikas I okeron sisäl1e on
vaikeaa.

.!.---rlsFmpl
t-rrrvallisuustekl jä on laus-

.- r"-t+oi-i -
r,r:Ä?öi +ä io Lr-,.a++,, io /.- -----.*..--,- . va-
owatko ki illoilettuja?), on
saatavissa ainakin Suzukin
valrnistanina. Rislipääruuvl on
liuitenkin syylä vaihtaa vanhemman
tyyppiseen. Tlse asenEin pei 1it
molemnin puo I in.

oh jalrslernko k; inn.L L Lyy oh jausak-
sel - -n kalrdella kevJ-rneLal livalJa
oleval la kolriionrnllotoisel 1a
1,. - -on-Lj.j!.åppzlerl ]3. b01 :n
ongelnan.r aIi, eLL^ oh jaus'lanko
pyrki kiertyriääb ki innityk
sessään. Tämä.n vuoksi varustel-
liin iakimnainen ki inniiyskappale
myötle(rmin sokkaf-api 11a, joka
lapasi ohjaustangossa of evaan
reikäär) ja piti tarrElon kler-
Lytr'ålLä. Tä t; Jä rJee bFl anää
kålrrrattaisi käyi:tää vanhemmi s -
,.iakin nalleissa ( mus eokatsas
tus?). Muussa tapauksessa on
syyta varustEra etumrnai s en
ki innityskappaleen ki erteei:
IIel icoi 1-kiertei I1ä, jolta ne
kest ävät r i iLLä.ve"] kirislykserr.

v,r L-4J' t ,aa
l,r -n.,å sni rgel -puperi s krionitys-
k.lppaleiderr ja ohjaustarrgon
väl i s sä.

I(aks:paL opL bla j i i s r a äär,enva j meo -

llr'1SSa On Irarl Klrr .Jr.€elfi.a_1,
I{1 irrnityskorvakkeei- ova]: I iian
pehneä1, ja heppoi$el.. I'le repeyty-
uäl aikaa myöt.en. .Jos on 1;arkoi-
'Lrs kr.JmarLt,aa varrlrai eäoen-
vairrent imi en kuorel,, orr parasla

/ e-,/

vahvi slaa kor:vakke--t ensirl
hi tsaamå11å rriiden alte 2-3
nrmi rr t,eräslevyl_ llrlsich äarren-
vairierri- irrien ki innityksessa on
horvalkeen molemrrin puo I in
ehdotr,rmasti asennetlava erittäin
TeveaL ja jäykät alus l evyt.
Aänenva i ment. imi a pitää koossa
sen 1äpi kulkeva Finnapultr1.
Tämijn pä5ss3 olevan .LaLLatFräs -
''n ipukan " pitäisi lukittua
äänerrvairientajan s isäpuole I1ehitsattulrn ler.äshahIoon. Kä)-tössä
nipukkå kuitenkin vääntyi I ee
kuunuudesga, vtoittuu .ja i r+joaa
I.ah I ):taan jo11:ir äärrenvaimeo-
1'ajan sisukset 1örähtävät ti el1e.Pinnapulttien päihin on vi is aintahitsata pyöreäN, ahtaasti
äänenvaimenla jarr s isään ."ropivatputkenpätkät, jol l oin kiinnitys
on huomattavasti varirrempi.

PaRoputkelr ja ään en vair,eo | 1mer,liiioksesBa alkuperäisenä olevElttiivisteet ovat 1ä11ärikamaa
Parempi on vaihtaa ne heti es1m.asbestinyöriin, joka sul lotaanpakoputken ja ki inn itysmutr-_er1n
väli in.

Erältä osia, joiderl kr.onrausra
on vaikea muistaa, oval etuak_
sel in nuppi" ja polttoainehana.
Vi imeksirnainiti-u koskee n imeno-
nåan nål1ia 5O1, jossa Lrana
s i jåitsee polttoainetankirr allakortn vasernmalla plrol e 1l aolevassa reiäcsä. Myöhenmi ssa
mz!l leissa se sijrrettiin jalka_
t,i laarr ". PDlttoalnebanao asentomäärittelee, ajetaanko norrnaal i _var varatankilla. As ennuks es5 aei ole ohjaLlsta, joka määr1r-t.elisi serr oikean asennon,
Joten asenlo on koke i ltava
Polttoairretankin korvaus i 1ma
oDe'1'aan e1:utavar.ate l ineerr
LakirAv-aiser], reiäl l iserr ki1rr_nifyspultin kautta, joissråkin
rnal leissa nyös polttoalnetanliin
korkin eluosassa r)l evasta
relästä. Varmisla häiden aukio 1o.

Cez eLa- skooLl'erit varustett r inmJat.är.'JoJårr Do-mect& pai, 5.
eoel Jä mainiLul la takaLavdrate_
I ineel lä, rnyös Tuisku-nerkkiue1lä
(Fappa Turrtltrl ) tuulilasilla.
Närn olen tehnyl omissa pyö_
r- ssänikir.. Jngelmarra on, eLraCezeta (ri e 1I et äärr tättöi rlhelposti pappamopoks i,,, j orrk€rrropeutta ei as^la arvi o ida.



Ajoin aivan llmeisesti Nästä
syystä kolarin kesäkuussa -98
ja melkein toisenkirr elokuuss;r -
98. Molemmissa vactapuolena ofi
15 -vuoi-iasi mopoilija. Saåttaa
ölI I syyrä luoFua Luosta rriin
rnain i osta 1isävar'usteestal Sii-ä
se nimittäin aurinkof ippoineen
ja sadekelin kurkistus reikineerr

Takavalon kiirrnitykseen tarkoi-
tetut kromatut l ins s ikantaruuvit
ovat aultamattonasti liian

t/r; ta.t q h4 ni+enni ir. - .,,J _-n,
jolloin FL riko lasjå liialla
kirislyksellä.

Jarruvalokatkais inen toiminlraan
l.anrlattaa ki innittää huomi ota.
Sen ki inn ityskorvake sijoittuu
hyv 

" 
iähelle lajarr,rvaijcr it

ja vai -jer in kulutoisen estäniseksi
Irankd rs ts on vältFttävä. Tärnä
saatiaa vaatia korvakkeen
pokkausta. Tä11öin voi sattua,
cLL; Jnrruv.llokaLksicimen jousi
e- pålåLLä ja jarrt)wa).. jäö
palamaan jalkuvasti. Täslä laas
on seurauksena hankalasti
hankillavan lakavalon lasin
vaJr;oi L rtuiner, kuumuudesta.
Riskiä voi koeltaa pienenlää
hankkinal la alkuperäistä s l irn-
ma - Lrmp i jsrruvsl opoltin, jol I ojn
serr ja lasin väliin jää suurenpi
vä]i.

PAL nler.liki s i stä säLikölaiti;eista
i lneisesti eniten onEie lnia
i]uoltaa sytylyspuola. Vanhaa
valrasioa olevissa uus i ss akin
puol issa on esiiotynyt nelkoises-
'di vikoja. Fuola on ehdottornasti
syl"'tä leslauttaa. Useat Jawa-

. -. .- - -, .- .)eel
muunrLeri kisten puolien käyttööh.

MOOTTORI

Moottori eroaa Jawan 175 crn3:n
rnooltorisia vain vähän. Sullrln
ero on mallista 501,/03 lählren
käyttöönotetlu puhal l injäähdylys .

Puhallimen hihnapyörän ki inniNys
ja avaaminen eivät o1e aivan
helppod. ILGF teeLin si!ä vårtrn
erikoi styökalun, jossa on vääntö-
rarrerr pä5ssä holkki "a siinä
kaksi va€lrn.ltappia, jotka sopivat
h ihnåpyörän vastaavi in reikiin.
Tä11ä s aadaan kamp i akse 1i
pidettyä påikoillaan kun ki 1n-
nitysnutteri avairaan bolkin
läpj Lyönr,eflävä11U hylsyl Iä ja
räikä11ä.

KyikiKen irroitiamiseen ia
L; innl+-tamiseen tarvilaarr vähän
sanantapainen erikoislryökafu,
joTI^ estetaän kYtkin l evyi en
kiertylninen toisiinsa nä.hden
Tänän vci valmistaa esim.
varlhasj,a kytkinlevYPatista
Käynn i styspolkimen akse 1i Ila
oleva segmenltlhamnasratas
sijailsee hyvin 1ähe11ä kytkimen
ketjupyörää. Nämä saatta-!.at
joskus osua ioisiinsa. Varaosa-
kirja näytLää al,,selin p;äsEä
moottorin vasemmanpuo l eiselr
posken alla olevan aluslevyn ja
liiviFleeir.-,1evr1rr Li 1!i{'Fr-t r:r 1 E 1t å
kal soen tässä järjFsr yksessä.
As ianrunti jan mukaan jär jestyk-
sen pitäisi olla päinvastainen.
Mr.r i stikuvan i sanooj että olen
jossakin nähny, ne nimenomaan
tässä jälkinrnäisessä järjestyk-
sessä. En vielä ole kokeillut
orrko vaihdosta apua.

Käynn i sryspolkimen käänryvä
poljinosa ki inniltyy po lkimeen
sokkarenkaalla. Tämän sokkaren-
kaan profi i 1i on neliörrmuotoinen.
Tästä huolimatta se ei kuitenkaan
Lando I uki tru€ uraansa moitteeL-
romasLl. Syynä on uran kLlfuminen.
Sovilus on tarkistettava ja
kar jaLLöva eonFn krornaJa Ld.
Si ihen saattaa kuulua uran
nuotoilu ja pc,l jinosan trolkil-
tamlnen.

Vapaavai hdeval oa en o1e vielä
kerlaakåan saanut moitteetlonasli
toimimaan. Vapaavaihdevalokat-
kaisimen ufottuma ki erieen
ulkopinnasta vaihde I aat ikossa
ofevaan konlaklitappiin on 11
rom: ä. Katkaisin ollee sovitet-
tavissa tähän t l iviste iden
paksuulta Ruutlamalla. Miksiköhän
ei vain ole onnistunut?

Lisävinkkejä mie1el1aän vas-
laanottaen ja hyviä aj okl l omelre-
jä toivottaen

Hannu Lait inen
Parns aynr€lnta 1 as 10
00330 HELS INKI
Prh/fax k. Og 4Bg 223
Malkapuh 0400 591 228
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CEZETA_SKOOTTERIN VARITYSMALL I T

.Iark'.1sakki-lelrdessä nro 44, syyskuu 1998 oli kirjoittamanl
artikkeli Ceeela-skoollerista. Siitä puuttui kuitenkirl
osa väritysnålleisla, jotka esiteltäköörr seur€ravassa
läydellisenä. Muilakin on saattanut o1la, mutta ne eivät
ole kävelleet ainakaan minua vastaan. Mallit perusluvat
Tschechoslowakische Motor Revue - lehden kuviin. Niissä
malleissa, nistä polvitilan maalaus on o11ut nähtävissä.
se on ollul salranvärinen kuin mootloritilab kate eli siis
sdlulakoLel.n a. apuol inel. korinns:1.

HannLr Lait inen

6t;tJ
"f-fi1 J'ffiffi\ffiWI

]AMA AUTOMAINEN AJOKKI TEKEg KAIKKI REIPPAAN IIIKKUMISEN

YSTI{YÄI WYTYVAISIKSI. SE TARJOAA VARMOJA JA HAI,PC.'A

(ILOMETRTJA ENEMiAAN KUIN ARVAATTEKAAN./t



JÄlIÅSAKKIAJOT 1999

"NÄÄswlLLESSii"

Tampereen Jar{rami ehet j är-
iac+:å 1r',rr,,rr:n vrr^don I OOO

Jawasakki aj ot Tarnpereen
HÄRMÄT,ÄN LEIRINTii ALUEELI,A
4-6.6-1999

Yökit ovat J,4 jå 5 hercen,
h innat n.130: -- 2A0 | -/vrk.
KesähoteIli (n. 300m päässä )
fiinnat 160-240 : -/vrk
Tor ++rn:ir.r+ n A'7. - /\rrv

Hinnat vielä vabvistamatta
vuod e 1f e 1999, pieniä muu-
Loks ia odotettavissa,

Poros
on nyt

ojooiko
kösillö

Jawasaki 11e varaLtu ennak-
koon 5kpl 2 hengen, 5kp1
4 hengen ja 10kp1 3 hengen
nökkiä.

Ä1uee11a on kaikki leirintäalueen pa1ve1ut, suih-.
kuL, saunat, vc:t, keittokatokse[, pcsLLupå,yms..

HUOMI Tee vard ukse L seurda-
vasta nunerosta. Lomali itto,/
nyyntlpa1ve1u, pulr. 09-61 3831 1

varaukset voi[assa Eelnikuun
r"pp"-ii-8""xt", pi o:i ti i ret-
tä!
Helr,rikuun järkeen va raukset
samdsLd nume rostå , nök} i+i-
lanteen mukaan.
KUN VÄRA ÄT MAT\TTSE VARATFS-
SÄ JÄWÄSAKKT !

Jos baluat keittonaldollisuuden, tai jääkaapin, tai nolenmat,
mainitse nryös ne tilatessasi möl<kiä!

Härmäl ä sijaiLsee Pyhäjärven rannaLla vain 4km päässä Tampa-een
keskustasta. Pääteiden varsifla a1uee11e hyvät opasleet.
Le.irintäaiueen 'untunassa n.'00m p;äss.' on 'esähobe11.i. jostd 1ö!-
tyy y}lden, sekä kabden hengen huoneita.
A1uee11a vastaanotto 24 LvnLia/vrk, on Pizzeria-kabvila, josta saa
olutta ja viiniä. Myös ruokavaihtoehtoja on. Aamiaisen voi tilata
vasLaanotoslå edellisenä iltarra. AlLeelLd nyös kesäl'åuooa, jossa
myydään peruselintarvikkeita. Pizzeria auki 7.00-1.30, kioski auki
9.00-21.00. Vastaanotosta voi ostaa nyös elintar-/ikkeita kaupan
auki oloa i an ulkopuole11a.

HärmäIän henkilökunfa toivoltaa +ei.iä' terve-
tulteeksi vie-tämään nukavaa viikonloppua | |

JqwASAK tN yHD\s,lENKrLö, Joc oN KY.Ylv\ (c l ri:

Martt i Vaara s pub. 03-3466077=kotiin
050-5238100

o3 -265664 4

"Nääswi11en miehet Loivottaa tervetulleeksi!

sr%ne
Lctrtntäk tu 8
339OO T&nPere
03-265 t"uu 
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daw}\-Ery 7@ VUOTTAI
11

fl uoinno' lo. klq f0.00-f8.00

Srr.hlo. 9.u-1tr.

23-1131
/{'A?Ä,%y

Juhtoncattcly

Tuusulon Urhci [u kesku kscn
" kuploholtissd | 5-l/",5. 1,399

Oltietrnasso mm:
- Er-t lci s io Jovojo -fi ja-6o luuulta
- llgös uudenpåc ngkgpröi0riän astl
- Soti tos rn cULG J4t^tojo,
- Erikolsuuksio, itse rakenncttu.Jo
- Suomen 0arrhin rek. olcnoJor.la f938

- 1Surrnonojool tgnngrissö
- " Ronpcrmlg fiiA' löh Jornoi h i rt, har-

raslojille jo. muutaki.n hc.rrastult -
seen titttgdää-

Liput:3o:-ralle
loo. iltna.iseksi,

Trrl€ u icltömöön rnielenkfrntoisio.
BenilLsi& pöiotö TuuSUloct 1'a
tnuiste lcno.o.rt mcflteiåä, har-
lostojat Ocstaiter;a.t kgsgmg k-
siisi ! Teruetutoo-!

Grctlt + Hahu ipoto eLuL .

Jar. VllPl(:n H:6lN o.luc kcrho

3o. Jotoasokki.
'^"r/



Java Juhlawuoden 7o-vuotta
näyttely toLeutuu !

Kulen ede1l i sel tä sivulta
huoma s i tte Kevää11ä touko-
kuussa Tuusulan Hyrylässä

laitaan !

asia, josta on baaveiltu jo
kauan, mut!a nythän se on nitä

Jawasakl<i ja Ve tera a n i moot t o-
ripyöräklubSln Helsinqin a 1ue-
kerho kimpassa Loteuttaa
kysei sen näytte1yn.
Mei 11ä on Lyöryhmä, joka
käytännössä asian hoitaa,
mutta Jawa sakki 1a l set toivor
mukaan osa1l i stuu onnistu-
mi seen kafuston muodossa, jon-
ka hdnKkiminen on ryö-yhmässä
r1 I 6L-i r ini t+åna6n +Ähl:ir.l
Pyr in keräämään mahdollisimnan
monipuolisen ja kirjavan pyörävalikoiman ja toivon, että kun otan
1ähiaikoina yhteyttä moniin kerbolaisiin, he suht.autuisivat asiaan
myönteisesti I Pääasiassa pyrin keräänään pyörät enimmäkseen etetä-
suomesta, nutta mabdollisesti joitain täytyy pyyLää myös kauempaa.
Talkoohenkeä siis tarvitaan, kuljetuksien osalta, nutta tietenkin
ainakin pitemrnä1tä tu11ei11e pyritään potttoainekulut korvaamaan.

Toivon myös, että asian harrastaja! tunsain joukoin saapuvat
Jawoja katselemaan ja samalla ostamaan keskeneräisiin pyöriinsä
usrd, JUrrd on 'drJol_d sondssa ti låisuudessa:

or!5 ru rrru Lda^^i Jawasakkilaiset ja heidän t.uttavansa
Tervetutleeksi ! ! !

,.--r PUOLEN VUODEN:
= I;ä :: MAKSUAJALLA
- 35O cc JAWA-CZ

HETI ENSI VII(OLLA SAAPUVÄsTA ERÄSTÄI
Tiimån ikon erä mrTtiin loppua kahdessa piiivåssÄl

Vå!åtkaå lyöIå nyt ajoissa!

TAKÄSJVU:

Jawasakki 1a inen Matti Co1,
lan Kuopiosta.
I{JVd v uod er 1998 Vete-adni-
raltista Väinö1änniemen
mui stoaj on yhteydessä.
Matti on nuuten niitä alku-
peräi s i ä ,'Jawasakkilaisia,,,
ajoi Javalla kilpaa jo 50-
60 1uvu11a !

\gfttt*t'"*T*äHe J
"tl




