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Tiedoituksia:

Tdma lehti on jo tavan mukaan myShdssd, mutta d1kdiH hermostuko,
kylld se aina kuitenkin tulee.

Taas on ollut kaikenlaista harrastusta yllin kyllin, ettd ei ole
kerinnyt tdmdn aikaisemmin.

Jos el minulla ole ollut oikein aktiviteettia, niin ei ole siti
myoskddn kaikilla kerholaisilla, silld tammikuussa 1999 toista-
sataa on vield unohtanut maksaa jdsenmaksun ja jdsenluettelon!!!
Osa on kylld muistanut luettelon, mutta jisenmaksu on unohtunut
ja pdinvastoin.

Ei tdssd muuta, mutta jos omatunto alkaa kolkuttaa, niin kaivakaa
niitd kuitteja, jospa se kuitti vield 18ytyisi. Tdmi lehti nimit-
tdin on viimeinen, jos jdsenmaksu vield jonkinaikaa roikkuu!!!!
Minun¥in inspiraationi k&drsii entisestddn, jos te ette hoida titH
omaa pientd osuuttanne. JASENMAKSU ON SIIS 70:- JA LUETTELO 20:-
ja ne voi maksaa samalla kuitilla, siis 90:-. Timi selvi?
Maksetuista maksuista oli muutama hieman epdselvd, joten antakaapa
vinkki, jos tunnistatte omaksenne!!

KENEN MAKSU? Maksaja Anne Pajukangas

KENEN MAKSU? Maksaja Evi Vdlimdki

KENEN MAKSU? Maksaja Saarelainen Pirkko T, Tuomo R.

Valitettavasti jdsenluettelossa o0li muutamia virheitd, jotka osin
olivat ehkd minun virheit&ni ja 1lisdksi muutama nimi puuttui, mut-
ta vakuutan, ettd ne olivat inhimillisid wvirheitd!

Tdssd nimet, jotka ainakin puutuivat luettelosta:

Pajunen Eero Peurantie 13 as.l 52700 Mdntyharju p.050-5261061
-Jawa Sport, 590/01, 250cc, vm.1965 ajokunto,rekisterissi

Mdkeld Arvo Torikatu 26 40900 Sdynidtsalo p.014-742145
-JawaCz, 353, 250cc, vm.1957 museorekisterissi

Eenola Harry Mikkosentie 1 04600 Mdntsdld p.019-872096
-Jawa, 559. 250cc, vm.1965 tyon alla
-Jawa Enduro

Muutakin voi olla, mutta nd@md@ ainakin. Edellisessid lehdessihin
0li alussa luettelo uusista jdsenistd ja luettelo jatkuu tdssi
lehdessd ja tavan mukaan aina uudessa lehdessd, joten voitte it-
se kopioida ne sivut ja 1iittdd jdsenluetteloon, niin pysyy luet-
telo suunnilleen ajan tasalla! Ettd tdl11distd tH113 kertaa. MOT!

Velkko ¥osk)
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UUSIA JASENTA:

Saastamoinen Jan Liusketie 2 G90 00710 Helsinki 040-5050346
-Jawa 11 250cc vm.l1953 tydn alla
-Jawa 11 250cc vm.1953 tydn alla

Jddskeldinen Jorma Kuninkaantie 845 47450 Perheniemi 050-5228968
~JawaCz 356 175cc vm.1958 ajokunto,tydn alla
-CZ 150cc vm.1953 tyodn alla

Mddttdld Ismo Peurankatu 13 67800 Kokkola 06-8226203
-JawaCz 356 175cc vm.1957 ajokunto,tydn alla
-Jawa 11 250cc vm.1952 tydn alla

Keisala Hannu Kuoppalantie 15 43440 Pylkdnmiki 014-441025
-CZ Sport 475 250cc vm.1975 rekisterisssa

Riff Kalle Haapatie 9 04260 Kerava 09-2420595
-Jawa 11 250cc vm. 1954 entisBity,museoajoneuvo,rekisterissi

Oittinen Tero Honkalahdenkatu 2 A4 70500 Kuopio 017-2626906
-Jawa 18 350cc vm.1953 tydn alla

Nurminen 011i Neulastie 8 70150 Kuopio 017-404430+050-3551619

Heiskanen Tapani Sakarintie 17 58500 Punkaharju 015-441914+049-151365
-Jawa Army 255A 250cc vm.1959 tyidn alla

Lindroth Leevi Pdivdnkilontie 5 B 02210 Espco 0400-443303
—Jawa 354 350cc vm.196?+Velorex sivuvaunu. EMR

Koskinen Jukka Hakakatu 15 37600 Valkeakoski 040-7174947
-Jawa 559 250cc vm.1963 tyon alla

Vuojoki Erkki Kiyrdtie 2 41800 Korpilahti 040-5316975
-Jawa 353 250cc vm.1960 tyon alla

Hakala Markku Vassintie 65 61550 Orismala 0400-518993
-Jawa 450 175cc vm.1962 tyon alla

Havia Aulikki Hakinkatu 8 as.5 21210 Raisio 050-3319251
-Jawa 11 250cc vm.1954 EMR

Muli Juha-Matti Valtatie 778 24800 Halikko 02-7368714
-JawaCz 353 250cc vm.1956 EMR REK:HH-911

Saren Hannu Loimikatu 2 55100 Imatra 05-4763583
-Jawa 11 250cc vm. 1953 ajokunto

Kangas Risto Hyvinkddntie 110 11710 Riihim3ki 019-765641+0400-455000
-Jawa 353 250cc vm.1961 tyon alla

Niemeld Heikki Hernemdentie 53 04330 Lahela 09-2303831 >
-JawaCz 356 178%cc vm.1957 tydn alla



3 Elomaa Rauno Mateenniementie 5 09810 Nummi 019-373191
-Jawa 18 350cc vm.1953 EMR

Malminen Kari Hiekkanummi Silniintie 1 15340 Lahti 03-7564287
-Jawa 353 250cc vm.1960 tySn alla

Kukkumdki Markku Vahdraumantie 50 28600 Pori 0400-788883
-JawaCz 353 250cc vm.1955 tydn alla

Blomgvist Jari Raatimiehenkatu 8 C20 06100 Porvoo 0400-809524
-Jawa 360 350cc vm.1970 tysn alla

Saarinen Timo Saviojantie 282 19630 Kalhonkyld 0400-219152
-Jawa 11 250cc vm.1954 tydn alla
-Jawa 353 250cc vm.1960 tytn alla

Lisdystd tuntuu olevan kaiken aikaa, Tervetuloa porukkaan!!

Korjaus:

Edellisessd numerossa oli virhe tédrkedssd puhelinnumerossa ja

siitd on saanut kuulla! Korjataan se siis tdssi:

METSAMAAN NIKLAAMON NUMERO PITAA OLLA 02-7680258+0400-537460

KYSY RAIMO ANTTILAA!! Sorry vaan kaikille, jotka turhaan soittivat.

On kyselty Sotajawan vdrikoodia, joten annan sen ti#ssi ja nyt:
011-427qg 125-1367,5g 010-1651,6g 533-1725;3g 551-1779,3g
024-1806,3g 061-1842,3g 546-1850,3g

E1i kokonaismddrd on 1850,3grammaa. Ensimmdinen numero on siis
vdrin numero ja toinen md&drd, joka lisddntyy aina seuraavan vi-
rin lisdyksen jdlkeen.

Vdrikoodi on Standox agrylvidrille. Mattaainetta itse olen kdyt-
tdnyt 30%, mutta jos joku haluaa enemmin mattaa, sitd voi 1lisHtH.

Masa puri

Setseta-kirviane

RAIMO VAHTERA

Sitd mukkan ku isommat pojat tayt-
ti kuustoist rupes nurkki ilmestyma
kaikelaisi pratki. Masaki oli josta
saanu,.-halval tiatty, simmose pal
kaytety Setseta.

See oli aika krapeli nakéne virk-
ki. Eika siim pal voimaka ollu, vaa
sarampiikin kone.

Masa oli kyl pritevd nikone ku
han istus sem paal. Sii oli simmone
musta kummisatula, taka piti istu
pelkd rauranpidl. Masa sanos, et
hén pist4 sihe jotta fylli, et sussukki
paase foli.

Ensmdiisend paivdnd hian putsas
sitd virkki. Siim piisaski tahkomist.
Sii oli pensatankiski klommoi. Sit4
ei ollu piretty priimakunnos.

Sitku hidn oli saanu sen kunito,
hén kavi hakemas suikam paahi ja
nahkataki, hin oli simmosekki mo-
junu. — No nii, naspit, meikéd ldhte
ny, han sanos ja rupes potkima siti
kiyma.

Ei see lihtenykka heti pratkatta-
mé. Masa meni jo vdhi flaati nako-
seks ja jatko potkimist. See oli vissi
Reka “ku huamas, mist kiikasti.
~ Masa, ava pensahana, see pruukka
autfal .. L e TE e HE

‘- Masa meni kukertava fériseks ja
avas pensahana. Se helppas. Setseta
rupes pratisema ja Masa anto kaasu
ja kapeli oli kamala. Sit hin istus
satula, kaasutti ja helppas kytki-
mest. Hyva ettel puronnu. pyirim
paalt ja osunu portimpiile. '

/' 'Sinine sauhu jai vaam pihal leiju-
ma, ku Masa meni pruuvaman kuim

priitia kulke.

Masa oli ai vaha huithapeli ja mee
funteerattinki, et kui hine mahta
sem pyérids kans kidyrd. Kyl hian op-
pis ajama ja sai sem pratkinki niyt-
tdma iha hyvilt. Jekkerit, vanttet ja
kurasuajat kiilsi ku hin klanssas
niit.

Sussui varte hin pykis pehmii
satula sihen tarakal. Sit hdn rupes
pitdma punast huiviki kaulas, ku
han ajeli pratkis kans.

Kerra nauretti, vaik ei olis saanu,
see oli vakava paikka. Masa oli saa-
nu Leilan kyyti ja Leila kysys, et
mist hdn piti kiine.

— Piré mist vaa, mut 4l4 siit, muu-
te menni oja ja dkki, Masa sanos.

Leila tais otta siit kiine, ku Masa
kiljus, et helppa ja samal hén tyyris
suara oja. Ei siin kdyny kummottis-
ka. Setseta ei eres kaatunu. Masa
kurvas sidlt penkalt takasin tidl,
mut Leila kiljus ny vuarostas.

Hian oli repiny Masalt suikanki
péist ja hakkas sil Masa ja kiljus, et
toppa samantid tai tule lissd, Masa
toppas ja sii samas Leila 1idhti, eikd

menny end ookama.

Madki osti heti Tunturin ku iki
piisas. Niit ei saanu kulkema kovi
vaik kuim pal trimmatti. Rattai
vaihtamal sai hiukka lissi faariti.
Joku tidsi, et PAdrynd olisis saanu
Tunturis kulkema yli viitkymppi.
M4éa en saanu, vaik kuim polji. .-

Talvel mai kattosi mitd kaikke 'se
mootiori oli sydny. Ei se.ollu kovin
kaksine varkki, mut kyl siit hiukka
jai osi ylitte, ku mai se uurestas

kokkosi. d
o [URUN SANOMAT




ERAAN JAWAN TARINA:

Kuvlilssa esiintyvi pyord oli uutena 1955-57 Hilma Halme nimiselld nai-
sella Saarentauksessa. Vuonna 1957 Toivo Akkanen osti pydrdn ja se oli
hdnelld rekisterissd vuoteen 1964. Hdn ajeli silld 1ihinnd hydtyajoa
mm.tySmatkoja, sekun oli perheen ainoa kulkupeli. Loppuaikoina per-
heen poika Kalevi Akkanenkin kerkisi sillid ajellhl tanssireissuja.
1964 perheeseen ostettiin auto ja silloin Jawa poistettiin kd#ytdstd
ja se jdi seisomaan talliin, jossa se seisoi aina vuoteen 1973 asti,
jolloin allekirjoittanut, silloin 11 vuotiaana poikasena sai py®rin
Toivo Akkaselta ikddnkuin palkkioksi, koska kannoin h#nelle aina py-
hdpostin kotiin.

Pydrd jdi kuitenkin seisomaan nuoresta idstdni johtuen aina 90-luvul-
le saakka, mutta noin 90-luvun puolivdlissd aloin kuitenkin suunni-
tella pydrdn kunnostamista ja aloin pikkuhiljaa ostella ja kerdilli
osia entisdintii wvirten.

Maaliskuussa 1998 sitten purkasin pydrdn ja homma alkoi. Osia oli ker-
tynyt mukavasti ja ystdvdpiirissdni oli muita alan harrastajia, jotka
auttoivat kunnostusty8ssd. PySrd alkoikin valmistua enn#tysvauhtia
tiimityond ja niimpd museotarkastus tehtiinkin jo elokuussa 1998!!
Mainittakoon, ettd pydrdn alkuperdinen rek.tunnus 0l1iUG-920 ja pyod-
rd on ollut koko ajan Saarentauksessa Mdntsdldn 1&helld ja ndilld
ndkymilld sielld pysyykin, koska olen itse myOs sielts.

Yldkuva: Kalevi Akkanen ajaa isddnsd "karkuun" Jawalla. Alakuva:
Pydrd v.1998 museocajoneuvona. Terv. Esa Viljanen Saarentcus




KOSKEN VEKA 50-VUOTIAS

Meikdldinen Veikko Koski tuli
lokakuun 16 pdivdnd ns. mie-
hen ikdan, itse kylld tunnen
olevani vield poikanen, onhan
harrastus moottoripydrien pa-
rissa monen mielestd poikas-
ten harrastus.

Jos ndin on niin mielellddn
jatkan edelleen Jawojen ndp-
ld38mistad!

50-vuotta on sellainen etappi,
ettd ajattelin jdrjestdd jon-
kinlaiset juhlat se kunniaksi,
kun on tdssd vuosien varrella
tullut paljon hyvid ystdvid
harrastukseni myotd.
Vieraista ei siis olisi pu-
laa, kun harrastajiin vield
1isdd sukulaiset, tyokawverit,
muuten mukavat wvanhat tutut
ja niin edelleen.

Sopiva paikka 18ytyi Keraval-
ta ldheltd, jossa isompikin
porukka sopisi yhtdaikaa ja
minulle mieleinen tanssikin
0li helppo jadrjestdd.

Olihan sitd porukkaa toista sa-
taa loppujen lopuksi.
Kauimmaiset harrastajat tulivat Kauko Suntioisen johdolla aina Jy-
vadskyldstd asti ja tdytyy sanoa ettd se tuntui minusta tosi muka-
valta.

Juhlat tuntuivat menevdn hyvin ja porukalla oli hauskaa ja taisi
juomatkin riittdd. TyOpaikaltani oli oma orkesteri soittamassa

ja tdytyy sanoa, ettd eldvd musiikki on aina eldvidd musiikkia.
Thmiset tanssivat aktiivisesti ja lattia oli melkein koko ajan
tdynnd. Mitddn sen kummempaa ohjelmaa ei ollut, lukuunottamatta
pientd kilpatanssiparia 12 vuotiaita, jotka kdvivdt esiintymdssd
meille ndyttden, ettd tanssiharrastus sopii kaikille idstd riip-
pumatta. Porukka piti aploodeista pddtellen esityksestd kovasti.
Lahjoja tuli my®s runsaasti ja kauniita kukkia yllin kyllin.
Lahjat pddosin liittyivdt harrastukseeni jostain ihmeen syystd,
ja kaverit olivatkin keksineet hienoja esineitd, joista mikddn

ei ollut samanlainen.

Lahjoista sokerina pohjalla oli sellainen yllitys, ettd en unis-
sanikaan voinut kuvitella sellaista saavani! Sain nimittdin 1&-
himmiltd harrastajakavereiltani, heiddn yhteistyonddn toteutta-
man entisdidyn "PappaTunturin"!

He olivat jo vuoden ennen pdividni alkaneet pikkuhiljaa toteuttaa
tdtd hienoa lahjaa. Idean isd ja pddtekijdnd projektissa toimi
monien tuntema Jouni Polkko Klaukkalasta, jonka ty8n jdljen moni
varmasti tuntee ja siind yleensd ei ole sanomista. Niin td11dkin
kertaa, Tunturi oli parempi kuin uutena vuonna 1963, jota vuosi-
mallia se oli.

Se miksi se o0li juuri vm.1963, johtui siitd, ettd olin usein mm.
Jounille puhunut, kun tdmd mopojen entisdinti on t&d@lld hetkelld
nousussa, ettd olisi mukava joskus entiscidd mopokin ja samalla
maininnut, ettd mind tekisin vm. 1963 Tunturin, koska ensimmdinen
kaksipydrdiseni oli juuri sellainen. Jouni pisti asian korvan taak-

se muistiin, koska tiesi synttdreitteni 1dhestyvan.
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Asiasta tiesi hyvin moni kerholainen, koska kaverit keridsivit
rahaa projektiin kokoontumisajoissa jne.. Salassapitovelvollisuus
oli tietenkin tiukka ja se onnistuikin niin hyvin, ettid ylldtys
oli minulle 100%, kun kaverit tydnsivdt paketoidun Tunturin juh-
lapaikalle sisddn! Monet sanoivat, ettd menihdn se Vekakin kerran-
kin sanattomaksi. Muutamat kaverit paljastivat, ettd menneeni ke-
sdnd Rompepdivilld ja yhteisissd tapahtumissa oli joskus aika vai-
keaa pitdd suunsa kiinni, kun he nikivit, etti meikdHldinen osteli
aina jotain uusia Tunturin osia, johtuen siitd kun minulla tosiaan
oli ajatus joskus tehdd vidstaava mopo ja aloin varautua siihen osia
hankkimalla. Kaverit vain toivoivat, ettd en ehtisi kovin paljon
ainakaan ostaa, olihan se tavallaan turhaa. Mainittakoon, etti
hommasin pohjavdritkin tdhdn lahjamopoon tietimdttd etti ne tuli-
vat omaan mopoon!! Ovelia veikkoja ndmd harrastajat, joita siis
oli tavalla tai toisella mukana Tunturin entisdinnin toteutuksessa.
Kiitdnkin vield kerran erittdin ldmpimidsti kaikkia, jotka olivat
mukana mukavasta ja mieluisasta lahjasta!!
Tulevana kesdnd on kiva kruisailla "Papalla" kylilli.
Kun viiskymppinen alkoi l&hestyd tulin sanoneeksi muutamille ka-
vereilleni, ettd silloin viimeistddn tdh&n vuosien "rutiiniin" tu-
lee muutos, alkaahan ns."loppusuora" eldmdssd, joten tdytyy sitd
ainakin yrittdd pitkittdd hieman. Kohdallani se piiasiassa tarkoit-
ti painon pudotusta ja vdhdn kuntoilua ulkoilun merkeissd. A jatus
0oli monta kertaa aiemminkin kdynyt mielessi, mutta selkiranka oli
aina liian "joustava", joten se jdi ja jdi. Juhlien aikaan se vain
sitten napsahti jotenkin ja nyt ldhes jo 15 kiloa kevyempdni tuntuu
tosi hyvdltd. Samoihin aikoihin tapahtui jotain muutakin, josta
osittain mm. tdmdn lehdenkin tulo taas viivistyi. Minulla nimittdin
on nykyddn aika ajoin muutakin seuraa kuin Jawat ja hyvit Jawaka-
verit. Harrastus kylld jatkuu, koska ymmdrrystd ndyttdd 18ytyvin
joiltakin kauniimman sukupolven edustajiltakin, joka on kylli aika
harvinaista, kun on kuunnellut ja seurannut harrastajien murheita
jo parinkymmenen vuoden ajan. Ehkd minulla kdvi siini suhteessa
hyvdad tuuri!?
Lopuksi tdytyy sanoca, ettd oli tosi mukava tdyttdd 50-vuotta, koska
sen jdlkeen on ollut hyva "fiilis", niin kuin me eteldn miehet sano-
taan.

Kaikkea hyvdd teille kaikille! Terv. Veikko Koski

KYTKENTA KIINAISELLA "JAWAN" 6v. MAGNEETOLLA :

Jarmo Korvenranta myy Turussa Kiinalaisia Jawan osia,
joihin kuuluu mySs Jawaan sopiva 6v. magneetto tasa-
suuntaajalla. Se kdy sellaisenaan suoraan Jawaan! Jos
haluaa, niin kdrkilevyn ja epikeskon voi vaihtaa Jawas-
ta, ne sopivat suoraan! Paketin hinta on 500:- ja se toi-
mii mySs ilman akkua. Seuraavassa yritin sovittaa sen
Jawan kytkentdkiavaan, jos huomaat virheitd, otan pa-
lautetta vastaan! Kaavassa on akku mukana. HUOMIOI, ET-
TA SYSTEEMISSA ON MIINUS MAADOITETTU!
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Edellisen sivun kaava voi olla hieman epdselvi, mutta koittakaa

saada selvdd. Akulle menevd johto on hieman epivarma, joten poru-
kasta loytyy varmasti varmistus!!?

Kiinan osia siis myy: Jarmo Korvenranta 02-2357454 ja 050-5513351
LOytyy mm. moottorin osia, kumiosia, Kromiosia mm. vanteita, pinnoja,
vaijereita, iskareita taakse, ket jusuojia 250/350cc, bensahanoja, ak-
kuja+ paljon muuta uutta Jawaan sopivaa sopivin hinnoin;KYSELE!!

Osia saa myds minulta Jawan Juhlandyttelystd toukokuussa.

MYYN: Jawa 353 250cc vm.1960 ajokunto ja paperit on,uusi akku
hp.3000:- Kuusjdrvi Timo 0400-928840 Mdntyharju

OSTETAAN: Haluan ostaa/lainata kopioitavaksi Jawasakkilehden nume-
rotl-39. Yrjs Silvasti 040-5399555 Kyrdskoski

MYYN: Honda CB 450cc K3 SS vm.1971. Rekisterissd,alkuperdinen. Pie-
nelld vaivalla MA-pydrdk H. HP.13.000:- Mahd. vaihto Sporttijawaan
tai Sixiin, miel. museocajoneuvoon.Timo Nylund 050-3064953+09-2506396
OSTAN: Jawa 175cc moottorin typ.356 Niemeld Heikki 09-2303831

OSTAN: Jawa 353 1961 satulan,hyvin tankin,sivupellit,nop.mittarin,
lyhd. lasi,kehys ja heijastin.Risto Kangas 0400-455000+019-765641

Teen Tauluja Jawoista maalaamalla. Mauri Siikanen 09-8014731/i1lt.
Jawan juhlandyttelyssd my8s myynnissi.

VETERAANIMOOTTORIPYORANAYTTELY 10-luvulta tihdn pHiviin 17-18.4.1999
uudet ja siis vanhat; Varkauden autokarin tiloissa. Noin 50-pydrda!
Jdrj. Savon kahvankient#jit.Tied. Ari Aalto 0400-436765

Kerholainen Teuvo Salminen on muuttanut: Uusi osocite on Jaatilantie 16
31400 Somero ja puh.02-7485791+050-5113541

Kerholainen Matti Anttila on muuttanut: Uusi osoite on Pitkdkatu 32
A20 65100 Vaasa

Kerholainen Sami Kupias on muuttanut: Uusi osoite on Saksalantie 116
49300 Tavastila

Kerholaisen Pentti Huuhkan ainoa ja oikea puhelinnumero on 040-553249

Kerholaisen Pertti Luhtasuon pubelinnumerot ovat: 09-7245550+
0500-767359

MEINAST UNOHTUA!!! Muistattehan Elokuun Tanskassa jdrjesttidvan JA-
WAN 70-vuotis juhlarallin, josta edellisessi lehdessi mainittiin!!
Seuraavassa lehdessd yritdn valottaa konkreettisemmin niiti kerho-
laisia, jotka sinne ovat 15hd&ssd.Lihinnd matkasuunnitelmaa malliksi.

HINNANTASAUSMAKSU Uudet @I hinnat-

ALENNETTU =
<y ) | 250 <o iakeeratiy 133.000:-
it e komatta  138,000:-

150 cc komats  99.900:-
125 oo lokeerats 89,900z~

PAATTAKAK NOPEASTI — NYT SAATTE MAKSUAIKA
@ PYORAN HETI KUUKAUTTA n. 10.000 KK:SSA



Lihtdtunnelmissa Hyryldn Shell huoltamon pihassa

VEIKON JA ILKAN * 100 * VUOTIS AJELU.

TUOSTA SE ALKOI, ELI KERHON ILMOITUKSESTA.

LAHDIN KUSTUN KANSSA LIIKKEELLE HYVISSA AJOIN KOHTI
KOKOONTUMISPAIKKAA. SHELL HUOLTOASEMAA HYRYLASSA.” ETTA ON ATKAA
JUTELLA KAVEREIDEN KANSSA” KUTEN KUSTU ASIAN ILMAISI. HY VA OLIKIN.
LAHTOAJAKSI OLI ILMOITETTU KLO 9.00. OLIMME REILUSTI ENNEN YHDEKSAA
STARTTIPAIKALLA, MUTTA EMME SUINKAAN ENSIMMAISENA. OLI UPEAA SEURATA
ERILAISTEN KONERATSUJEN KERAANTYMISTA. TERVEHDYKSIA. PUHEENSORINAA.
TARINOITA ENTISOINNIN ONGELMISTA JA ONNISTUMISISTA. IHASTELIN SILMAT
YMMYRKAISINA UPEITA TAITAVIEN KASIEN AIKAANSAANNOKSIA, SITTEN
REITTIKARTTOIJEN JAKO . JOSSA SELKEAT AJO — OHJEET. VEKA ANTOI VIELA
TARVITTAESSA LISAOHJEITA REITISTA.

VIELA VAIHTOI JOKU TULPPAA. KUUMEMPAA. KYLMEMPAA. PUHUTTIIN TULPAN
VARISTA. RUSKEAA PITAISI OLLA., MUTTA LAKULTA NAYTTAA.

SITTEN KOITTI LAHTOHETKI. ILKKA JA VEKA KEULILLE.

POLKAISTIIN KONEITA KAYNTIIN. JOKU KERRAN. TOINEN KAKSI.
KOLMAS SOTKI VIELA USEAMMASTIL

SITTEN 73: N PYORAN YHTEINEN HURINA,
KUULUI KUIN URKUJEN HUMINA,

KAANTYI KARKIKONEET TAIPALEELLE.
ANTOI AUTOLIIKENNE KOHTELIAASTI TIETA KULKUEELLE.

ENSIN SUUNTA PALOJOEN KAUTTA NURMIJARVELLE.
KIILTAVAT AJOKIT. KROMI, KIEMURAT TIET. TAIPUI AJOKIT HELMINAUHALLE.

SITTEN SELKI, VIHTI JA REITTI OLKKALAN KARTANOON.
JUOTIIN KAHVIT. SYOTIIN LEIVONNAISET. JOKU SAMMUTTI VAIN JANON,

HIENOT RAAMIT KIILTAVALLE KALUSTOLLE,
TUNNIN PAUSSI, SITTEN REITILLE MUTKAISELLE.

TAAS AJELTIIN KAUNISSA MAISEMASSA LUIKERRELLEN.
ILMAT SUOSI. MUTKITELTIIN KUIN SADEPILVIA VAISTELLEN. \9/



TODELLAKIN. NAIN SE KAVI, TAVATTIIN MARKIA TIEOSUUKSIA. MUTTA YHTAAN EI
MATKAN AIKANA SATANUT . JA MATKAJATKUkHAAVHﬂTlK}AUKKALA
METSAKYLA. SEUTULA. PACKAS, TUOMARINKYLA, PALOHEINA. PIRKKOLA JA
MAUNULAN TUTTU MAJA. NOIN 140 KILOMETRIA YHTEISTA TAPAHTUMAA.

OLIN NOVIISI TALLA RETKELLA JA KOKEMUS OLI UPEA REITIN OLIVAT TUTKAILLEET
TODELLISET OSAAJAT. REITTI KAUNIISSA MAALAISMAISEMISSA . PUOLESSA VALISSA
PYSAHDYS OLKKALAN KARTANOLLA. PAATEPISTE TUTULLA MAJALLA.

SIELLA ODOTTIKIN AIKAMOINEN YLLATYS. KOKONAISENA GRILLATTU POSSU
ODOTTI NALKAISIA OHJASTAJIA. KEITTIOSSA TOIMI ” KAPELLIMESTARINA * JUKKA
SITLIN. VALKOISISSAAN. APUNAAN KAKSI KAUNIIMMAN SUKUPUOLEN EDUSTAJAA.
NAKY OLI MAHTAVAN UPEA JA RUOKAHALUJA KIITHOTTAVA.

KOKO JOUKKUE ONNITTELEMASSA PAIVANSANKAREITA.

ERINOMAISIA MAKUNAUTINTOJA KRUUNATTUNA JALKIRUUAKSI TARJOTUILLA
KAHVILLA JA MUURINPOHJALETUILLA.

LOPUKSI

SUPERLATIIVIT TAITAVAT LOPPUA KESKEN KOKEMUSTA MUISTELLESSA. HY VIN
SUUNNITELTU REITTLHYVA SAA. MUKAVA TUNNELMA, UPEA REITIN PAATOS.

SIINA AINEKSET ONNISTUNEELLE YHTEISELLE PAIVALLE KUN KAKSI MIESTA PAATTI
VIETTAA YHTEISET SYNTYMAPAIVAT. EN OLE ELAISSANI KOKENUT MITAAN
VASTAAVAA. USKON. TIEDAN ETTA OSANOTTAJAT YHTYVAT KIITOKSIINI KUN
VIELA KERRAN KIITAN HIENOSTA PAIVASTA VEKAA JA ILKKAA.

WANHEMPI KEKALEENPOTKIJA.
KALEVI LAAKSO.

Kahvipaussi loppumassa. Rauhalliset ldhtodrituaalit.
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MATKANTEKO JAWALLA ALKAA SUJUA LUONNIKKAASTI !

Kesda =97 oli melko tuskaista hommaa, kuten kaikissa uusissa
suhteissa ennenkuin saadaan sdrmdt toisistamme hiottua ! Mutta
nyt olemme jo vanha pari ja kes&n yli 2000 km meni ainoastaan
yhdellad pakollisella pysdhtymiselld. Siindkin syy oli itseni
aiheuttama. Erds ELKO-kondensaattori oli mennyt vaddrin pdin
kytkentaan.

Suurimmat ongelmat olivat kes&dlld -97 ne tavalliset, niin olen
kKuullut, lataus- ja sytytysongelmat.

Noista mekaniikan asioista kun en osaa mit&d&n, mutterin
avaustakin varten pitdd olla "mehupullo" malllna miten p&in
mutteri aukeaa.

Tastd syystd tein muutokset Jawaan niin, ettd mit&an
mekaanista osaa ei irroitettu. Koko systeemi jai ennalleen ja
lataussdédtimen asennusta varten ainoastaan rele irroitettiin.
Uusi s&ddin asennettiin lyhtyyn jossa on sopivat tilat sille.
Koska lataussdddin on, mielestdni, helppo asentaa olen
ajatellut koestaa Slta Puirolan Laurin avulla joka on Jawan
sddtimien ja latureitten ammattimies.

Jos héan hyvaksyy asian testausten jdlkeen niin teen palikoita
pienen sarjan ostettavaksi. Ainakin minulla uusi s&adin poisti
kaikki sahkoongelmat Akussa riitti virtaa valoilla ajaen koko
kesdn ajan !

Tekemdmi sytytysjadrjastelmd ( KHZ sanoo saksalainen ) on sen
verran isotdinen ettei sen tekemisessd ole paljoa mielti.
Mutta jos joku haluaa niin annan omat muistiinpanoni kylla
kayttavaksi.

Lataussddtimen alustava asennusselostus.

- alkuperédinen sdadin irroitetaan,

- magnetointikelan ja vastuksen ( se rulla)
johdot juotetaan yhteen sekd kytketdin
johtoon # 51 joka menee ajovalokoteloon.

- Jjohto # 51 etsitd&dn ajovalosta, irroitetaan ja
siihen kytketddn sdatimen keltainen johto.

- Jjohto # 61 etsitdan samoin ja siihen kytketd&in
johdon kanssa sarjaan diodi toimimaan takavirtareleeni.

- sdatimen musta johto kytket#ddn runkoon.

- sdatimen punainen johto kytketdin avaimen
"takana" clevaan virtajohtoon.

- kone kdynnistetdan ja mitataan latausjénnite
seka valot pa&dlld, ettd ilman valoija.

- saatovastuksella voidaan tehdid viimeistelys&aatsd
latausjénnitteelle.

Sddtimessd EI OLE YLIVIRTASUOJAA joten jannitteen siadéssi on

oltava todella huolellinen.
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Hyvaa rakennustalvea kaikille ! thkMJH
Reijo Ihalainen ja Jawa- 353/-59 ; IJATKUY —>




ﬁ.

Tdssd hieman asian selventidmiseksi kuvia edelliseen asiaan!
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KAIKKI JAWA-CZ OMISTAJAT!

Suoritan kaapissa tapahtuvaa alumiinioksidi-
puhallusta, sekd 1391kuulapuhallusta.

Lisdksi suoritan Jauhepolttomaalausta(pulveri-
maalausta) ja lakkausta.

Edelleen suoritan erilaista hitsausta, myds alumiini
ja muovi.

T:MI JOUKO KOLI UNTOLANTIE 40 HYVINKAA
puh.019-463015 ja kotiin 019-463085

Alla kartta Helsinki-H&meenlinna moottoritielts:
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Seuraavat vinkit perustuvat

ennen muuta omiin kokemuksiini
mallin 501/03 entis¢innista.
Nistsa ollee apua myds muiden
501-mallien sekd mallien 502
(vkzipakoputkinen; Jja 505
(tavaraskootteri) entistin-
neisss. Usa jal jempsna esitetystsa
muuttaa hiukan pyoran alkuper-
Bistd ulkonnidkods. Museoajoneuvo-
tarkastajien suhtautuminen

naihin muutoksiin on parasta
selvittis etukdateen. Artikkelissa
on keskitytty ainoastaan tiamisn
nimenomaisen skootterin entisdin-
nisss esille tuleviin ongelmiin,
ei entistintiin yleisells
tasolla.

KORI

Korin suurimpla ongelmakohtia
on kaksi: etupidsd ja takapdi.
Etup#zsss ilmenee sadnnOnmukai-
sesti pystysuoria halkeamia
bensiinitankin alapuolisen
keularakenteen alareunassa.
Tsms kannattaisi vahvistaa
sisgspuclisella lattater&s— tai
mieluimmin ehkd terdsputkivahvik-
keella. Malleissa 502 Jja 505
keularakenne nayttidsd kestineen
paremnirn.

Takapeili on Jaykistetty kak-
sinkertaisella pellitykselld.
Pellit ovat hitsatut kiinni
toisiinsa kahdella pystypienalla
mutta ¥18—- Jja alareunat ovat
avoimet. Kosteus Jja kura ovat
paisevat peltien vialiin. TBEma
vaatinee useimmissa tapauksisissa
takapellin avaamisen Jja uutta
peltis.

CEZETA-SKOOTTERIN ENTISOINNISTA

Cezetassa on myds muita kak-
sinkertaisia peltisaumoja,
esimerkiksi astinlautojen ja
korin vdliset saumat, satulan
sisdpuolinen pohja-ja sivupellin
valinen sauma Jjne. Ne on hyvi
ruocsteenestokisitells maalauksen
Jélkeen kotelosuoja-aineella,
1118 maalin tunkeutuminen
saumoihin on vdhintiinkin
kyseenalaista.

Astinlaudan ulkoreuna on paistiin
avointa putkiprofiilia. Ben
alareunan alimpiin kohtiin
kannattaa porata 5 mm:n veden-
poistoreisdt. Putki pitsisi
hiekkapuhaltaa sisspuolelta ta.
suihkauttaa 1l8pi Jja kiasitells
ruosteenestoaineella. Kolhiutunut
ulkoreuna vaatii useimmiten
tinauksen koritinalla. Putken
takapsdid paattyy syvennykseen,
joka on ollut erittsin altis
korroosiclle Jja vaatil huolel-
lisen kasittelyn.

Bensiinitankin ja etulyhdyn
sovitus kromilistolneen kannattaa
tehdsa ennen korin maalausta.
Virheet on tdlldin vield helppo
korjata. Samoin on syyta tarkas-
taa bensiinitankin tiiveys,
kiinnityspulttien kohdalla tai
takareunassa saattaa olla
halkeamia.

Mikslil pyors on tarkoitus
varustaa suomalaisvalmisteisella
takatavaratelineells, <en
kiinnityskcohdat tulee vahvistaa
n. 3 mm:n lattaterssvahvikkeilla
tal kayttids suurildpimittaisia
aluslevyjs kiinnityspulttien
molemmin puoclin. Bamanlaisia
aluslevyjs suosittelen satulako-—
telon kevytmetallivalua olevan
takakahvan kiinnitykseen. Py&risia
tulee useln nostettua tasts
seisontatuelle tail tydnnettys,
jolloin maalipinnan vaurioitumi-
nen on todennskSists.
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Takatavaratelineen teleskoop-
piputket ulottuvat liian pitkidlle
satulakotelon alle ja ulompil
putki on syytda katkaista vilit-
totmasti etummalsten kiinnitys-—
pulttien Jjalkeen. Jisempi tehdiin
vahsn lyhvemmsksi. Alunperin

0li vasemman teleskoopin ulkoput-
ken ulkoreunaan Jyrsitty parin-
kymmenen senttimetrin mittainen
hahlo ja sissdsputkessa oli hahloon
sopiva ruuvi, Jjoka varmisti
telineen pysymisen ulosvetoasen-—
nossaan. Nykyisin sattumalta
18yvtyvists telineists tiEmA
kivttikelpoinen nippelil puuttuu.

Etutavaratelineits on ollut
seks kromattuja etts maalattuja.
2iita =saa kiByttokelpoisemman
jos sen kromauttaa. Maalattu
vaurioituu helposti kassin
heiluessa sen paslls.

Mallissa 501 astinlaudan kumilis-
tat pssttyvat takaosassa "kesken”
ja astinlauta on altis takamat-
kustajan Jjalkineiden aiheut-
tamalle kulutukselle. Museokat-
sastuksessa siihen asennettuja
lisskumeja el kuitenkaan hyvik-—
syttine. Mallissa 502 ne on
ulotettu taaemmaksi.

Kromilistojen, ennen kaikkea Jjos
ne ovah ne vanhasta varastosta
hankittuja "uusia', taustat on
syytda kasitelld ruosteenes-
toaineella. Ainakin satulakoteloa
kiertsvien kromilistojen Ja
pellin valiin on hyvda laittaa
pienet metalli-, muovi- tai
kumialuslevyt. TAlla estetdzn
listojen terdvida reunoja rik-
komasta maalipintoja.
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Satulan pohjapellin yls5osa on
ilmeisesti ollut maalaamaton Jja
vileenss pahastl ruostunut. Pura
satula, hiekkapuhalla Jja maalaa
yvilzgpinta huolellisesti. BSatulan
poh japelteja on kahta eri
tyyppis, tolsessa poikkisuun-
taiset Jjayvkisteet, ersinlaiset
vetotangot, ovat lattarautaa
(501), toisessa taas kulmaan
pokattua muctoprofiilia (502).
Jelkimmsinen on selviasti jaykempi
edellisen tahtoessa antaa periksi
jolloin satula painuu keskiosal-
taan alas. Kysymykseen tulevista
akuista tehokkain akkukoteloon
mahtuva akku on B38-8A. 5Se

mahtuu Jjuuri ja Jjuuri viimek-
simainitu satulapohjan alle
kBytettiesssda akun psalla alkuper-
Aists kumista suojakoteloa.
Veltomman mallin alle se ei

tahdo mahtua.

Kaytitpsd minkslaista akkua
tahansa, kannattaa varautua
siihen, ettid muovinen ylivuoto-
putki on Jjohdettavissa akkukote-
lon pohjan l8pi (mieluimmin
culmasta) alas moottorin alapuo-—
lelle.

Kevytmetallivalua oclevaa etupus-—

kuria on ollut todennzktiseti
kolmella eri kiEsittelylla:
"Kiilloitettu" wvalupinta,
maalattu ylapinta tal maalattu
vlspinta, Jjoka on rajattu n. 4-

5 mm:3a levezlld, puskurin etucsaa
kiertsvalls koristeraidalla.
Molemmissa Jjalkimmsisissa
tapauksissa on puskurin kaareva
etureuna ollut "kiilloitettu”.
Suosittelen ensimmaista tai
viimeists vaihtoehtoa, keskim-
mainen on vidhemm#sn huolitellun
nskdinen. Maalauksen tullessa
kyseeseen on muistettava asiano-
mainen pohjakisittely tarkoituk-
seen soveltuvalla happoviarilla
tms. Etupuskurissa saattaa myos
olla v1lim#88raisia reikisd moot-
toripydrisssa aikalisemmin vaaditun
eturekisterikilven kiinnittamista
varten.

Takarekisterin numerckilven
aluslevy on muuten valkoinen
mutta reunat ovat mustat.
Meikslsinen rekisterikilpi
pelittisa valkolsen osan kokonaan.
Omasta omastatunnosta lienee
kiinni maalaako sen kokonaan
mustaksi.



Moottoritilan sivukannet avataan
Ja kiinitetdsn koriin kisin
kadnnettavills ruuveilla. Ruuvit
on svyy¥td varustaa kansien
molemmin puolin maalipinnan
hankautumisen estdavills alus-
levyill&d.

Cezeta on ilmeisesti aivan
alkuvuosia lukuunottamatta

ollut kaksivarinen, vaaleanharmaa
(18dhes valkoinen) Jja Jjoko
punainen, sininen tai turkoosin-
vihresa. Punaista Ja sinistd on
ollut vielda kahta eri savysa.
Alkuperdinen punainen, sininen
tal vihresd loytyvat todennsksi-
sest etujalkatilaan niitattujen
tyyppikilven tai “"potkusuojien”
alta. NEiden uudelleen-niit-
taminen maalauksen Jalkeen on
parasta suorittaa lyontiniiteil-
138, takapuolelle on vaikea
pasdstd minkdsnmoisella niittaus-
tyckalulla.

ceisontatuen maata tapaaviin
tappeihin olen tyotntanyt kumiset
vesijohtoputken patksat kulumisen
estimiseksi ja kiinnittanyt ne

letkunkiristimilla.

Tavaraskootteri 505:n lava on
vleenss ollut poikkeuksellisen
kovassa ksytdssa. Lalitojen
oikaiseminen edes tyydyttsvin
lopputuloksen aikaansaamiseksi

on vaivalloisempaa kuin tehds
kokonaan uudet sivupellit. Itse
teetin tatE varten sikkikoneeseen
rissat, Jjoilla ndHiden profilointi
suoritettiin.

Valmistusnumerot lodytyvat 501:std
vasemman astinlaudan alapuolelta
jalkatuen kiinnityskorvakkeesta,
502 :3ta oikean astinlaudan
alapuclelta moottorin etutuen
kiinnityskorvakkeesta ja 505:sta
"watulakotelo/konepellin” alta
moottoritilan putkikehikon
oikeasta ylapinnasta.

PYORAT JA AKSELISTOT

Cegetan levypyOrat ovat kiin-
nitetyt pulteilla kuusisakarai-
5iin keskidhin., On ehdottomasti
huomattava, ettd levypydrien Ja
keskididen sakaroiden valiin
tulee laatta-aluslevyt. Takapyo-
rian pydrimistoleranssl on niin
pieni, ettd ilman tata aluslevys
rengag saattaa ottaa kiinni
takajouseen Jja kulua kiyttokel-
vottomaksi.

Levypyorat ovat uzeimmiten
sisBosiltaan huomattavan ruos-—
tunelita. Sisskumien kulumisen
estiamiseksi olen Jjoissailn
tapauksissa leikannut vanhasta
sissrenkaasta "vannenauhan' Ja
asentanut sen ensin vanteelle,

Takapydran (koriste?)kapseli on
parasta kiinnittda Locktitella,
muuten se ollee "kerta-ajeluka-
maa' .

Etupydrin kevytmetallivalua
olevaan Jarrukilpeen on valettu
terdsholkki akselin ldpimenoa
varten. Terdsholkki on useimmissa
tapauksissa kulutftanut kiinnityk-
sensid val jidksl. TAtE on yritetty
korjata laajentamalla holkkia.
Pdtevin keino ollee viels
loytamatLE.

Mallissa 501 sekd etu- etts

taka jouset ovat muodostetut
vinonelidn muotoisista kumipa-
koigta., Namd ovat vulkanoitu
terdsprofiileihin. Vulkanoinnit
ovat sddnntnmukaisestl pettdneet.
Lappeenrannan Teknillinen Kumi
Oy korjaa naits omalla menetel-
msllsan. Buosittelen mallipiir-
roksen lshettZmistd korjauspyyn-
non mukana. T81ls varmistetaan,
ettd kumijousien olkea muoto
sailyy Jja ettid ne ovat asennet-
tavissa paikoilleen kivuttomasti.

VARUSTEET

501:den nopeusmittarin taulu on
useimmiten pahasti ruosteessa.
Itse olen entisdlinyt sen kopioi-
malla taulun rippeet paperille
normaalilla Xerox-kopiolaitteel-
la, skannaamalla koplon sitten
tietokoneelle, taydentamalla
mittaritaulun piirto-chjelmalla
ja printtaamalla sen sitten
muovitarralle. Muovitarra on
vksinkertaista liimata muuten
kunnostetun vanhan taulun pizlle.
Tamsn helpottamiseksi on mit-
tarineulan akselin Jja sen
liikerajoittimen paikat syyta
myos pliirtssa tarralle.

Jarkevintsd olisi kuitenkin
korvata nopeusmittari mythem-—
mella,
mallilla. Ne ovat yvleenss
aelkedstl paremmin s8illyneits.
Yiela suurempana etuna on ko.
mallin mittaritaulun valaistus.

lghinna 50Z2:ssa kiytetyllsa



Varaosakir jan mukaan molempia
malleja on k8ytetty 501:ss3,
Jjoten museckatsastukseen tall:
el ole merkitysts.

Suuntavilkut asennettiin jo
malliin 501/03 lisavarusteena

Jja nekin hyviaksytdin museotarkas-
tuksessa. Nykypaivinsd ne ovat -
liikenneturvallisuuden kannalta
mitd tarpeellisimmat. Asennus
edellyttds reisn poraamista ja
kierteistimista ohjaustankoon
vilkkukytkimen kiinnitysruuvia
varten. Tee se ennen Kromausta,
Vilkkurele sijoitetaan hansikas-
lokeroon. Itse en ole 18ytsnyt
sille kelvollista jalkikiin-
nitystapaa. Alkupersinen oli
Joustavalla "kumitapilla'", mutta
reisn poraaminen t3td varten
hansikaslokeron sigdlle on
valkeaa,

Toinen vieldkin tarpeellisempi
turvallisuusteki jg on taus-
tapeili. Alkuperidisen kaltaisia,
pybreita ja kromattuja (vai
ovatko kiilloitettuja?), on
saatavissa alnakin Suzukin
valmistamina. Ristipdasruuvi on
kuitenkin syytid vaihtaa vanhemman
tyyppiseen. Itse asensin peilit
molemmin puclin.

Ohjaustanko kiinnittyy ohjausak-
seliin kahdella kevytmetallivalua
olevalla kolmionmuotoisella
kiinnityskappaleella., 501:n
ongelmana oli, etti ohjaustanko
pyrki kiertyvmiin kiinnitvk-—
sessaan. Tamén vuoksl varustet-
tiin takimmainen kiinnityskappale
myohemmin sokkatapilla, Jjoka
tapasi ochjaustangossa olevaan
reikdsn ja piti tangon kier-
tymatts. Tatd Jarjestelmss
kannattaisi kayttsdzd vanhemmis-
sakin malleissa (museckatsas-—
tus?). Muussa tapauksessa on
syytE varustaa etummaisen
kiinnityskappaleen kierteet
Helicoil-kierteillsd, Jjotta ne
kegstivat riittBvan kiristyksen.
Huonompi vailhtoehto on kiyttis
hienoa smirgelipaperia kiinnitys-
kappaleiden Jja ohjaustangon
valissa.

Kaksipakoputkisissa Bidnenvalmen-
timissa on parikin ongelmaa.
Kiinnityskorvakkeet ovat liian
pehme#dt ja heppoiset.. Ne repeyty-
vat aikaa myoten. Jos on tarkoi-
tus kromauttaa vanhat #Bnen-
vaimentimien kuoret, on parasta
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vahvistaa korvakkeet ensin
hitsaamalla niiden alle 2-3

mmn:n terdslevyt. Uusicn B3nen-
vaimentimien kiinnityksesss on
korvakkeen molemmin puolin
ehdottomasti asennettava erittsin
leveat ja Jjaykiat aluslevyt.

Adnenvaimentimia pitszs koossa

sen ldpi kulkeva pinnapultti.
Témsdn pdsSssd olevan lattaterss-
"nipukan”" pitsisi lukittua
d@nenvaimentajan sisspuolelle
hitsattuun tersdshahloon. Kiyvtsdsss
nipukka kuitenkin vHzntyilee
kuumuudessa, vioittuu ja irtoaa
hahlostaan jolloin H3nenvaimen-

tajan sisukset 16rzhtivit tielle.
Pinnapulttien psihin on viisainta
hitsata pyb6rest, ahtaasti
ddnenvaimentajan sisssn sopivat
putkenpdtkit, jolloin kiinnitys
on huomattavasti varmempi.

Pakoputken ja HZnenvaimentimen
liitoksessa alkupersisens olevat
tilivisteet ovat "lillarikamaa".
Parempi on vaihtaa ne heti esim.
asbestinydriin, joka sullotaan
pakoputken ja kiinnitysmutterin
valiin.

Erdits osia, joiden kromausta

on valkea muistaa, ovat etuak-
selin "nuppi"” Jja polttoainehana.
Viimeksimainittu koskee nimenoc-—
maan mallia 501, jossa hana
sijaitsee polttoainetankin alla
korin vasemmalla puolella
olevassa reidssi. MyShemmissi
malleissa se siirrettiin "Jalka-—
tilaan"”. Polttoainehanan asentoc
madrittelee, ajetaanko normasali-
vai varatankilla. Asennuksessa
el ole ohjausta, Jjoka mssrit-—
telisi gsen oikean asennon,

Joten asento on kokeiltava.

Polttoainetankin korvausilma
otetaan etutavaratelineen
takimmaisgen, reizllisen kiin-
nityspultin kautta, joissakin
malleissa myds polttoainetankin
korkin etuosassa olevasta
reidstsd. Varmista ndiden aukiolo.

Cezeta-skootterit varustettiin
maahantuojan toimesta paitsi
edells mainitulla takatavarate-
lineellsd, nyos Tuisku-merkkisellsy
(Pappa-Tunturi) tuulilasilla.
N#in olen tehnyt omissa py&-—
riss@nikin. Ongelmana on, etts
Cezeta mielletssn t3l1ldin
helposti "pappamopoksi”, jonka
nopeutta ei osata arvioida.



Ajolin aivan ilmeisesti tasta
syysts kolarin kesiZkuussa -98

ja melkein toisenkin elokuussa -
98. Molemmissa vastapuclena oli
15-vuotias mopoililja. Baattaa
olla syytsa luopua tucsta niin
mainiosta ligdvarusteesta! 2BitiA
se nimittsin aurinkolippoineen
ja sadekelin kurkistusreikineen
on.

Takavalon kiinnitykseen tarkoi-
tetut kromatut linssikantaruuvit
ovat auttamattomasti liian
lvhyet., Vaihda ne pitempiin,
jolloin et riko lasia liialla
kiristyksell’.

Jarruvalokatkaisimen toimintaan
kannattaa kiinnittss huomiota.
Sen kiinnityskorvake sijoittuu
hyvin 1lghelle tajarruvaiieria

ja vaijerin kulumisen estsmiseksi

hankausta on vialtettsva. Tams
saattaa vaatia korvakkeen
pokkausta. Talldin vol sattua,
etts jarruvalokatkaisimen Jousi
palamaan Jatkuvasti. TEstE taas
on seurauksena hankalasti
hankittavan takavalon lasin
vaurioituminen kuumuudesta.
Riskisa voli koettaa pienentis
hankkimalla alkuperdists slim-
matumpi Jjarruvalopoltin, Jjolloin
sen Jja lasin vdaliin Jj88 suurempil
vali.

PAL-merkkisistd sshk8laitteista
ilmeisesti eniten ongelmia
tuottaa sytytyspuola. Vanhaa
varastoa olevissa uusissakin

puclissa on esiintynyt melkoises-

ti vikoja. Fucla on ehdottomasti
syvtd testauttaa. Useat Jawa-—
harrastajatkin ovat siirtyneet
muunmerkkisten puoclien k3yttddn.

MOOTTORI

Moottori ercaa Jawan 175 cm3:n
moottorista vain vshén. Suurin
ero on mallista 501/03 1lBhtien
Puhaltimen hihnapy&rsdn kiinnitys
Ja avaaminen eilvat ole aivan
helppoa. Itse teetin sitsda varten

erikoistydkalun, Jjossa on vaantd-—

varren psssssa holkki ja siins

kaksl vaarnatappia, Jjotka sopivat

hihnapyoran vastaaviin reikiin.
Talld saadasn kampiakseli
pridettys pailkoillaan kun kiin-
nitysmutteri avataan holkin
ldpi tyOnnettdvilla hylsyllsa ja
raiksalls.

Kytkimen irroittamiseen Ja
kiinnittsmiseen tarvitaan vihsn
samantapainen erikoistytkalu,
jolla estetdsdn kytkinlevyjen
kiertyminen toisiinsa nshden.
Tsmsn vel valmistaa esim.
vanhasta kytkinlevyparista.

Kaynnistyspolkimen akselilla
oleva segmenttihammasratas
sijaitsee hyvin 13hells kytkimen
ket jupyorsdsa. Namid saattavat
joskus osua toisiinsa. Varaosa-—
kirja neyttiasd akselin pBiEsss
moottorin vasemmanpuoleisen
posken alla olevan aluslevyn Jja
tiivigtesn olevan ulkopuolelta
katsoen tHss&d JjArjestyksessi.
Asiantunti jan mukaan Jjar jestyk-
sen pitdisi olla psinvastainen.
Muistikuvani sanoo, ettsd olen
jossakin nahnyt ne nimenomaan
tagesa jalkimmdisesss jaErjestyk-
sessa. BEn viels ole kokeillut
onko vaihdosta apua.

Kaynnistyspolkimen kiantyva
poljinosa kiinnittyy polkimeen
sokkarenkaalla. Tamsn sokkaren-
kaan profiili on nelidnmuoctoinen.
Tests huolimatta se ei kuitenkaan
tahdo lukittua uraansa moitteet-
tomasti. Byynid on uran kuluminen.
Sovitus on tarkistettava Jja
korjattava ennen kromausta.
Siihen saattaa kuulua uran
muotoilu Ja pol jinosan holkit-—
taminen.

Vapaavaihdevaloa en ole viels
kertaakaan saanut moltteettomasti
toimimaan. Vapaavaihdevalokat-
kaisimen ulottuma kierteen
ulkopinnasta vaihdelasatikossa
oclevaan kontaktitappiin on 11

mm: 8. Katkaisin ollee sovitet-
tavissa tdhdn tiivisteiden
paksuutta muuttamalla. Miksikdhan
el vain ole onnistunut?

Ligsvinkkejs mielellszdn vas-
taanottaen Jja hyvid ajokilometre-
Jj8 toivottaen

Hannu Laitinen
Ramsaynranta 1 as 10
00330 HELSINKI
Puh/fax k. 09-489 223
Matkapuh 0400-581 228



CEZETA-SKOOTTERIN VARITYSMALLIT

Jawasakki-lehdesss nro 48, syyskuu 1998 oli kirjoittamani
artikkeli Cezeta-skootterista. Siitd puuttui kuitenkin
osa varitysmallelsta, Jjotka esitettskéon seuraavassa
tiydellisenz. Muitakin on saattanut olla, mutta ne eivit
ole kidvelleet ainakaan minua vastaan. Mallit perustuvat
Tschechoslowakische Motor-Revue - lehden kuviin. Niisss
malleissa, mistd polvitilan maalaus on ollut nzhtavisss,
se on ollut samanvidrinen kuin moottoritilan kate eli =iis
satulakotelon alapuclinen korinosa.

Hannu Laitinen

s
iy

i

TAMA AUTOMAINEN AJOKKI TEKEE KAIKKI REIPPAAN LUKKUMISEN
YSTAVAT TYYTYVAISIKSL. SE TARJOAA VARMOJA JA HA'PCIA
KILOMETREJA ENEMMAN KUIN ARVAATTEKAAN.

9,



JAWASARKIAJOT 1999
"NAASWILLESSA" PCII'CIS CliOClikG
on nyt kdsilld

Tampereen Jawamiehet jHr-
jestdd kuluvan vuoden 1999
Jawasakkiajot Tampereen
HARMALAN LEIRINTAALUEELLA
4-6.6-1999

Mokit ovat 2,4 ja 5 hengen,
hinnat n.120:--280:-/vrk.
Kesdhotelli(n.300m pddssd)
hinnat 160-240:-/vrk
Telttapaikat n.87:-/vrk

Hinnat viels vahvistamatta
vuodelle 1999, pienid muu-
toksia odotettavissa.

Jawasakille varattu ennak-
koon 5kpl 2 hengen, 5kpl

4 hengen ja 10kpl 3 hengen
mokkid.

HUOM! Tee varaukset seuraa-
vasta numerosta. Lomaliitto/
myyntipalvelu, puh.09-6138311

Varaukset voimassa Helmikuun
loppuun saakka, pidd kiiret-
ta!

Helmikuun j&dlkeen varaukset
samasta numerosta, mdkkiti-
lanteen mukaan.

KUN VARAAT MAINITSE VARATES-
SA JAWASAKKI!

Jos haluat keittomahdollisuuden, tai jddkaapin, tai molemmat,
mainitse my®s ne tilatessasi mokkid!

Hdarmdld sijaitsee Pyhdjdrven rannalla vain 4km pddssd Tampereen
keskustasta. Pddteiden varsilla alueelle hyvdt opasteet.
Leirintdalueen tuntumassa n.200m pd&dssd on kesdhotelli, josta 10y-
tyy yvhden, sekd kahden hengen huoneita.

Alueella vastaanotto 24 tuntia/vrk, on Pizzeria-kahvila, josta saa
olutta ja viinid. Myds ruokavaihtoehtoja on. Ramiaisen voi tilata
vastaanotosta edellisend iltana. Alueella my0s kesdkauppa, jossa
myydddn peruselintarvikkeita. Pizzeria auki 7.00-1.30, kioski auki
9.00-21.00. Vastaanotosta vol ostaa myds elintarvikkeita kaupan
aukioloajan ulkopuolella.

Alueella on kaikki leirintdalueen palvelut, suih-

kut, saunat, wc:t, keittokatokset, pesutupa,yms..

Hirmdldn henkildkunta toivottaa teiddt terve- \\"”

tulleeksi viettdmd&dn mukavaa viikonloppua!! [, )

. . 7 Camping
JAWASAKIN YHDYSHENKILO, JOS ON KYSYMYKSIA: H-a?rmﬁlﬁ

Martti Vaaras puh. 03-3466077=kotiin
050-5238100
03-2656604 Leirintikatu 8
33900 Tampere
03- 265 1355
7

"Nidswillen miehet toivottaa tervetulleeksi!
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Tuusulan Urheilukeskuksen
"kuplahallissa' 15-16.5.1999

Ohjelmassa mm:
- Erilaisia Jawoja -50 ja-60 luvulta
- Myds uudenpia nykypdivdin asti
- Sotilasmallin Jawoja
~Erikoisuuksia, itse rakennettuja
~Suomen danhin rek. oleva Jawa 1938
- Surmanajoa’ tynnyrissa
- “Rompcmyynti&' léh .Ja.woi. hin,har-
rastajille ja muutakin harrastuk-
seen liittyvaa.
Tule viettdmddan mielenkiintoisia
kevdisid pdivid Tuusulaan ja
muistelemaan menneita |, har-
rastejat vastailevat kysymyk-
sitsi.!  Tervetuloa!
Grilli + Kahvipalvelut,

Jar. VHPK:n H:GIN aluekerho | Rooinna: La.Kklo 10.00-18.00
jo Jowasakk. su.klo. 9.00-16.00

R

Liput: 30:-,alle
10v. ilmaiseksi.




Jawa Juhlavuoden 70-vuotta
nayttely toteutuu!

Kuten edelliseltZ sivulta
huomasitte Kevddlld touko-
kuussa Tuusulan Hyrylassa
esiintyy Jawoja laidasta
laitaan!

Juhlandyttely on siis tosi-
asia, josta on haaveiltu jo
kauan, mutta nythdn se on mitd
otollisin aika se jdrjestdd!

Jawasakki ja Veteraanimootto-
ripydrikhubin Helsingin alue-
kerho ximpassa toteuttaa
kyseisen ndyttelyn.

Meilld on tydryhmd, joka
kdytdnnodssada asian hoitaa,
mutta Jawasakkilaiset toivon
mukaan osallistuu onnistu-
miseen kaluston muodossa, jon-
ka hankkiminen on tyOrvhmdssad
allekirjoittaneen tehtdavi.
Pyrin kerddmddn mahdollisimman
monipuolisen ja kirjavan py8rdvalikoiman ja toivon, ettd kun otan
ldhiaikoina yhteyttd moniin kerholaisiin, he subhtautuisivat asiaan
mySnteisesti! Pddasiassa pyrin kerddmiin pySrit enimmikseen eteli-
suomesta, mutta mahdollisesti joitain tdytyy pyytd3d mySs kauempaa.
Talkoohenked siis tarvitaan, kuljetuksien osalta, mutta tietenkin
ainakin pitemmdltd tulleille pyritd3dn polttoainekulut korvaamaan.

Toivon myds, ettd asian harrastajat runsain joukoin saapuvat
Jawoja katselemaan ja samalla ostamaan keskenerdisiin pydriinsi
osia, joita on tarjolla samassa tilaisuudessa!

Toivotan siis jo nyt kaikki Jawasakkilaiset ja heidin tuttavansa
Tervetulleeksi!!!

]
PUOLEN VUODEN
20  MAKSUAJALLA
3530 ce \]AWA-CZ

TAKASIVU:

Jawasakkilainen Matti Col-
lan Kuopiosta.

Kuva vuoden 1998 Veteraani-
rallista Vdindldnniemen
muistoajon yhteydessd.
Matti on muuten niitd alku-
perdisid "Jawasakkilaisia",
ajoi Jawalla kilpaa jo 50-
60 1luvulla!

HETI ENSI VITKOLLA SAAPUVASTA ERASTA!
Tamén viikon erd myytiin loppuun kahdessa paiviassi!
Varatkaa pyord nyt ajoissa!

@ HELKAMA

5341 @ LAHTI @ 5852

BB .L:KkSANTERINK. 29
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