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TIEDOITUKSIÄ

Oli ilmeisesti huono idea jäsenmaksun maksamisen suhteen, kun en lähettän)'t €rillistä maksukuittia
teillejäsenille, vaan maksuohjeet olivat vain l€hdessä.

Nlt on käynyt niin. että yli 200jäsenmaksua onjään)t maksamafta!l Olen varma, että näin monta ei

ole jäämässä kerhosta pois, vaan asia on vain tosiaan unohtunut em. systeemin takia-

Nl4 tämän lehden mukana kaikille,joilta maksua ei ole tullut on erillinen muistutuslappu ja
toivonkin, että maksaisifte jäsenmaksun heti, jotta voin kirjata asian päiväjärjestykseen. Kiitos I

PANKKIYHTEYS:
Merita
136635-8,1249

Jawasakin jäsenmaksu v.2(X)l 80r
EräDäivä on heti

Muistutuslapussa on vielä erikseen pankkitiedot ja muistakaa edelleen måinita tiedonannoissa
jäsenen nimi, vaikka maks.ja olisikin joku muu!l

Terv, Veikko Koski

Jawasakkiajot 8-10.6.2001 Ennakkotietoa jälleen!

Paikkahan on Teijolla Matildedalin ruukinkylässä n.25km Salosta

Ma.Joittautumin€n 7 hengen mökeissä (57m2). Mökeissä on yksi erillinen kahden hengen
huone,sekä keittiö,suihku,sauna,Tvjääkaappi ja katos Jawoja varten. Mökin hinta pe-su (2 yötä)
On 1200:-, eli 172:-,4r1ö. Ei siis todellakaan paljon ykkösluokan mökistä!l
Sitovat varaukset 15.5.2001 mennessä puh.02-7363801,R.itva Blonqvist. 15.5 asri rirttävä maiäfti
mökkejä pidetään meille varattuna.
Alueella ei ole varsinaista telttailualuetta, mutta mökkien läheisyydessä on runsaasti tilaa myös
erähenkisille. Myös matkailuaulot mahtuvat alueelle.
Mökeissä hF?in varustetut keittiöt,joten ruokahuollon voi hoitaa itse. Aamiaisen voi tilata alueella
olevasta Ravintola Plattapoffi sta. Ravintolassa voi ruokailla päivälla.

Huom: Ajon järjestäjät ilmaisivat lievän huolestumisensa nihkeästä mökkien varauksesta
tåhän mennessä, joten olisi toivottavaa, että mahdollisimman pian yrittäisitte majoituksen
varata! Hintahatr ei luulisi olevan qtteenä, keråätte vain 7 hengen porukan ja sillä siisti.
Jos joukkoon mahtuu pariskunta, voivat he asustaa mökin erillisessä huoneessa.

Lisätietoja kokoontumisajosta:
Hannu Laajajäni 040G574394 ja Juha Siikårla 05G3545412 (K1o.16.0G20.00)
Osallistumismaksu 60r/hlö

a TERVETULOA!



Uudet jäsenet:

Rainer Aerikkala
Lemmettyläntie 64

23100 Mynämäki
0400-727541

Osmo Hakulinen
Suorinnantie l0
58410 Haapakallio
0500-570821

Hannu Holttinen
Pääskynkuja 5

37600 Valkeakoski
050-3544658

MattiJussila
Holmankuia 6
12600 Läyliäinen
019-443166

Markku Kanerva
Karhurnäki 4

46450 Enäjärvi
05-332172

Tapani Kanewa
Kivitie 3l
29860 Otamo
02-5s23523

Petteri Karjalainen
Uunonpolku l6 as 6

73600 Kaavi
050-3035093

Jouko Koli
Untolantie 40
05820 Hyvink?iä 2

0r 9-463085

Juho Korpela
KaJaanintie 718
86710 Kärsämaiki
040-5442'7 51

Rauno Kujala
Pietilänkatu l2 A
11130 Riihirnäki
0t9-120329

Jawa

Jawa

Jawaa ei toistaiseksi

1l -54 250 1 2-T

353 -61 250 I 2-T BV-I97 TR

Jawa l8 -53 350 2 2-T T

Jawa 559 -6'7 250 I 2-T JI-Ig AKR

Jawa 360 -71 350 2 2-T MC-673 EMR

Jawa 360 -60 350 2 2-T TY-832 AKR

JawaCZ 353 -56
.lawasD 3553 -6?

2-T AK
2-T T

250 I
250 1

JawaCZ 356 -60 175 1 2-T T

lawacz iJ6 -57 175 2-T



Lassi Lehtinen
Toivonojantie 215
16100 Uusikylä
0500-497049

Kari Luukkonen
Ingeborgintie 8

00780 Helsinki
040-'7 6203s8

Jarmo Matikka
Untolantie 4
11120 Riihimäki
0500-741125

Lauri Niemistö
Kyläkaivontie I A 37
01350 Vantaa
040-7510994

Raimo Nyman
Vuoritie 2 B 15

04400 Järvenp:iä
0400-31 t032

Risto Nieminen
Nuutajäwentie I 150

31860 Tursa
040-5885964

Arto Paasonen

Pämämäentie 810
52980 Ahvenainen
0400-819094

Erkki Pekkarinen
Anttonintie 8

17130 Vesivehrnaa
03-7844238

Kari Rantakare
Peltomäenkatu I
04250 Kerava
0400-714999

502 -61

Jawa 590 -70
Califomia

250 I 2-T

T

T

Jawa
Sport

2-T

2-T175 T

590-00 -64 250 l

Jawa 360czc
cz 476

Jawa TS 638

-73 350
-51 150

-76 125

2

I
I

2-T T
2-T AK
2-T A,AK

2-T BX-I22 A,R-90 150 l

Jawa 559 -6? 250 I 2-T T

Jawa 360 -66 t50 2 2-T LZ-62. AKR

Jawa TS 618 -00 350 2 2-T AR Velore\

Jawa SD 5554 -59 350 2 2-T MM-,100 EMR
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Heimo Rouvinen
Työtie 4
15840 Lahti
040-5069700

Matti Räikkönen
Kurutie l6
02810 Espoo
09-8636995

Reino Räikkönen
Kr'visalmentie 1920
77700 Rautalampi
0400-261918

Arto Räberg
Annikintie l0 B
28370 Pori
0400-861522

Heikki Salminen
Siikaistentie 1A
29790 Tuorila
02-5s t3210

Timo Salonen
Karhuniitvntie I B
01690 Vantaa
0500-710000

Cuy Samuelsson
Hakalehdontie 55
I0300 Karjaa
0t9-236508

Erkki Vallioniemi
Tuijantie 8
04260 Kerava
040-5450420

Teuvo Vänttinen
Vanhan-Sepäntie 6-8 F 40
03100 Nummela
050-3414773

AR
AT

250 I

350 2

Jawa
Jawa

Jawa
Sport

Jawa 18 -53 350 2 2-T

T

T

,I

590 -61 250 I 2-1'

l-TJarva CZ 354 -58 350 2

.lawa 354 -62 350 l l-T 1Y-826 AKrt

.lawa 559 -69 250 l-l Hi:-,1r r-

353 -61

354 -60
2-T
2-T

Jawa SD S55i -6,1 250 l
Jawa I I -53 250 I

2-f
2-1'

1'

AK'I

RT

TJawa I I -54 250

2-T

2-'l

Jawa l5l -61 150

Tervetuloa Jawasakkiin !!!



Osoitemuutoksia:

Janne Alitalo Korpisuonkatu 14B 1l 53850 Lappeenranra 050-5163483 ja sähköposti

iarr.!e.allala-@\!!

Kalevi Tilli Kerttulantie 5 40270 Palokka 040-8311423

Vesa Laakko Hiukkavaara 2 A 3 90650 Oulu

Risto Pennanen Lohkaretie 7 E36 70700 Kuopio puh.017-2811260+0400-446766

Alpo Luttinen Kl4ömaantie 61 as.29 04200 Kerava 040-7641126

Tapahtumia:

Suuret talviajan rompemarkkinst Karjaalla 10.3.2N1 Paikk vårauksevtiedustelut: Petteri
virtån€tr, M0-7239509 ja Tommi I,€mpiren, 05G5903735

MOOTTORIPYÖRÄ-nuotoiltu elåmåtrtapå. Nöyttely Taideteollisuusmuseosss
Korkeavuorenkatu 23, 00130 Hebitrki p.09-6220540. Teema on Moottoripyörän 100
vuotisdta historiåsta, eri teemoilla 1.2-29.4.2fl)1. Esillå harrastajiel pyöriä 1920 luvulta 1990
luvulle. l(ånnattas kåydä tutustumassa!

Veteraatrin Talvir8lli Lammin Evolla RiBksn kimpållä 1a.24.3 klo.l1.00-su!.25.3.2001
YhteyshenkilöL Veikko Virtaoen 03-7E44229 ja Jorma viti€ 04G5E06457

V&M V€tre-ja Moottoripyöräm€$ut 7.-8,4.2001 Tampereen M$sukeskuksessa Pirkkahallisss
Uusi tasokas tapahtumr oman tien kulkijoille. Näytillå mm.
moottoripyörät'3kootterit mönkijät,mopot,ajovaruste€t sekå muut slar tuott€et ja palveluL
Avoinna: la.klo.l(118.00 su.kIo.1G17.fi). Liput aikuis.s0t lapset 7-15v. 20:- Ryhmälippu a35:-

, ryhmän koko vÄhitrt. 15 henkeä.

Talviheikki Turun m€ssukeskukessa 4.3.2fi)l klo.8-16.fi) (Rompepäivlit)

\MPKrn kevåtrompepäivåi Tamper€€lla Pirkkahauisss 7.4.2001 klo.ql8.00 C-Eålltusa.
Mwntipaikkojen etrmkkomyynti;Markku Salotretr 03-34451D0

Lohjan Rompetori 26.5.2001 Tatrhuhovitr parkkialu€.

2627.5.2001 Järvenpåtuså Ajoneuvot harrrlteetra-MobilfutiB srkea ja juhlaa-tåpabtumr.
Lisäti€toa 04G5753719/Veikko (arjalainen jå 05{Xl'513337AUarkku Savijärvi.
27.5.2001 Mopot liiteristä-päivä Järvenpåä$å, josta lbätiedot antaa em. Veikko Karjalainen
ja lisäk$i Kimmo Martiskainen 05OL993514.

Kowan Tektrolokirn päivät V$ilahdetr Ramsöösså 2G27.5.2001 klo.10-17.fi)
(Eöyrykotr€ita,marmooftoreita yD.) Lisäl. 0'3?3896Gr03.3738812

JAWA JYLLÄÄ JAWA JYLLÄÄ
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3.Classic Päijännekierros 1G17.6.2001. Retk€ilyrjo vanhoille Moottoripyörille /vm.1965, tai
sitå vanh€mmille pyörille. Lisätietoja saa ajosta Veikko Virtaselta (X00918592, Juhani
Virtanen 04G5967484, JorBa Vitie 04O5806457 ja Jaakko Lrb/arcr\0l+3722316
Ottakaå yhteF entr€n 30.4, sillä ilmoittautumitren otr ajooo yiimeistään silloin!

Lakeuren Euimapäåt&Veteraaniralli 2001 Tiaroottaa: Vet€rasniralli 20Ol oo 27-29.7.2001
Seinåjoella Törnävän leirintäalueella, Ralli alkar p€rj. K1o.8.00 ja loppuu sun,klo.20.00
Pa8 päivä ylåhå altakkahas, Seiträjoella tavatahan! Seuråavassa lehd€$ä ilmootan
yhteys-iarot mökkivarauksfuta yms.

Bike Day Suuri MP-näyttely 10,6,2001 TUUSULASSA Urheilukeskuksetr jäähallissa
Klo,1Gl8.00. Järj. Road Brothers MC. MP-nä'ttely merkkiin
krtsomatta,tavaratoria,rockia,olutta,ruokåa,ohjelmaa, pyöräsi
tehotesti,yleisi arvontaa,palkintona skootteri. Tervetuloa! Liput.30:- lapset alle 10v.
llmaiseksi.

Kerhouutisia:

Yhteystiedot:
Cåy BerDhardsson
Tubogatan 7,

41716 Göteborg
Sverige

teL+463123410G

e-mail: 114{huset @hotmail.com

Jawan voittokulku jatkuul Ruotsiin on perustettu Jawaklubi, jota ainakin minä olenjo.jonkin aikaa
ehtin)'t odotella. Ruotsissahan ei ole koskaan myyty Jawoja läheskrUn niin paljon, kuin Suomessaja
esim. Norjassa, mutta siui suur€mmalla slyllå Ruotsin omalla Jawaklubilla on tarvetta.
Kerhotoimintahan omalta osalta takaa sen, että nejäljellåolevat pyörät tulee taltioitual Ameijan
kä).tössä Ruotsissa on ollut runsaasti Jawoja,joten niitii malleja luulisi olevan vielä kohtuullisesti
tallessa. 30-lukuisiakin Jawoja on aikanaan Ruotsiin viety ainakin l75cc tietiimåni mukaan.
Nlt siis vihdoin lö,tyi alliivijawahanastajia sen ver.an, että kerho perustettiinja toivon mukaan se
låhtee hyvin pyö.imään. Vetäjät ainakin ovat sita ik?iluokkaa, että homma todennäköisesti tulee
onnisfumaan.
Puheenjohtajanaja kerholehden toimittajana toimii ikäiseni (52) vuotias Cay Bemhardsson
Göteborgista ja hänen awstajinaan 54 vuotias Claes lvarsson, sekä 6l vuotias Erik Lundqvist,joka
on muuten ostanut aikanaan ensimmäisel Jawansa Suomesta!
Sain heidiin ensimmäisen kerholehtensä loppuwodesta 2000, jossa on lähinnä uuden kerhon
perustamisasiaaja tietysti yleenså Jawojen eri malleihin liitt)'vää aliaa.
Toimitin meidån kerholehtiämme heillejajatkossa he ovat tietysti iostituslistalla

Toivotan kåikkea hyvää uudetle Jawaklubille Jawssåkin pl|olests!! 7,



JA W,4 5.4 KI N LL4 RKKI NA T

Myyn: JawaCZ I 5Occ 50Juvun puolivälisrä-(taiydellinen)
Tied. 019-371266 Ari Helenius

Myyn: Jarva Six-Days 5553 250cc vm.l965
Mus€oajoneuvo.(eriftiiin hyvä) Vast. Veikko
Koski 0400-743296

Myyn: Jawojen Jikorv-kaasuftimia, lö)'tyy lähes kaikkiin
Malleihin. Kaasuttimet ovat kä)letl],j rjltoim ivia
Hinta.120 - kpl I rsäk5r Jawan M-rengas-sana
I 75i 250/3 i0cc.vlikokoja.hp. 50 :-.isarja..lawan
t),p.153/i54 ketjusuoja uusi,hp.300:-. Pakoput-
ken k.uunumutterit 180:-/pari, Jarvan I lOmm
kromipinnola. 200:-,/sarja. Eturattaira Si\iin l5 H
100:--tvp.I 1- 18 l7+l8H 80:-ja ll5/ I75cc l6H
80:-. t-isäksi Jawan käyt. vaihteistorattaat. kaikki
nlallit 200:-/sarja Jawan täyd. Kytkin kaikkiin mal-
leihin 200:- Mvös muuta nroottoriosaå.kyselel
K u n nostettu .larvan 3 5 3 /2 50cc moottori.( kesk itap-
Pija laakerit uusilru.hvvär lohkot;hp. 1 500:-) Otan
.likow romua vaihdossa. Jawan sähköpuolct 280t-.
Kollektori 100@releen s,iätöohje mukana). Kaiken
l-amän lisäksi Jawan varaosamooltoreita,t]'p.355
125cc,356i I 75 cc.3 5 3i 2 50cc,3 54,/i 50cc,Cezeta säh-
köstartilla ja ilman. Koneet osittain purettuJa.
Huolto+ohiekirjoja kaikkiin Jawoihinr CZ:t a50:-
Veikko Väyrynen 02-2374402

Ostan: Jawa SD S575. 35()cc l-syl. Entisöitynä,tai projektina. Vast.Heimo Rouvinen 040-5069700

Ostan: Porauskelpoisen svlinterin typ.455.02 (vm.1962) Vesa Laakko 040-8393817

Ostan: Jawa typ.I 1 koneen lohkot+Sixin 350cc Z-syl. Lohkot. Myyn; Jawa typ. 557 Cross täyd
Moottorin, sekä Jawa Six-Days typ.554 vm.l96l 350cc museorekisterissä. Lisäksi lövtyy
Sixin 5553 250cc parit paperit. Yast. ,\htill4l0-447646

Myyn: Jawa Sport,typ.590/250cc, museorekisterissä,alkuper. Kunto.(uusittu pakoputket+satula)
Martti Lahti Mäntyrinne 2 39500 lkaalinen.

Ostan; Sixin kiksin kampi+kaasukahvaja Mlyn: Jawa 354/360 uudet sylinterit, sekä Jawan -maa-
doitteinen laturi+ankkuri sekzi erillinen säådin. 040-7347821

Myyn: Jawa 5579-02 vm.1965, sekä Jawa SD vm.1963.(molemmat yläputkimallia,vanhoja Päirsin
kiertäjiä ) Molemmat projekteja,ei r€kisterissä,eikä ajokunnossa. Raimo Karjalainen,
0400-973179. Ps. Eniten tarjoavalle!
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Ostan: Jawa Sport typ.590/250cc osia. Reijo Räikkönen 0400-261918

Myyn: Valmistan ja mlfn "Pappa" Tuntureihin moottorin ilma-aukon alumiinisia ritilöiui.
Halk. On 170mm. Aimo Lotvanen 08-5424176+050-3478476.
(ltse näin em. ritilöitä J)4r'äskylän Romp€päivilläja voin suositella, n€ olivat oikein
hyvin tehtyjäja siistejä. Näitfiän on jo kauan odotettuja n)'t niitä saa!l)

Mryn: Uusia Jawaosia Kiinasta m]ry.larmo Konenranta Turussa. 050-5513351

Mlyn: Uutta aitoa alkuperäistä, sekä uustuotanto-Ts€kkiläisti Jawaosaa runsaasti kaufta linjan
löytyy runsaasti littalasta Vesa Simpaselta. Kysy rohkeasti!
Nlt myös uusien Jawojen maahantuonti hoituu Simpasen toimesta Suomessall Varas-
tossa useita pyöriä, käy tutustumassa, hinnat ovat edullisia! 03-6725619

Ti e d o k s i ke r h o lais ille :

-Jawa tvp. 5575 kiertokangen korjaukseen kåy Yamaha YZ 250 vm.-86 tappi (+5mm pitempi,voi
ll,hentää) Neulakehä Jawassa l6,5mm leveä, Jammussa 19,8. kanna[aa ehkä ottaa limpuista pois
(molemmin puolin) ylläm Mittaero, sekä lisäksi laakerin molemmin puolin tulevat prikan paksuus.
Koko paketin hinta(tappi,laakeri,prikat 2kpl myydäzin pakettina. Vahvistamaton hinta n.400:-. Osien
etsinnässä auttoi mahtavasti K.Silvan (Huolto-Kaksikko, Jifrnsä) T€rv. Martti Nieminen

-Jawan konkaksi käy Skodan kondensaattori. Typ.n:ro KW 078-3084.(Tarkoitan
Takatuupparimalleja mm. I20 ja 130 ryyppejri.)

-Erittäin hWä tiivistefirma lö'.tyy Mäntyharjulta nimeltztiin KONETIIVISTE LINDGREN &CO
Kurkisalmentie l5 52700 Måntyhadu puh.0l5-684076. Fi.ma tekee edullisestija nopeasti mallin
mukaan melkeimpätiivisteen, kuin tiivisteen.

-Tallinassa firma nimeltii KROME/MARTIN suorittaa kromausta myös hanastajille yii rEojen.
Puh. Suomesta soittae\ 990-3'1251 43420. Voit asioida Suomen kieielläl

-Ja taas tiedoksi hiukan Jawa-vareistä. Punainen on Volvo 117. Siniselle on seuraava värikoodi.
212-5561225-6671201-696/220- 10009 on yhtä kuin lira. Jawa Harmaa värikoodi on seulaava.

20 | -'177 D25 -928/205- I 05 1 /1 1 8- I I 00g on yhtä kuin t, I litraa.
Nämä koodit ovat Spieshecker agryl-automaalille.
Näin luet koodin: ensimmäinen luku tarkoittaa värinumeroa ja väliviivan jiilk. num€ro on m?iärä, eli
esim. sinisessä 212 on vzi.in:roja 556 on sen måiärä jne.. Automaalirnyyjä kyllå tajuaa sysreemin.

-Kerholainen Janne Alitalo on k€ränn)'t osoitteeseen wwwjawa.go.ro Jawatietoa, joka koostuu
suomalaisista ja ulkomaalaisista Jawoihin liittyvistä linkeistii.

-Museoajoneuvojen märä kaslussa. Museoajoneuvojen märä kasvoi roimasti viime luonna. Niit?i
oli v.2000 alussa l5l6 enemmiin, kuin wosi aiemmin. Museomooftoripyörien m,Urä kasvoi lähes
25%. MP-märä kasvoi eniten museoajoneuvoista. V.2000 Museoajoneuvoja rekisterissä oli
l3.000kpljoista h-autoja eniten n.68%,vanhimmat 1800 luwltal
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SKOOTTERITARINAA.

Seuraava tarina kertoo kerholaisemme Hannu Laitisen rakastamasta aiheesta;Skoott€rista. Se ei liity
tällä ke.taa millaiain tavalla Jawaan tai Cezetaan, mutta on mielestäni julkaisemisen arvoinen,

viistiiään s€ meidåin yhteistä harrastustamme kuitenkin läheltäja hyr'ähän meidän on tietää

muistakin ajoneuvoista jotain
Tarina on Suomennettu 'lJew Scootering May 1995" lehdestä, jonka osoite on Scootering

Magazine, Elizabeth House, 30-32 The Boulevard, Weston-Super-Mare, Somerset BS 23 I INF,

England. (Melkoinen osoitejos pitliisi ulkoa muistaal!)
Jutun "sadussa " on melko poliittinen leima,josta syystä tätäjuftua ei Skootterihanastajat omassa

lehdessään halunneetkaan julkaista, mutta olen sitä miellä, €ttå näitä asioita ei kannata ottaa liian
vakavasti ja piiätin julkaista ta.inan Jawasakkilehdessä

RAMA TROLL

Kertoisin teille sådun

Olipa kerran paha kuningas Adolph-hän
saattoi myös olla satuolento, jotkut hänen
ystäviståiån ainakin olivat-joka hallitsi suu.ta
ja varakasta maata" jonka nimi oli Jermany
(taijotain sinne päin). Koska Adolph oli
mul .u, hänen oli mahdotonta elää rauhassa

naapuriensa kaassa. Jos h?in ei ollut
hoitelemassa pois päiviltå?in suurta joukkoa
omaa väestöädn, hän aloitti sotia muider.
kanssa ja tunk€utui naapurivaltioiden alueelle.

Homma Adolphin ja hänen sotiensa kanssa oli
niin, että hänellä oli taipumus ko€ttaa taistella
yht'aikaa liian monen maan kanssa. H?in

lähetti sotilaitaan joka suuntaan ja hänen
sotilaansa (iotka eivät olle€t vielä huomanneet

hänen olevan mul .u. taistelivat aluksi hyvin.

Sattui kuitenkin melko hankalasti niin, että
kaikki, joita vastaan Adolph oli alkanut
sotimaan, liittyivät yhteen häntä vastaan. Hzin
menetti tasaiseen tahtiin kaikki ne maat, mitkä
hanen joukkonsa olival valloittaneet kunnes
kaikki hänen vihollisensa olivat Jermanyn
rajoilla.

Lopulta J€rmany itsekin kaatui ja se

valloitettiin kahdelta suunnalta. Adolph laski
housuihifl sa, kun hänen vihamiehensä
lähestyivät ja oli liian hämmennyksissä
viedäkseen alusvaatte€nsa pesulaan Hän
lappor ltsenså.

Voittoisat liittolaiset jakoivat suureksi osaksi
tuhotun Jermanyn kahteen osaan, jotteivat
jermanylaiset voisi aloittaa uusia yhteenottoja.

Jermanyfl länsipuolen ottivat haituunsa
Capitalisti-maat, jotka olivat hieman
helläsydärnmisiä ja påefiivät antaa ante€ksi ja
unohtaa, suukotella ja olla ystäviä. Capitalistit
antoivat länsi-jermannien hallita itse ja
antoivat heille apua maansa
jåilleenrakentamiseen yhdeksi planeetan
suurimmista teollisuusmahdeista samalla kun
typerästi laiminlöivät omia hävitettyjä
maitaan.

Jermanyn itäpuolen taas oftivat valtaansa
Communistit. Jermannit olivat kohdelleet

Communisteja todella kaltoin sodan aikana,

eivalka närnä nrnteel mitaan halua ryhtyä
kavereiksi. ltse asiassa heistä tuntui siltä kuin
jermannit pitäisi panna kärsimään.

Communistil leeskentelivät antavansa ita-
jermannien pitää oman hallituksensa, mutta

todellisuudessa itse kontrolloivat sitä.

Kotonaan Communistit kehittelivät
suunnitelmia, joilla saisivat itä-j ermannit

tuntemaan itsensä pateettisiksi ja
riittiimattömiksi Heidån onnistunein

suunnitelmansa oli antaa itä-jermannien
yksinkertaisesti rakentaa ja ajaa sekasortoisen

oloisia ajoneuvoja. Communistit antoivat
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amoastaan huonoimpien suunnittelijoiden
muotoilla ajoneuvot ja jos nämä osoittivat
jonkinlaistakaan ymmiirrystä, heidät pantiin
viimeistelemä?in piirustuksensa valtavia
karvaisia lapasia käyttäen, mikä teki
mahdonomaksi piirtåU milaan esteenisesti
tlydlttäväå. Communistit suunnittelivar srnen
hämmentäviä materiaaleja, joista nämä
ajoneuvot valmistettaisiin(kuten hansilla
kyllästetty pahvi) ja joita jermannien tuli
kriyttiiä.

Communistien rauhanvastustamistoimintaan
kuului vielä antaa näille ajoneuvoille
mahtipontisia nimiä-kuten kutsua viimeistä
skootteriprojektiaan Peikoksi (Troll)-jolloin
rtä-jermannit katselisivat typerän nimisisra,
rumaruäköisistä pahviautoistaan ja
skoottereistaan lännenpuolelle, jossa kaikilla
(mukaan lukien lansi-jermannil ) oli isorja
nopeat autot, moottonpyöråt sekä skootterit.
Ne oli tehty oikeasta metallistaja maalattu
koreiksi ltå-j ermannit tunsivat itsensä
epäonnistuneiksi. Nåiin Communistit kostivat
sen, mitå heill€ oli tehty sodan aikana.

Historia.
Jotain melko saman,aista todella tapahtui
maalle nimeltä Saksa. Maa jaettiin hyvin
samalla tavalla liittoutuneiden toimesta tolsen
maailmansodan jälkeen ja itä-saksalaisille
a.nnettiin täysin epäonnistunut
kuljetusjä.jestelmä, joka oli kuin

t<rJvA l,
Ammoisien aikojen saduissa Trollit
(Peikot) olivat rumia olentoja, jotka elivåt
siltojen allå, luultavasti koska hienot
poliisit olivat heittäneet ne veteen. Jos
joskus olisi skoolteri. jolle nimi sopisi....
Kahdella iskulveimentimella varustettu
Earles-tyyppinen etuhaarukka antaa
paljon Lambrettaa p€hmeämmän
vaimennuksen, mutta Troll olikitr
rakeoneltu hyppimiiän mukulakivisillä
teillä, joita löyt T trkapajuisilta alueilta
kuten Itä-SaksåstN ja YorLshiresta.

-.,s

F| - valmrstaakseen omrstamisen arvoisia Dvöria-
Ja että ne olivat tosiaankin riittävän hy.r'iå
vientiin ja myymiUn melko hyvin låinnessa.
MZ esimerkiksi on hyvin jiirkevästi
rakennettu laite, joka or sopusoinnussa yhtiön
urheilullisen pcrinteen känssa. H)"r'in harvat
ihmiset tietävät MZ:ier monista voitoista
Grand Prix rata-ajoissa 5OJuwn lopullaja
60-luwn alussa tai niiden useita wosia
keståineestä hallitsevasta asemasta Enduro-
radoilla. Yhdessä vaiheessa muu maailma
kadehti Walter Kaadenin suunnittelemia
kaksitahtisia, mutta kail,*i muuttui, kun eras
h€idän päkulj ettajistaan- Emst Degner-
siirtyi Suzukille wonna 196l ja kenoi kaikki
viritys- salaisuutensa tdlle lehtaalle. Täma
yksinainen tapaus oli niin rärkeä Japanin
teollisuudelle, että Suzukar Grand Prix radan
eräs kurva qimettiin jopa hzinen mukaansa.
Degner-kuwa on kunnianosoitus yhtä pa.ljon
Degner-luopiolle kuin Degner-kilpa-ajajalle.

leikl.ikalu.Totuus hommasta on itseaslassa se. 
^?2, etta itä-saksalaiset. koenivat tehda parhaansa J



Takaisin asiaan. Kylmän sodan alkaessa
kommunistisen ltä-Saksan hallitus ryhtyi
kansallistamaan kaikl<ea påäteollisuuttaar MZ
mukaan lukien ja kansallistettuina näiden
yhtiöiden (MZ oli aikaisemmin DKW,mikä
tehdas jäi henkiin lännessä) €i enaiä olelettu
kilpailevan toistensa kanssa vaan jakavan
suunnittelun ja valmistuksen keskeniiån
Tiimä selittiiå likipitä€n sen miksi MZ:n
moottorit löysiv{it tiensä niin mone€n DDR:n
skootteriin

Itä-Saksan tuofteliain skoofterin valmistaja oli
\EB (tunnettu myös lw]-rnä, joka tulee
sanoista Industrie Werke Ludwigsfelde
valmistajakaupungin mukaan). Tämä aloitti
skootte.iluotannon wonna 1953 Wieselillä
(englanniksi Weasel,suom€ksi näätä),
massiivisella laitteella, jossa oli l25cc
mootto.i. Tätä seurasi vastenmielisen
näköinen Pitty-skootteri, pitkänenäinen
hirviö, joka perustui kokonaisuudessaan
Wieselin osiin mutta oli luultavasti muotoiltu
Heinkel Touristin linjojen pohjalta Jatka
un€ksimistal

Seuraavina tulivat luonna 1956 Berlin-mallit, o
jotka paranivat muotoilultaan menettäen -J

KUVÄ 1.

Ihaillen hieman trrpcetontå lainsäädiintöä'

saksslaiset molemmin Puolin
r|utaesirippur olivåt melko nopeita

esittelemään p{kolliset kåksipyöräis'en

suuntavilkut 60-luvun alussa' Timntr
vuoksi ohirustangon molemmiss& päissä oli

oranssiset "mutrat'. Niiden olemassaolo

ialkuvuus oli seurausta rinoastlan siitii'

että paikallaan seisovan liikenteen viilissä

pujottelu oli myös siell$ laitonta'

Pitt).n "nenän" ja palasivat leveisiin,
käyttökehoisiin Wieselin polvisuojiin.

Berlinin voimalähteenä on eräs MZ (vaik:ka

sitä ei ole merkitty moottoreiden runkoihin),
joka perustuu 150cc moottoriin kiihdlttaiä sen

hyvin kunnioitettavaan 62 mailin (100kmrn)
tuntinopeuteen. Vuoden 1959 loppuun
mennessä 30 000 B€rliniä päästeli tuota MZ:n
vastenmielistä, kilis€vää åiänta DDR;n
mukulakivisillä reillä.

kuvA 3.

Mauttoman ulkonäön allå on useita
erinomaisia piirteitäi kokonaån koteloitu
takaketju,esikuormitetut säädettävät
iskunvaimentajat jå jopa käsipumppu.
Kiertävä pakoputki edesauttaa MZ:n
konetta tuottamaan hyvän tehon
periipäähän, MZ oli kaksitahtisten
paisuntåkammion suunnittelun pioneerej a.

Tekniikka.

Troll I korvasi wonna 1962 VEB:n Berlinin
Nä'4tåä siltä, että samanaikaisesti, kun muu
maailma nautti eräiden seksikkaimpien ja
virtaviivaisimpien autoj€n ja skoottereiden,
mitä ikinä on valmist€ttu, notkeista kurveista,
Itä-Saksa oli löytänyt pyrstöevien Ja
lujitemuovilaatikoiden tuplailon; molemmat
yhtä hwin muotoilussa kuin
rakennemateriaalina. Miksi. rak€nnettuaan
mauk*aan Berlinin, VEB:n piti suunnit€lla
siitä uusi hi iö, mitä Troll on, oli minulle
täysin epåselviiä €nnen kuin näin kuvan
woden 1960 MZ Trophysta. Etupää ja
ralonheittäjän vaipat ovat vdhintainkin hyvin
samanlaiset elleivät itseasiassa identtiset

r*
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lukuunottamatta sitä, että skootterissa on
pienemmät pyörät. Viitaten tåihän
nimenomaiseen Trophyn osaan
lähdekirjamme sanoo, että "Lrmmallinen
muotoilu tuli MZin tavaramerkiksi", mikä on
kohtelias tapa sanoa, että I\42:it ovat yleensä
niin rumia, että sattuu! Jos aikoo vaihtaa
rungon osia skoofterin ja moottoripyörän
k€sken, on otaksuttava niiden näyttävän
parhaimmillaankin hieman oudoilta.
Omituisin asia on se, että skootteri nä'ttää
syntyneen ensin

Loput Trollistä kirkuu Mz-vaikutelmia;
takaketju tietoisesti koteloituna
kumisuojuksiin on yksi tehtaan parhaista
ideoista kuten esikuormitetut säädettävär
kaksoisisL-unvaimentimet takana

Mootto.i on vahva 9,5 hvtn MZ l50cs
varustettuna tuulettimella, joka puhaltaa

kylmåå ilmaa tunneliin ja jota kä).ttää
kampiakselin paahån soviteltu hihnaveto
hyvin samankaltaisesti Cezetan kanssa.
Tuuletti{neen on yhdistetty varoitusvalo,.ioka
varoittaa ajajaa hihnan katkeanisesta ennen
kuin moottori leikkaa kiinni On jään)'t
selittämättä kuinka tässä tapauksessa päasee

kotiin Oletettavasti hyvin hitaastil

Trollin korin paino estää sitä olemasta raketii
Kor i navttaai olevan rakennetiu ratakiskon
patkisia Se on todella skootteri. jolla on
samanlainen f uhoamiskykv kolar in sattuessa
kuin Volvolla'

Kof,o talla "hyotykonstruLliolla'' on kuitenkin
tarkoituksensa Itä-Saksan kokemukset
kommunismisia eivät olleet hyvia
Idealistinen järjestelma ei toiminut
tosielämassa, nlissä ahneus ja kunnianhimo
estivat kaikkia olenastatyltyväisiä
tasapäisylteen j a taloudelliset vaikeudet
estivåt ltA-Saksan sodanrepimää
infrastrulduuria paranemasta sodan jalkeen
Kaikkialla kuopat ja mukulakiviset kadut
jäivät silleen. Ahtaalle joutuneen talouden
vallitessa tarvittiin kuljetustapajonka
tuonaminen oli halpaa- ostaminen halpaa ja
joka oli tarpeeksi voimakasmkenteinen
pitämåän puoliaan inhoittavien teiden ja
matalaoktaanisen polttoaineen asettamia
vaatimuksia vastaan. \EB ei ainoastaan
valmistanut Trollia vaan myös Wartburg- ja
Trabant- autoja samoilla perusteilla. Hassua

oli se, eftä Troll ei ollut köyhälistön laitc, sen
roolin otti 50 tai 80cc Simson Schwalbe
(suom Joutsen), jonka elinkaari kesti
wodesta l95g S0luwlle asri. jolloin sita
myltiin vieläpä Englantiin nim€llä Simson
Swiff Troll oli irseasiassa Juksushyodykeja
tarkoitettu ihmisille, joiden oli oltava melko
korkealla sosiaalisessa asteikossa ollakseen
oikeutettuja sellaiseen. Asettuisitko itse
Trollin jonotuslistalle?

Tiellä.

Artikkelin Troll on osa Martin Plummenn
laajaa kokoelmaa kummallisia ja upeita
laittdta Se osui hänen tielleen erään

länaattisen Englannin NIZ-klubin jasenen

a!!lla, joka matkusti ltä-Saksaan heti sen
jälkeen kun muuri oii purettu tehdakseen
hyviä kauppoja

\lartinin Trollon vm 1964, mika asettaa sen

mukavasti keskelle vuosierl 62-66 tuotantoa
Kuten valtaosa hänen pyöristään. se on
taydeliisesri enrisoity Laikilta osiltaan, joten
.illa ajamirren on oikeaslaan k_uin aituisi
aikakoneeseen, joka vie takaisin
koimekymmenta vuotta sitten oileen
rautaesj pun taakse Se on kuin ajaisi tuorefta
nluoviskootteria kuten tulet huomaamaan

Kosla rnoottori on larlilro o.illaan Juuri
\42 n sada\al isteisen moottoripyd.an
mooftori puhaltimella vanrste(una, useita
muita muutoksia on ollut tehtävä, jotta se

sopisi skootteriin Yksi naista on
tavanomainen saksalainen homma yhdistäa
käynnistinpoljin ketjulla rnoottoriin Vaihteita
taltetaan vasemman jalan puoleisella
keinupolkimella, joka on työntötangolla
yhdistetty mooftoriin

Kun moottori käynnistetään kuulostaa se

selvästi MZ iltä, luultavasti johtuen kaukana
astinlautojen alla olevasta
äänenvaimentajasta, josta t€hdas tuntuu
pilä\an Ajeflaessa pyorä on melko h)\a
l50cc ylittaen monen samalta ajalta peraisin
olevan italialaisen 150cc suorituskywn.
Hämmäst)'ttävää, kuinka h).vin se kulki
huomioon ottaen sen vankat l28kgja siitäkin
huolimarta. ena siina ka)'teniin lujilemuo\ isla
(valonheittäjän koppaja äänitorven kotelo) ja
alumiinivalusta (eturoiskesuojat ja
astinlaudao tehtyjä rungon osia. 9,5hv on
kuitenkin yhtä h).vä t€ho l50cc mootto lle
lstin se oli 200cc joilakin wosia aikaisemmin13.



Käsittely on helppoa vaikkakin jossain määrin
piehtaroivaa Arna on kuitenkin mahdollista
säätuiä takaiskunvaimentimia, jos tuntee
tarvetta siihen Toinen syy säädettäviin
takaiskunvaimentajiin on mahdollisuus hinata

alkuperäistä yksipyöräistä camping
-peräkä.ryä. Pyörän takaosassa on erityinen

peräkärryn asennusvarustus, johon pääsee

käsiksi irroittamalla varapyörän, joka
puolestaan on kijnniteft ävissa itse
peräkiirryyn

Trollista on vaikea lö)'tää laitevikaa Se on
hyvin kilpailukykyinen l50cc skootteri,
mrnka takja on vaikea ymmaflaa. mik!i se ei

elän'4 Soluwlle kuten Simson ja Trabant
A-rvaukseni on. enä mlos idässa skootlerit
poistuivat muodista ja €ttä Trollin kaamea

ulkonäkö ei voinut millään edesauttaa
prosessin hidaslumista. Kuitenkin. kiitos
yhteiskunnan, joka arvosti kaiLlda
kulj€tusviilineitä, tidläisia vanhoja pyöriä
korjailtiin ja kå]'tettiin jatkuvasti niin kauan
kuin se oli mahdollista, ja Trolleja sailyi
kä)'ttökuntoisina useita siinä missä
liinsimaiset yhteiskrnnat olisivat luultavasti
heittiineet ne pois heti kun ne lulivat
vanhanaikaisiksi. Siitä huolimatta Trollia
katso€ssaan on vaikea kuvitella, ettäjossain
päin maailmaa se olisi hrr'in toimeentulevlen
luxuskamaa!!
STICKY (luultavasti alkuperäisen attikkelin
kirjoittaja).

V!!a q '

Euolimatta alumiinivålusta tehdyistä
astinlaudoista ja muista ulkopuolisista
lujitemuovisista osistr {en yritä jymäyttää)
pyörä painaå melko tsvslla johtuen
tukevåsta teräsproliilistå v{lmistetusta
rungostaan. Itö-Såksalaisten on täytynyt
olla ihatr hyvii alumiinin kanssa' sillä he
eivät tehneet siitä vaitr suuria
skootterinosia, vaan myör melkoisen osan
hicnotaontrtöistäitr. Alumiinihaarukat
eivät ole kovinkaan hauskoja, jos omistaå

metalliprikkoja, sillä ne saav|t aiktan
såhköiskuja hampeiden hermoissa.

Tässä tarilassa kuvien selitykset on
lainattu ålusss msitritsemastani lehden
kääntröksen kuvistr, muttr tarimtr kuvrt
oval sen sijartr Ari Lähteenmäen^Iummi-
Pusuh upeasti etrtisöimästä ja
museorekistöröidystä IWL Berlitr TR 150

"Trollista" vm.1963, Pyörä lienee ainos
museorekisterissii oleva "Peikko"
maasstmme.
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ERAS ENTI SöINTIPRoJEKTI : cE zE TÄ-TAVÄRÄSKooTTERI

HISTOR]ASTA

Raalo löytyl puretl!nå Karkkilan rajamailtå kkalasla kesältä vuonnå 1996. Omistajalra otitoppunur usko purkulyön
luloksen nåhdessään Ostin Eadon hänen lisahankinlanaån tekemånså varaosamoottodn jå uuden männän 4OO markan
hirnalla Keräsin purkupaikalla huolelllsestimukaanikaikkipienimmätkin osasetja käräsin piisipeltisen romukåsån
varmoni ihastellåv€ksi kesämökilleni Hiidenvedette. Jaiko lähån hisroriåan seuraa osassa 'Katsasiuksisiå .

OSIEN HANKINNASTA

Osien hankinla alkoi heli ielvella. Puutlunur takå-aksetisto lö),tyi Orinraft aslå. Arvosretin huikeaa hinlapyyntoä, koska
pyöral ja jousilus e'väl ojleei alkupedisie. Myyjä käveliiåydessä lrimmissä oevan oman pyöånsä luo, tunkkasi sen
ylös purki siilä vasiaaval alkuperälset osatja lastas ne kuormaanit Hänettä ol tavårå-Cezeloja kaksin kappatein eikä
niiden a kuperårsyydellä ollui hanele mitään arvoa. Toiseen oli asennetiu jo(u Jammun 60 . 70 hv:n moottori, jotta pyörä
kelåsi m llariin vli 160 km/h olisio lul kiva nähdå

Todellisiå löy|öjä olival puultuneet varcpyörä-ja työkaLukolelo, joka sijåiisee tavan atta takaosassa sekå saluta -
moemrnd kaynämätlömiä. Satuian varasloin enlisö nnln ajaksisamalle hyllylle trnnerikanislerin kanssa.
Keinonåhkapåällyksen pinta "paloi konukslja päättinen rikkoului toputta kesän ajoissa. Harmi, si tä otisJn hatunnut
säilytlää saiulan a kupefäisenä jo siitå kin syystå, että sen pohjassa oli valmisluspd ivämäärän teima '1 1 .Xt. 1 962'l

Tavafa-Cezetåt varusieliin Suomen lalvisiin oloihin vaihtama la alkuoeräisen akkukotelon oakalle la{araulainen
akkuteline. Tänrä mahdollisli su uremman lå tehokkaamfnan akun asenramisen. Löystn käitamå[Omån akkukotetonja
korvasin telineen (enlisoinlipyrkimyksisläkö huolimatia vai juun ntiden vuoksi?) sittä

JawasakkFaloissa Tampereella luli eräs hanaslaja (mahtoiko otta AS?, olin 2-pyöräisettäni) jutreiemåan Cezeloista. Hän
kertoiilsellään olleen låvaramallin, josia e ollul muita osiajätjellä kuin penrnanisluruskoneeseen asennetut pyörä1.

Ainakaan mielikuvrlus ei tuntunui rajoilianeen Cezetan kAftömahdollis!uksial [Iutla näin siis lölyivät kaksipyöräisen
vaslåavia leveärnmär levypyÖrä1.

t,

4a'io.
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ENTISÖINNISTÄ

pahimmåt ongetmat entisöinnissä otivåliåvan låidalja lavan kulmiin tulevat huomiovalo- ja lakavälojen låsit. Alkuperäisiä

taitoja ei kukaan itseåän kunnioittava tai kunnioittåmåton pläkkårl uskonul oleven mahdollisla oikoå Homma alkoi

pu*autua siitå kun kuutin wlesserschmldtin kååpiöauiojen pohjåpeltien olevan samaan lapaan pronloidul. Kävin erään

[,{esserschmidl-harastajanjuttusilla(mahtaåkohaniokutunteåJP:n?)Tämåuskoiolevanmahdollistavalmisiaa
tåvåpelit sikkikonee a. sikkikone on vehje, jolla esimeiksi sinkkiämpärciden puolipyöteät profiloinnit prässåtl in.

Lapsuuden lauantaisaunatt Onneksi harastajakaverien vefkosto on vuosien miflaan muodostunul laajaksi Sorvaustöihin

edkoistuneen ystävåni (LP, raijotain sinne päin) kanssa kävimme Helsingin Tattårisuolla ediåssä pellipajassa tutkimassa

vatmistusmeneretmää. Hän sorvasiminulle sikklkoneeseen sopivat issåtja valmistimyÖs purisluskåppaleen prcUlointien

pääiyjen prässäämiseksi. Näillä syntyivå1 uudel lavan låidat.

Huomio- lå låkavatojen tåsien valmistamisla mieiin pai vuoiia. llse muoto on tutiua Jewåa/cezelåa, mutlå väil ovat

kaksjosaisel. Lavan etukutmien huomio-ja suuntavalojen lasit ovat osin läpinäkyvätja osin kellåiset, laka- jå suunlavalol

iaas punaista ia keftåista. Kuutin harastajåsta (vetuimies LS?), joka olivalanut k€vytmelållisiå matchbox"-pienoisaulolå

sitikonimuottiin. Hän vatoi minulle muotin mallin mukaan ja yhdessä ha.joittelimme lasien valåmista polyestenslå.

Onnistuihan se lopulta, mutia polyesterieiol€ hauraåna palas mahdollinen raaka-aine Korvaan lasitjoskus

polyrretaanista valmistetuilla. Polyestedlasit maalasin lasimaaleilla, sävyt löytyivät ihme ja kumma suoman h)llvsiå

t,tuulen entisöinti suiui aika lufluun iapaan. Huono, tai paremrninkin ehkä h-tin huono, aihio aiheutU kyllä posketlomasli

töitä eivain itse osien kunnosråmisen vaan myös kokoonpånon kånssa Yksikåan osa eimenn!4 heittåmällä palkoilleen

våån viilatiavaå ia paikkåmåelatiavaa iulieleenjoka vaiheesså Tulihan tosi"viilattu vehje" sanoiJSl

Kolmipyödinen letu vaålitseisontajaffun. Tässä se on toteutellu siten, ettå laruvalokalkaisiioila on kaksija kahdella en

tåvalta ioimivaakin. Paineitaessa jalkalanua ensimmäinen klkeeiaffuvalon vidapiirln päälle lå ja lruvalo slis pålaa.

Seisontaianu laas saådåan loimiman painamalla rungon sivussa oleva "linkku alas niin, ellå se "kåniltaa jarupolkimen

.z- Sahkolarnnisrin surkeuden ri assaån
- Nloottorikå\'nnrsrerdannormaalisti

pdnumalla kavnnistimen nuppia alas-
pa.f Pen.urus.arh eer razdadl lqker-
r\d \e i1il i .itä t'-ulenadn rlospd;n
Todellakin monikosså pemurusvaihieer
silla mootlori kavnnislvy vaärin päin
\4e\ersclTidri.l ,ätdzr jd iailki neltd
Varhdertå oval ka)lettavisså
Kavnn jsrimen v1ös/alas k!kenla muuitaa
niJniträln virran ja samalla mooltorin
p!orintasuuntaa k]1kien samalla myos
\astaavan katkolan kårkiparin toinintaan

+- Näin yksinkenainen voi tasauspyörästö
01la. kun kardaaniakselin sijasla on ket-
juvelo. eikä kaniohammasrattaita larvira
Kaikki hamnrasrattaar pyo.ivat vaakarasossa
Huomaa raka-akseliston tuplaketjul!
Laitt€essa on nimiuäin valiketjuratas.
jora sekundääriketju pvorittaä Siirä rnennåån
eteenpåin eli perän tuplaketjulla

Nimi

iåsauspyöråstön kolelo
tasåuspyöråstön kansi

hammaspyörä 9z

akselilappi

keljupyörä

7
8
9
10
1',]

'12

13

15

Lukumåårå

1

1

2

1

1

1
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ala-asenloonsa la pys).tlää siten myösjårun päållä. Sarflålla se kuilenkin avåa samanlaisen, muila loisinpäjn loimlvan
ell åvaavan jaffuvalokalkaisilån kautla vidapiiin jajarruvalo sammuu. Ei kulunut hääppönen akku yöllä loppu!nl Valkuttl
kuit€nkin sillä, etlå edes kylkenlåkeavan pilrtäjä ei ollut kässännyl, kuinka homma lomi. Kaavio oli nimitläin vääfin
piiffelty

KATSASTUKSISTA

Museokalsastus oliviime kesåkuussa. Jo silloin 
'rumoiltiln 

vaikeuksia rekjsleröintikåtsastuksessa Helkamalta el loylynyl
måahaniuontitodistusla eikä ajoneuvohallinlakeskuksesla aiempåa rekisteK'intilodistusla. Ainoa påperipyörän
alkupeåsrä oli mlten antamå todistus yli kymmenen vuoden omistukseslaan. Vein pyorän pedkårryllä Lohlån
kalsasiusaser.alle. Ajoneuvohållintakeskus oll edelIsenå pAivänä ilmoitlanul, etlå pyörån rekisteröinnille ei ole esteilä.
Siilä huolirnatta kalsastusinsinöörl olivählntäänkin epäileva pyörån alkupe€n suhteen. Papereila lutkittuaan hän alkoi
kysellä pyöfän alkuperäslä Selitin sen tietämänimukåan olleen käy'össå Högfo.ssin Karkkilan valimollå. Råadon
kyljessä o i valkoisella maålåliu numerosa{a, joka viiilasi laitoskäytlöön Ehkå se oli oilut rekisteröimä1lömänä iehlaan
sisåisessä ajossa, koska siitä eilötlynyt fekisleritietoja. Tämänjälkeen iolesi kåtsaslaja vuosmallin perusteellå veljensä
olleen samaån aikaan löissä Högfossilla: Helkinen, minäpä käyn soiltamassal . Veli vastasi liedusleluu n s!uin piirtein

seumavasti: "Juu, kylä meillä siellä semmoinen oli. Ei se missään rekislerlssä ollui. lvle ajeltiin sillä lehiaan la aseman
valla rakenteilla olevaa ralapengedä pilkinl Näin pieni oli maailma tämän skoottein näkökulmåslal Katsasi!s suj!i
loppuun ilman ongelmia, pyöfää eiiaruinnul edes ottaa pois peräkärrystä koeajoå vaden eivätkå tomimaitoma!
vasemman puolen valoikaan olleet esteenä rekisieriin hyväksymiselle. Tainan opetus: koskaan ei kannala koetlaa kiaa
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Tavara-Cezeta sai museokilven [.'!lI-626 kesällä 2000

ps. [,,tM-626 on lietojeni mukaan toinen suomessa museorekisteriin hyväksytty tava€skooited cezetå mallia 505

Ensimmäineno|iJawasakinjasuomenskootleriklubinjåsene||äJuhasiikadalIaRakensimmeniitätf[,aikaaloinen
toistamme auttaen, mistå kiitokseni J uhalle.
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JAWALEGENDA

KEIJO "BENI" BENJAMINSSON

Kuten tiedåmme, Jawa oli
50Juvulla ja aina 60Juvun
puoliväliin saakka hyvin
vleinen moottoripvörä
maassamme.
S)'itä tåhän oii tietenkin
Irlonia,joista
päällimmäisenä oli ehkä sen
hyvä saatavuus, kuten oli
yleensäkin rtäp),ö llä
varsinkin 50-luvun
alkupuolella Tämän lisäksi
tietysti oli Jawan edullinen
hlntala monipuolinen
mallivalikoima. Jarvan
kohdalla voitiin puhua
moottonpyörästä. Jossa
hinta/laatusuhde oli todella
kohdallaan. .larvahan oli
hyvä moottonpyörä.
Lisäksi yleisyyteen vaikutti
hyvä maahantuoja, Suomen-
Koneliike. jo11a oli laaj a

piirimyyjäverkosto
alimyyjineen ympäri
Suomea.la sen myötä myös
laaja huoltoverkosto.
Voidaankin sanoa. ett?i

Jawavamosia sai tuohon
aikaan melkeimpä
maitokaupastal
Tämä kaikki mahdollisti
sen, eftä Jawoilla todella
aJettiinjoka puolella
Suomea, mitä
erilaisimmissa
kä',ttötarkoituksissa.
Pääasiassahan ne palvelivat
ns. hyötyajossa, eli se oli
kulkuväline autojen ollessa
silloin vielä melko hawojen
"herkkua".
Tietenkin niillä jo silloinkin
ajettiin huviajoakin, mm.
tanssilavojen
parkkipaikoilla Jawa oli
eritt iin yleinen näkl. Moni
tlttö on saanut Jawakyytiä
saattireissulla.

Kaiken em. lisäksiJawan suosioon vaikutti sen vleisvvs
kilpailurssa 1a sen errnomainen menesrys nrrs"a 

'Varirn(rn

maantieajoJa (nyk Enduro) Jawa hallitsi noin 50-luvun
puolivälistä aina Iähes 60Juvun puoliväliin saakka
Jawan tehdas satsasikin tåhån kilpailumuotoon eniten ja niimpä
kansainvälisissä 6-päivän ajojen historiassa .lawa on menestynyt
niin hyr rn. enä se halee venatsraan vielä länålin päivänä
Suomen kuuluisin "Mantsa" kilpailuhan on tietenkin
Päijännea.jo, joissa Jawan maine lienee kiistatonll
Maahantuojalla Suomen-Koneliikkeellä oli oma kilpatalli
tuohon aikaanja se satsasi kisatoimintaan paljon. Tallissa
ajoivat joukkueena sen ajan kovimmat kuskit mm. pertti
"Konsta" Kärhä, Olavi "Hukka" Hokkanen, pertti packalen,
Lars Dufvelin, OIli Mieninen ja Keijo "Beni" Benjaminsson
Ne, Jotka vähänkin ovat "Mantsa" historiaa lukeneet, tietiivät,
minkälaisista mestareista on kysyrnysl
Heistä yksi oli siis "Beni" Benjaminsson, jonka taivaltaja
menestyksiä Jawan parissa on tarkoitus valottaa hieman
tarkemmin. Meistii vanhemmista harmstaiista varmaan moni
tletääkin. mika mtes"Benr' orIern olila on. mutta mielesränr
nuorempielkin Jawaharrastajien on hyvä tietää entisistii aidoista

$P

"Jawasakkilaisista" 18.



3pv:n åjon joukkue v.l9s6
vås. Lånpiluoto,!'Bcni" ja Kårhä

Keijo "Beni'' Benjaminsson syntyi
1 l. | 1.1934 Helsingissä.
Vuonna 1938 perhe muutti Nurmijårvelle.
Ke!on isä oli autoilijaja Nurmijärve1lå hän
autoilun ohella harjoitti maanviljelystä
vuosina 1938-1947.
"tsenin" t?ilttäessä 16 vuotta, hän sai
ensrmrnarsen moonoripJ öränsa. Joka olr
Villiers-merkkinen. Oli vuosi 1950 ja samana
vuonna Keijo sai myös MP-kortin.
Seuraava pyörä olikinjo 500cc Brittiläinen
BSA.
Vuonna la54 Keilo alkoi siuen kilparllala
samana vuonna hån osallistuikin
Paijänneajoon Rojal-Enfi eld 35Occ G-
mallilla. Kisa menitäysin pieleen teknisten
vikojen takia.
Seuraavana vuonna 1955 mentiin taas
"Päitsille", tätlä kertaa l5Occ CZ:llä,jossa oli
4-vaihteinen laatikko. Kisa keskel.tyi järreen ,
nyt tulppavikojen ja takalokasuojan
irtoamis€n johdosta.
"Beni" ajoi myös v.1954 Crossia eri puolilla
Suomea juuri em. CZ:llä.
Ahveniston kisajäi hänen mieleensä siitii, kun
hän oli 1,5 kierroksen jqhtoasemassa, hajosi
laas tulppa Tulppa!ika olr rullutjo aremmin
lululsija niinpä- Beni 'olikrn rarautunut.ia
laittanut a.jopuvun taskuun varatulpan ja
tulppa-avaimenl Ei siis hät?iä, pikainen tulpan
vaihtoja matkaan! Vaihdon aikana muut kyllä
menrvär ohi. muna jäljella olevan 3 viimeisen
ki€noksen aikana hän ajoi muut kiinnija ohi
Ja voitti kisanl

Vuonna I956 "Beni" alhoi ajaa tosissaan
"Päitsejä". Kyseisenä vuonna hän ajoi
Konelan lC:llä ollen kolmas luokassaanJa
yleiskilpailun neljäs. "Puti" Wendelin vourr
silloin yleiskitpailun Jawalla
Em. kisan jålkeen "Beni" menikin Suorncn_
Koneliikkeen Jawajoukkueeseen. Samaan
alkaan mm. Perfti Kärhä tuli samaan
porukkaan.
Vuonna 1957 "Beni" ajoi "päitsin',
Koneliikkeen l75cc Jawalla ollen jälleen
luokassaan kolmas. Samana vuonna hän oli
voittamassa Jawa-merkkiioukkueessa Kärhän
ja Lampiluodon kanssa mestaruufta 3-päivän
aJosSa.

Tämänjälkeen "Beni" ajoikin lähes
ainoastaan 25Occ Sixillä kaikki kisat.
Vuonna l959 "Beni" kokeili myös ajaa
MZ:llaia myöhemmin vuonna 1965 hän aioi
myös Husqvamalla. Myös Hondaja Bulraco
tulivat Jawan jälkeen tutuiksi.
Vuonna 1973 "Beni" lopetti
aktiivikilpailernisen myös Päijänneajojen
osalta, eli hän kerkisi "rymytä" niita lähes 20
vuottall
Hänen paras aktiivi kilpailuaikansa sijoittuu
siis Jawan huippuvuosiin 1956-o5. jolloin
Jawa oli kärjessä lähes kaikissa kisoissa,
joissa niillä ajettiin.
"Benin" rehtejå kilpakumppaneita olivat Jo
aiemmin mainitsemani
Kårhä,Hokkanen,Packalen, Dufvelin, seki
Miettisen Olli, joka asui samalla kylällä Benin
kanssa Rajamåellä. Em kanssa hän viettr
erittain hyvrä herkrä niin kisamarloilla, kLrin
vapaa-aikanaankin.1q,



Oman aktiiviuransa jälkeen "Beni" on

toiminut hyvin aktiivisesti erilaisissa

toimihenkilötehtilvissä mm.

varikkopäållikkönä, ratamerkkien

Dvstyttäläna- huoltohommtssa.
jar.leityimiesrenra. issä. kioskipääl likLönä
ym... luetteloa riittiiå loputtomiin!
Paijänneajot ovat olle€t "Benin" ohjelmassa

aina.
Aina, kun Endurosta on kysymys, hån on

tavalla tai toisella mukana, Jos el muuten, nnn

ainakin katsomassa. Kaikesta näkee' ettii

mies on rakastamansa lajin parissal

"Beni" jå Reinir "Råikkå"
Päijänt€ellå v.l9s8

Leipätyönään hänellä on veljensä kanssa

rnaansrnoon lirtry\a tyd ja kulJetushommia

sen lisäksi omassa yrityksesså. Sitäkin hän

jaksaa tehdä edelleen, vaikka virallinen
eläkeikä onjo ohiteftul

Katselin hänen kotonaan kunnioituksella

)hden koko sein.in kokorsta palLintokaappia
joka oli aivan täynnä
"P),nlJä--.laulasra.milaleita-ym palkinloja.

sekä seinällä runsaåsti kunniakirjoja, joita oli
vielä inallaankin useita.
Kun katselin kaappia, kunnioitus "Benizf'
kohtaan nousi entisestiiän. Ajatuksiin tuli se

valtava työja harjoittelumiiära ja monet

hikipisarat, sekä vilunvifeet, joita hän on
kokenut kaapin sisällön edestiill

Tässä sewaavaksi onkin hyvä luetella
"Benin" saavutuksia.

Maantiemestaruuksia:

5 Henkilökohtaista mestaruutta
5 J oukkuemestaruutta
3 Henkilökohtaista hopeaa
6 Henkilökohtaista pronssia

Nämä vuosina 1960-67 eri krsoista piräosin

kaikkiJawoilla.

Kansainväliset 6-påivän ajot (Six-Days)

Kultamitaleita 5kpl
Hopeaa ikpl
Pronssia lkpl

(Ajoi yht. 8 kertaa)

V.1960 ltävalta (oli ensimmäinen)
V.l96l Englanti
V.1962 Saksa
V.l96i Tsekkoslovakia
V.1964 ltä-Saksa
V.1965 Man-saaret
V 1966 Ruotsi
V.1967 Puola

Suomenmestaruus Crossikisat

V.1958 pronssia
V.1959 pronssia
V.1960 pronssia

Kaikki ajettiin Jawalla

Päijänneajot

V.1960 tuli ainoa yleiskilpailun voitto
"Benille", jolloin hän joutuiiakamaan sen

Olavi Hokkasen kanssa.

Lisålsr häncllä on lukuisia luokkarornoja
"Päitsiltif' eri vuosina ja tietenkin Jawallal

Luettelon lopuksi voisi mainita vielä
yleisimmät "mantsakisat' Suomessa. Niitii

9n



oli\at mm. Vesrjärven aJo.3-päivän aja
Manaskuun ajo, 500-ralli,(autot ja
moottoripyörät).ja tietysti Päijänneajo. Em.
kisat olivat "Benille" hyvinkin tuttuja.

Benin leikeki!aa ja valokuvakansiota
selatessani koin hienoja tunteita, tiissä
tarinassa on vain muutama poiminta niistä.
Kansiot olivat täynnä mielenkiintoista
materiaalia, jota taltioin myös itselleni.

Menneenä keviiänd 2000 oli J uhlapärjänneaJo
ja sen kunniaksi järjestettiin paraatiajo
vanhoilla "Mantsapyörillä". Mukana oli
tietenkin muutamia vanhoja Päitsikuskeja
mm. Kärhä,Hokkanen ja Benjaminsson, joka
oli ollut tätii paraatia myös suunnittelemassa.
Heillä oli allaan lainasixit Kärhää
lukuunottamana. joka oli omalla Srxillåiän.
Benillä oli Olavi Peklolan Sixi 250cc ja
Hokkasella allekirjoittaneen 250cc Sixi. Ei
muuta taryinnut, "Benillå" slttyi kipinäll
Oma Sixi pit?iii saada.
Aikaa kului, mutta sitten Jämsästä
kerholainen Martti Nieminen päätti myydä
yhden Sixinsä, joka oli kohtuullisessa
aJokunnossa. Laakson OIli Nurmijärveltä
(Jawasakkilainen) ja Beni lähtivåt Sixin
hakuunja tulihan kaupatl Keijon talliin
ilmestyi ihan oma Sixil

N],t on menossa v.2001 alkuvuosija pyörän
entisöinti on täydessä vauhdissa Laakson
Ollin avustuksella Allekiioittanutkin on
osallistunut talkoisiinja toivon mukaan B€ni
vielä kuluvana vuonna voi ajaa omalla
museosixillä. Mainittakoon, et&i muutama
kerholainenl<in on osallistunut pienellä
panoksella Sixitalkoisiin. pyörästä on
tarkoitus entisöidä mahdollisimman
samanlainen, minkälaisella "Beni" aikanaan
ajoi Silloinhan ne olival Koneliikkeen pyönä-
tämä on ikiomal, toteaa Keijo "Beni"
Benjaminsson.

Nyt.lun olene tämän larinan lukeneet, ette
varmaan ihmettele otsikkoa;
JAWALEGENDA KEIJO "BEN|'
BENJAMINSSON
Teweisin, Veikko Koski

Kolm€ kovåa: "Be i"."Konsrå"iå ,,Hukkå'.
Kuvå Hämeenlinnåsta,d[
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"Beni" våimonså kånsså tammikuussa 2001
Tåustållå "muulåmå" ånsiomitåli:

MaaillTran paFas
2-Iohlinen mootloripyörcl on JAWA

IRTOMOOTTORIT
EDUlllSlhlMAr - mikroouroi hi n

-voihlomooltoreiksi
50 ccn 13 voihd.) 25.500:- 175 ccm (4 vdihd ) 37900:-

125 ccm (3 voihd.) 28.500:- 250 ccm (4 voihd) 44900:-

l2s ccm (4 voihd.) 32.500:- 350 ccm (4 voihd') 52500:-

150 ccm (3 voihd.) 32.500-

Koikki moonoril tävdellisinö, sähköloirein ia kdosu$oiin'

m'rno ilmon pokopulkiu,

KAYTTAMAI.LA JAWA.CZ MOOIIORIA TURVAATTE

ITSEI.LENNE PANHAAN JA EDUTLISIMMAN HUOITON, SIt'

LÄ JAWA-HUOTTO ON KAIKKIAITA'

gq



Kaikille tiedoksi, että nyt on ilmestynyt uusi Jawa-aiheinen kirja, josta alla tiedot!

Jorma Riutta

Moottoripyörä Jawalla läpi tuhotun
Euroopan Pohjois-Afrikkaan

Jomå tuunr 50 r !.ft, sihcn lckemlk1t
Moono.intörärcrk€sti on ilmesilnlr
Ki.js MoororiprörålE låpi ruhotun
EorooDln Pohj0k,Af.ikken,

Kiintoisa ajankuvaus moottoripyörän selästä,

Parkanon kirjapainosta on askettliin valnislunut Jorma Riutan kirjoitramå y ämainitru teos Riuiiatoleuth matkan I950
yhdessä torsen Parkanolaisen olliBromqvistin kanssa 128 sivuinen reos tarjoaa mielenkiintois€n ajan kuvauksen
Euroopanja Pohjois-Alrikan maista, ihmisislä ja kahdesra Parkanolaisnuoreirq jotka kokivat yhrala rorsra hankatuutra
maikan aikana. Huumori sä\'lttäå havainto.ja. Toisaaltå tehdaian myös ankeira sodanjälkeisiå havainloja esim. tuhotusta
Euroopasta Teoksen lukee mielelläån Se on sujuvasti kirjoirettu. Se sisälr?ia runsaåst i kuvia måtkalra, jotka taydenuval
hienosti teksria. våi h€ekkaa I la matka a Riur ra ja B lonq vist tapasivat tutevat våimonsa Nykyisin 77-wot ias tuutla
lertoi markasraan hiliarråin Parkanon Moottoripyöräkerhonjrbenille He ovat luDaulune€imvvmaan tatit
orakusrånnella Ldsse \,4anrlnen on \dt lan),r teona myös mu,hin moononlerhorhrn
Mänt)'nen otti myös yhtertä allekirjoittaneeseen ja toimitti yhden kirjan,jonka heti mielenkiinnolla
lukaisin Suosittelen lämpimästi jokaiselle vihkiltyneelle Jawahanastajalie teosta
Tilaa seuraavasti: Parkanon Autokoulu,/Lasse Mänrynen 050-54823i1 Kirian hinta on g0:_
+postikulut. (Kirjan hinnasta 20:- menee paikalllsen Mp-kerhon toiminnan tukemlseenJ

Toimituksen yhteystiedot:
Osoite: Kålliopohjantie I E 52 0,1300 Tuusula
Puh. {D-2427896joka myös Far numero,seki GSM 0400-743296
Sähköposti: larno.saari@ool inet.fi Terv. Veikko Koski &pirio Saari
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