


Tiedoituksia:

Ensimmäiseksi kysyisin, muistitko maksaa jåsenmaksusi? Edpäivåhån oli 30.11.2001 ja sen
jålkeenhän maksu on 15 euroa (89.25).

Oikaisu edellisen lehden Jawa sinisen vårikoodiin. Lehdesså oli sinisen ensimmåinen koodinume-
ro 202 ja se oli väärinl Pitäå olla 212!t Toivottavasti kovin moni ei ke.innyt teettää vååråå våriä.
Aikaisemmissa lehdisså on ollut koodi oikein. Sony vaan kaikillel

Toinen virhe edellisessä lehdessä koskee takasivun kuvatekstiä. Kuvassa on etummaisena Matti
Hakkolaja Jawa, joka nyt on siis Esa Viljasella. Kirjoitin ettå Hakkolaja Jawa on takana.

Hiekkapuhallusta, lasikuulapuhallusta kaapissa suorittaa kerholainen Jouko Koli Hyvinkåållå. Li-
såksi hån suorittaa myös pulverimaalausta odullisesti. Edelleen hän tekee erilaisia metallitöitä,
sekä jotain Jawojen +sivuvaunujen osiakin hån valmistaa.Jouko Koli 019.4630E5ftoti ja työn:ro
019.463015. Untolantle 40 05820 Hyvinkää 2.

Kromausta Tallinassa välittää ja tekee årt Karu puh: 990-372.50-789{tl (osataan Suomeal)
Työhinta alusta loppuun {vanhan kronin poisto,hionta+kiillotus,kuparointi ja t(omaus) n. 40mk/
lneli6desimetri (='lOr1odn) alue) Jos osat ovat erityisen ruosteiset, hinta nousee jonkinvenan.

Esitietoa vuoden 2002 Jawasakkiajoista:
Ajot jä.jestetään Jämsänkoskella Rasuanniemen leirintåalueella 7-9.6.2002. Alueella on rnahdolli-
suus yöpyä mökeisså, joita riittäå n. 80:lle henkilölle Alueelle on myös asunloaulo+vaunupaikkoja.
Telttamajoitus on myös mahdollista. Mökkien hinnat ovåt seuråavat: 6 h€nk.=600mk/vkl, 4 henk.=
500muvkl, 3 henk.=4oomldvkl, 2 henk..320mUvkl. Vaunupaikka somuhlö/vkl tå' 2smuhlö/vrk
Teltta somk/hlö/vkl tai 2smklhlö/vrk. Mökit on varattu Jawasakkilaisten varattaviksi 26.5.2002 asti.
lrökkejå voi ålkaa varailla numefoista 014-781124 tai 0400-933274/Hirvimäki.
Ruokailusta sen venan, että alueen hoitajat ovat lLrpautuneet hoitåmåån sen. Tiedossa on 2 aamu-
palaa ja 1 lounas. Lisäksj alueelta saa myös muuta kaikenlaista syötåvåå jajuotavaa. Ohjelmaakin
on liedossa ajeluineen yms.. Mukavaal Näistä kaikista asioista tiedotan tarkemmin seuråavassa
Jawasakkilehdesså mäalis/huhtikuun vaiht€en tietåmissä. Ajo-ohjeetkin saatte silloin. Lisåtietojå
voitte jo nlkin kysellä ajon järjeståjältå Seppo Suomiseltå puh. 014-746877 tai 0400635475. Li-
sätietoa Rasuanniemen leirintäalueesta saa myös osoilteesta VVti\,/W.Ernmasti.PP/FI. l\4Ol l!!

Jyvåskylän Rolnpepåiväl 19.1.2002. llrnoitus toisaalla lehdessä!

Arvoisa Mopoväkf! Kansainvälinen l\ropotapat]].oma 25-26.5.2002 Jårvenpåån Rivolissa. Runsas-
ta ohjelmalarjontaa tiedosså moponäyttelyinoen, josta vastaa Espoon Automuseo/Pekkå Muotiale
puh.0400-562512. Lisåtieto€ Kinmo Martisksinen(Apumopoilija) 09-27'146214. Asiasta voi kysellä
myös hotelli Rivolista Markku Savijärveltä 09-27141.

Pentti Ruuska Lahdestå tarjoaa Jåwasakkilaisille Jawa-aiheisia neuleila mm. puse.oilå,hihaflomia
slipovereja, joihin tulee kuva harastuskohteesta esim- Jawan kuva. Kuva tulee myös nykyaikaisel-
la neuletekniikalla. Kuvan saa myös mm. tauluun tai vaikkapa lyynyyn. Tilaaja voi halutessaan tuo-
da oman valokuvanjonka mukaan neulotaan kuva haluttuun artikkeliin. Jos olet kiinnostunut, pyydä
esite tåitule katsomaån. Osoite: Lahden lvlusta Lammas Oy Hämeenkatu 5 15110 Lahti. Puh.
03-7517527+0490-131288/Pentti Ruuska. E-mail. Pentti.ruuska@ppl.inel.fi

Hollånnin Jawaklubi järjeståä 30.5-2.6-2002 10-vuotis juhlarallin "Buitencentrum Ke|kemeijer" ni-
misellä leirintäalueella, joka siåitsee Borculossa. Lisåtietoa saat Tj€erd Booijenga Hollannista
tel.003'150 3092398ja e-mail. L. Lo-a-njoe@hetn6t.nl ja \ ,\ JW. jawaczclub.nl

Toimltuksen yhteysticdot Veikko ja Pirjo KGki Kalliopohjantie I E 52 (X300 Tuusula
Puh Veikko 0400-743296 Pirjo 050-5423352 jå lankapuhelin, joka on myös Faxi 09-2427896
Sähköposti: iamo.aaari@p1.inet.fi
Seuraavan lehden aineiston pitäisi olla minulla viimeiståån helrhikuun loppuun mennessä!!
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Uudet iäsenet :

Puttonen Seppo
Suvituulentie 22
40530 Jyväskylå
050-3530578

Majandef lGlevi
Kwäläntie 4
07230 Monninkylä
0400-215850

Hakkarainen Ari
Alimmåisenkuja 1

04330 Lahela
0400-502568

RiitinkiAiri
Jynitie 19 B 25
13500 Hämeenlinna
040-5059543

Laiti Heikki
Nummilantie 21
25420 Lahnajärvi
02-7388199

Eloranta Pekka
Porkalintie 24
17200 Vääksy
0400-712006

Eloranta Janne
Porkalintie 24
17200 Vääksy
040-5290876

Lauslehto Anneli
Klingantie I
04740 Sälinkää
c/.o€'271315

Lukkarila Jyri
Vaahteralie 8
04480 Haarajoki
040-5553031

Terävä Kalevi
Tuomaantie I
05400 Jokela
040-5656982

Kauppinen Hannu
Säyneenjoentie 6
70900 Toivala
0400-178660
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Onikki Afto
Lammastie 14 D 18
01710 Vantåa
094523152

Kuosmanen Raimo
Ahkiotie 2 AS 20
70200 Kuopio
o50-5412355

Salonen Mikko
Papinkatu 4 as 12
48100 Kotka
050-583884

Kinnunen Alvo
Tähtimöotie 22
01350 Vantaa
uoo-394297

Haapa-aho Timo
Ojalantie 3
11130 Riihimäki
040-5808104

Riipinen Vesa
Bodengatan 41

63352 Eskilstuna
016-131892

Tamminen Samuli
Lehtitie I
45120 Kouvola
o400-254cE'7

Kinnunen Kari
Hypönniementie 357
82310 Oravisalo
050-5144273

N4yyryläinen Hannu
Voisalmentie 10 A 1

53920 Lappeenranta
040-537599

Päivärinta Seppo
Korkehuhdantie 10
67100 Kokkola
050-5509933

Wikholm Hans
Sudenkatu '1 I 13

33520 Tampere
050-1804
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Kari Mikkonen
Hatuntekijånkuja 7-9 C26
00750 Helsinki
040-5354005

Saräste Heikki
Hannusjä.venmäki 1 I
02360 Espoo
04ffi407257

Korhonen Teuvo
Aarteenetsijånkuja 8 B 14
00970 Helsinki
0400426749

Koivula Erkki
Koeientäjänkatu 16
33900 Tampef€
040-7362674

Rinkinen Pauii
Uunrauniontie 485
58320 Raikuu
050-59183&

361 S4 350 T

353 -56 250

Tervetuloa Jawasakkiin!!!

Manet
Manet

Jai/a CZ
Jawå SD

s100
s 100

-59 1 2-T T
-60 12-T T

EMR
T

356 -58 '175

356 €O 175
HU-804

Jawa CZ YK-980 AKR

Jawä Sport

Ja|r/a CZ

PitGaikainen Jawasakinjäsen (vuodesta 1987) Reijo Sipilåinen Helsingin Laajasalosta
poistui joukostamme äkillisen sairauden johdosta.
Muistan Reijon muk€vana ja rauha,lisena aitona harrästajana, jonka kanssa oli aina
mukava vaihtaa mielioiteitå asiasta kuin asiasta.
Itseni ja Jawasakin puolesta Reijon muistoa kunnioittaen. Veikko Koski

Reijo ja Jawa 1 75cc v.1 957 kuvattuna Helsingin Valli-

lassa. Taustalla Måkelän koulu.



J awasaki n m arkki n asiv ut.

lryynr Myyn muutaman Jawan mln- 175cc, 250cc,
2kpl350cc, kaikki 60-lukuisia. Tied. Qvanström puhi

04G5014331.

Ostan/vaihdan: 350cc Jawan sivupellit tawitaan. Oli-
sijotain 250cc typ.11 käytettyä osaa tarjota vaihdossa.
Tapio Pirinen 050-5258412

Myyn: Jawa typ. 360/350cc vm.1965. Pyörä on Mu-
seo.ekrslefi ssä. alkLperäiskuntoinen siisri pyörä
Hp 12.000mk puh c4l45A6726 A po Lutthen

Myynr Jawa typ.360/350cc vm.1974 (perinteinen malli)
Tiedustelut Jyri LinasglEesti 990-372-5279125

Ostan: Jawa typ. 353/250cc vm.-55 56 tai -57 projekti
papereilla Kunnolle ei väliä, paperit ehdottomatl
Vast. 015-540119+050-5918364/Rinkinen

i/lyyn: Uusaa varaosia Wanhoihin Jawoihin: Sikarimallin äänenvaimentajat,559 pakokäyriä,pako-
putken muttereita,mäntiä 1 7scc,250cc+350cc, kiertokankia, edellisen korjåus-sarjoja,ohjauslukko-
ja,559+360 nop.mittari(soikea),etupåän stefoja,latausr€leitä,virtalukkoja,avaimia,lS" vånne,16" van-
teet,mittarin,kaasu,etujarrun,iakajar.un+kytkinvaije.eita,etu+takalyhtyjä,myös peltikuorinen 353
yms malli, 6v polttimoita,laturin hiiliä,jalkatapjn kumeja,pinnoja,nippoje, takaheijastin+kumi,taka-
lyhdyn kumeja,lyhdyn kehyksiä s5g,eturattajta,ketjuja,kr4kinlevyjä,ym,ym. HANHART-magneettoja
kaikkiin Jawoihin,yksinkertainen asennusja vårmatoiminen. Nyt myös lC M-49 ym. yx-pyttyiset ...
Varastossa myös rajoitettu mää€ uusia va.aosia 350 twin sport,638,639+640 malleihin. Kysyl
Barumin laru Suomessa on loppu valitettavasti, mutta vaaastossanion vieläjoitain alkupeaäisiä BA-
RuM-malleja, lähinnä 18":2.75-18,3.25-14,3.00-18 ja 4.00/4.10-18.Muutama 3.50-16+2.50-16.
Vaimeisiå viedåän,mutta kysy ihmeesså-..0400€,48826 iltaisin/Timo Mononen

Myyn: CZ-150cc plunge.imallin entisöity valmis satula. Tehty alkuperåiseliä systeemillä, reune
käsin neulottu. Musta aito nahka, kuten alkuperäisessä. Hp.450mk+postikulut. Veikko Koski
0400-743296

Myyn: Jawojen Jikov-kaasareita låhes kaikkiin malleihin/kyselel Kaasarit ovat käytettyjä/toimivia.
Jawan M-rengas-sarjoja 175-350cc, ylikokoja 50mk/sa4a. Myös liivisteitä ylå+alapååhän, Jawan
ketjusuoja typ.353/354 uusi, typ.11+18 kequsuojat yläalapuoli,uusia,Pakoputken mutterit,myös
175cc, 11omm pinnoja kromattuna, jarruvatereita,kärkiä,hiiliä,konkkia,virtalukon avaimia uusrF
vanhä malli,ohjauslukkoja,vaihde/kiksin kumeja. Eturattaita typ.11l18ja 1251175cc, Jav.ie käy-
tettyjå vaihteistoja, tåydellisiå kytkinpaketteja ym. moottorin osaa, kysele. Jawojen sähköpuolia+
kollektorit. Jawan varaosamoottoreita: typ.453/125aa, 4501175c{,3561175cc, 353/250cc,354/350cc
360/350cc,361/350cc, Cezeia sähköstartilla. Moottorit osittain purettu. Lisäksi huolto+ohjekirjoja
Jawoihin jå Czcezetaan. Tied. Veikko Väyrynen 02-2374402

Myyn: Jawacz osaa mm. .unkoja,peltejä,koneita. Peltiosat pääosin hiekkåpuhallettui€/pohjamaa-
latuja, typ.353+39 Ti6d. Mauno Suominen 02-7641347 IaO4OO-9714O2

Myyn: Jawan Tsekkiläiset sikaarivaiment4at 1000 mldpara, kalanpyrstömalli 11ssmldpari, vanne'19"

35omk, typ. 1 1 +1 8 satulat, lyhdyn kehysialkat. kumit ym. . Osat Tallinassa. Puh.g$ 372 6238245

e-mail: nikkel@hot.ee

Tiedoksi:FirmaB|c.B&KoLoRsKariBMikkonensuorittaaruiskumaa|austöitå..mööpe|eistä.
moottoipyöriin. Myös raidoitusmaalaukset, s€kå ootrausta Harastan nyös itse moottoripyöriä

Puh. O4o-5354o05 Rattitle 8 Oo??O Helsinki (Tattarisuolla) Soittolel Kari Mikkonon
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En ole mopedi, enkö mp.
vaan molempia!

Oten Jawa 50 Moottoripyördmopedi

Jawan "pikkujättiläisislä" on kerhomme
olemassaolon aikanå puhuttu luvattoman
vähän ja senpå takia ajattelin tåsså
lehdessä käsitellä näitä vielä valitettavan
vähän harrastettuja sympaattisia Jawoja.
Käymme Iäpi myös Jawamopoja, koska
nekin ovat Jawojal
Mopoista yleensäkään ei ole liiemmin
puhuttu ja nekin ovat Suomen
ajoneuvokulttuuria parhaimmillaan.
Tämän jutun asiat olen pääosin lainannut
vanhoista moottorialan lehdistå ja
mainoskuvista, mm TM, Moottoriurheilu,
sekä Helkama-Uuliset lehdistå. Saattaa olla.
että joiltakin osin olen muuttanut jotain
sanamuotoja tai olen osittain järjestånyt
asioita eri järjestykseen.
Toivon, ettå tämän artikkelin jälkeen
pikkujawojen ja Jav/amopojen harrastus
nousee "Räjähdysmäisesti', koska itse
asiaån tutustuttuani totesin. että nämähän
ovat tosi mukavia aikamiehen leikkikalujal
On minulla itsellänikin hieman nåistä typ.
550 kokemusta. rakensin harrastuksen
alkuaikoina sellaisen, joka tällä hetkellä on
Jyväskylässä Museoajoneuvona tunnetulla
Jawaharrastajalla Kauko Suntioisella.

Asiaan:

Paras keino påästä paikasta toiseen ja
kiireesti ja tiellä melkein millaisella hyvånsä
on-moottoripyörä. Se on nerokkaiden
aivojen työn tulos. Mutta
moottoripyörässäkin on mutta, niin kuin
kaikissa hyvissäkin asioissa on. Se sentåän
maksaa ja kaikilla ei ole rahaa. Ervätkä
kaikkitarvitse aivan nian hurjaa vauhtia kuin
minkä moottoripyörä kehittää ja vielä; siitä
räiskyy öljyä ja sillä ajaessa nokeaa
nenänsä.
Kun kukaan ei ole niin viisas kuin ihminen,

keksi ihminen uuden muunnelman mopedin.
Mikå ihastus; sillähän istuu ajaessåkin kuin
kirkossa, se on niin koteloitu, että
pyhäpukukin pysyy siistinä. Tämä hyvä.
huusi maailma. kunnes...
Mopedin pienet pyörät, paljon pienemmät,

kuin moottoripyörässä. koluavat kaikki
kuopat, istuja tärisee, varsinkin Suomen
maanteillä. Ja onhan sillå muitakin
rajoituksia. sellaisia. joita aina tulee eteen,
kun hintaluokka pudotetaan liian jyrkästi.



painamalla - mopedissa kuan
polkupyöråssä poljinkampiå liikuttaer,.
4. Tehokkaat moottoripyörän jarrut.
5. Käynnistys käynnistinpolkimella, eikä

pyörää polkien, kuten tavallisessa
mopedissa.

6. Kolme vaihdetta. Varsin tärkeä seikka
juuri maamme oloissa.

7. Jousituksessaedessä
teleskooppihaarukka ja rungon takaosan

JOUSitUS.

Vielä eräitii teknillisiä tietoja;

Moottori 1-syl.,2{ahti. Syl. Halk.38mm. lsku
44mm. Syl. Tilav. 49,8cc. Teho'l,6hv.
Puristus 7,2:1 . Ajopaino 49k9. Kuormitus
130k9. Huippunop.50-60km/t. Kulutus norm.
Nopeudella 1,51/100km. Mitat: Pituus
177cm, leveys 60cm, korkeus 93,5cm.
Pyörän hinta oli v.1957 59.000 mk.

Kuva vasemmalla:
Tavallinen mopedi sopeutuu huonosti moto-
crossiin, multa tämä Jawa-50 viihtyy
lentotilanteissakin näin hyvrn. Alla pari
yksityiskohtaa: hyvin jousitettu takapyörä,
hyvin koteloitu moottori ja moottoripyörän
jalkatuet.

Pruu takaisin, sanoi mustalainenkin
hevoselleen ja näin ovat nyt sanoneet Jawa-
tehtaan pyörien suunnitteltat. Sarjaa pitää
täydentää. Moottoripyörä on oikein hyvä,
eräille mopedi vielä parempija niille, joilla on
mopedia korkeammat vaatimukset,
suurempi kiire, vaikeampi maasto, tiellä
suuremmal kuopal, niin niille tehdään
uutuus-mopedi. Ja tuumasta toimeen. Niitä
pyörii Suomen Koneliike Oy:n

r:rn!*r*r: ,;., S'
["iffii"'[ilå;ii'ff'"'"'lJ'?1j:,i;X?;',. Nt
pyöriä alkoi tulla Suomeen. Ne olivat ^"" - \l
mm. puolrnapalarrurlla varustetut ja ni;;;;r SF ^ollut nopeusmittaria. mutta myOndmmin ne f\t -ko
saivat täysnapajarrut ja nopeusmittarin vm. fll) 9-
prxxu nrenouxsra iS- iv
Jawa-so Mp-Mopedilla on tavalliseen , . ^r} ,rO

g,

mopediin verrattuna esim seuraavat e.Lr' /\f - !
1. Matala turvallrnen aloasento; rrXrur-N -d-

ajoasento. jalat lepäävät jalkatuilla. {lS . OC2 Suuret oehmeät renkaat 250-16 aiN b\3. Jarrutus kevyesti kengänkärjellä 
\



Kuvat yllä: Mp-mopedin muotokuva;
siroutta joka on saanut kantaakseen
kåytånnöllisyyden vaatimukset. Eräs
koekuormitus. "Enemmänkin menisi, mutta
kun ei ole tilaa", mutla onhan tuossakin: 6
miestå = 420k9 MP-mopedin hartioilla!

Ja tarina jatkuu.....

Tässä TM:n koeajo v.1957

Useimmilla ihmisillä on tietyt, vankat
mielipiteet, jollen sanoisi ennakkoluulot
joitakin asaoita kohtaan, kellä enemmän,
kellä vähemmän. Allekirjoittaneen (Jussi
Juunkkala)'ennakkoluulot ajoneuvojen
kyseessä ollen ovat kohdistuneet hyvin
voimakkaasti kaikkiin keveisiin laitteisiin ja
erityisesti 2{ahtimoottorilla varustettuihin
sellaisiin. Tapanani onkin ollut sanoa, että 2-
tahtinen soveltuu juurija juuri
perämoottoriin, polkupyörän apumoottorina
ja lennokkimoottorina, kaikkialla muualla
tarvilaan nelitahtisia.
Perustelut? - Toftakai niitäkin on. Minua
'rasittaa" sanomattomasti terävän helisevä
'prätkytys', en pidå suurilla kierroksilla
voimakkaasti kohoavasta polttoaineen
kulutuksesta ja noidun kårmeasti kun
tupakansytyttimestäni loppuu matkalla
bensiini, enkä voikaan täyttää sitä pyöräni
bensatankista. - Riittikö?
Melkoisen 'sisäisen taistelun' jälkeen otin
kuitenkin ajaakseni Jawa 50
kevytmoottoripyörän, tai mtrmopedin, kuten
maahantuoja sitä nimiftää. Oli minun onneni,
ettei liikkeen edustaja tiennyt etukäteen
noista mielipiteistäni, muussa tapauksessa

olisin kaijäänyt yhtä yllättåvån myönteistä
kokemusla köyhemmäksi.

Ulkonäkö ia rakenne.

Ennakkokäsitys niin moottoriajoneuvoisla,
kuin tytöistäkin muodostetaan sen
vaikutuksen perusteella, jonka
asianomaisen ulkonäkö antaa. Tästä
johtuen oli Jawa 50:stå saatu kuva hyvin
positiivinen. Pitkälle viedyn koteloinnin
ansiosta on sen ulkonäkö, jollei suorastaan
kaunis, niin ainakin hyvin miellyttävä. Linjat
ovat puhtaat ja tarkoituksenmukaiset, eikä
turhaa koristelua ole viljelty. Ulkonäön
vaikuttaessa loppuun saakka ajatellulta
uskoo mielelläån sitä samaa myös
konstruktiivisesta puolesta.
Suunnittelijoilla on ollut valmiina selvä
ohjelma, jota kauttaaltaan on noudatettu:
niin hankintahinnaltaan kuin
käyttökustannuksiltaan halpa jokamiehen 0a
naisen) kulkuneuvo, joka tarjoaa turvallisen
ja mukavan matkustustavan työmatkoilla ja
lomaretkillä olematta kuitenkaan mikään
kilpa- tai urheilukone. Tähän on päästy
valitsemalla avoin runko (vailla yläputkea),
makaava 50cc 2-tahtimoottori, täysjousitus,
suuri vaahtokumisatula, 3-vaihteinen
jalkavaihde, leveät renkaat ja kunnolliset
ialkataDit.

å:.t*:i i:l;t,."T:1".'i, i'ili.l:,:1..1't!:i:",l'i;;lilj:l:'Ti:f :
iliä.1 - rru"rn i'illl'l..X iiliiiiiii"-i.'rli'i i;;li;;" d-fi'p6" r' b"r-
lX'.'^"'."i;#::l;ii:.fi ;;;""-r- påii;"t"'t'"- ru- tr-t'

Jawa 50 kuuluu samaan luokkaan mopedien
kanssa, onhan sen tilavuus alle 50cc
Moottori on makaava /sylint.vaakasuorassa, 
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josta johtuen se on voitu sijoittaa hyvin alas
jasitenalentåapyöränpainopistettä. Voimansiirtolaitteet
Moottori käy melko tasaisesti, mutta ainakin
koekappaleessa esiintyi tietyllä ja Jawa 50 on 3-vaihteinen jalalla vaihdettava
valitettavasti kaupunkiajossa yleisimmin ja rakennettu yhdeksi kokonaisuudeksi
esiintwällå kierrosluvulla sivuääniä, jotka moottorin kanssa. Kytkin on 1-levyinen
todennäköisestijohtuivat ensiöketjusta. korkkikytkin joka ui öljyssä. Veto tapahtuu
Samoin pakokaasujen ääni oli oikeåstaan ketjuilla, kuten luonnollista onkin.
yllåttävän voimakas huolimatta siitä, että Vaihteiden käyttö tapahtuu hyvin
äänenvaimentimeen kiinnitetty pikku kilpi miellyttävåsti, eikå vaadi minkåänlaista
osoittipyörånlåpäisseenviranomaisten välikaasuaedessuhteellisensuurillakaan
määräämån "fonitestin", nopeuksilla alaspäin vaidettaessa.
åänenvoimakkuudenmattauksen.Tai Vaihtosuhteetonsopivastivalittu,
ehkäpå suhteellisen voimakås ääni johtui måennousukyky on erinomainen ja
juuritästä seikasta, sillä mainittu kilpi oli huippunopeus yllättävän korkea sekå 3
kiinnitettyvaimentajanetupäähän vaihteestajohtuenkiihtyvyysvarsin
popniiteillä, joiden reiät päästivät osan vaikuttava. Kytkin "ottaa' pehmeåstija
pakokaasuistaulosjoennen joustavastisiltikuitenkaanluistamatta
åånenvaimenninta. raskaassakaan vedossa.

J.trol! r!r.n r'!.roEr,Dcn
t..b !,1otr.{u ..Dr.stuDeDu lr triioi .iDr

Valitettavasti koeajon tapahtuma-aika sattui
lämpimiksi påiviksi. joten käynnistyminen
kylmänä jäi kokeilematta. Kuitenkin on
sanoftava, että näissä oloissa ainakin
moottori käynnistyi kiitosta ansaitsevalla
tavalla, eikä ole milään syytä uskoa, ettei se
tekisi niin myöskin kylmånä aikana.
Polttoainetankki vetää 3,5 litraa,.iosta puoli
litraa on varasäiliösså. Erinomainen asia
muistin tueksi, sillä säiliön suhteellisen pieni
lilavuus sallii vain runsaan 200km
yhtåmittaisen ajon.
Yleiskåsityksenä moottorista voidaan sanoa,
että se tuntuu kokoonsa nähden jokseenkin
sitkeävetoiselta ja varsin halukkaalta
kåvmåän suurilla kierroksilla.

Varusteet.

Pyörän muuhun laatuun nåhden on
pidettävä huomattavana puutteena matka-ja
nopeusmittarin puuttumista. Sitä kaivattaisiin
erityisesti kaupunkiajossa, koska Jawa 50
kiihtyy sallitun nopeuden yläpuolelle
runsaassa'10 sekunnissa.
Sivulle kääntyvän satulan alle jäävään
koteloon on sijoitettu äänitorven
kuivaparistot ja työkalusarja ja lisäksi siellä
voi kuljettaa pieniä paketteja.
Aänimerkin varustaminen erillesellå
patterilla on ajatuksena hWä, valojen
käytöllä eiole mitään vaikutusta äänen
voimakkuuteen. Valitettavasti vain
koepyörån åänitorvi toimi kehnonlaisesti.
Jos ääni tuli, se tuli selvänä ja voimakkaana,
jollei niin ei. Työkalusarja taas oli
luottamusta herättävän nåköinen
voidepuristimineen, rengasrautoineen,
kiintoavaimineen, vieläpä
kärkivälitulkkeineenkin.
Varusteisiin kuuluu lisäksi tavarateline, jossa
salkku pysyy varsin mukavasti. Sen
kåyttökelpoisuutta lisää sijoitus ajajan eteen,
jolen tavaroitaan voi ajon aikana seurata
paremmin kuin takapyörän päältä ja siten on
vähemmän mahdollisuuksia niiden
kadottamiseen.
Pyörän seisontatuki on sopivasti sijoitettu jå
pitää pyörän pystyssä jopa sorateilläkin.
Tosin se saisi olla varustettu jousella, joka
pitäå sen ylåasennossa, nykyisin on huolella
varmistettava sen potkaisemisesta ylös.
jottei se ajon aikanå alkaisi laahata.
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Mitat ja painot:

Akselivåli; 1165 mmYhteenveto.

Kokonaisuutena oli Jawa 50 erittäin
miellyttåvä tuttavuus luokassaan. Se on
enemmän kuin mopedi, se on kevyt
moottoripyörä, jolla kuitenkin on mopedin
edul vero- ja vakuutusvapauteen nähden.
Joitakin toisarvoisia seikkoia, kuten
käynnistyspolkimen sijoitusta oikean jalan
tielle ja nopeusmittarin puuttumista
lukuunottamatta se on kaikin puolin
erinomaisen miellyttävån ja ennen kaikkea
turvallisen tuntuinen. Kaikki
erikoisominaisuudet huomioon ottaen sen
mopedia vain muutaman tuhannen kalliimpi
hinta tuntuu suorastaan halvalta!
(Nåin siis Jussi Juurikkala koki Jawa 50cc
vuonna'1 957 tekemässåän Tekniikan
Maailman koeajossa)

J8 vielä tekniset tiedot:

Moottori:
Sylinteriluku; 1

Sylint. Halk. ; 38mm
bkunpituus; 44mm
Syl.tilavuus ; 49,8 cc
PuJistussuh: 7.2:'l
Teho; 1,6 hv
Vast. kier.lukur 5000 k/min.
Vääntömomemtti; 0,28 kpm
Vast. kier,luku; 30{10 Umin.
Männän nopeus suurimman iehon
Kierosluvulla; 7,33 rlsck,
Litråteho; 32 hv/l.

Voitelui polttoaine{liFuhde 25:l

Polttoainesåiliö: 3,5 L

Såhkölaitteet: syMys l0 w valaistus 20 W6v

Voimansiirto:
Kytkin: 1-levyinen ko,kkilqdkin öliykylvyssä
Vaihteisto; ialalla vaihdettava 3"vaihteinen
Välits-suhteet:
Ensiöketju l:2,i13
Toisioketiu l:3,93
f-vaihde '12,94
flvaide 1i1,716
lll-vaihde l:1
Vaihteiston ö[ytila: 4,5 dl

Rakenne:
Runko; hitsattu, avoin putkirunko
Jousitus; edessä tele3kooppihaarukka, jousto-

Vara 90mm, tekana vaappuhaarukka,
Joustovan 50mm.

Jarrut; halk. l00mm, leveys 20mm.
Pyörät; teräsvanteet 1,50 4x2".
R6nkaat: 2.50-16

Piluus;
Loveys;
Korkeus;
Maavara;
Paino;

1770 6m
600 mm
935 mm
1if4 mm
,19 ks

Kuorflattuna; 130 kg
Tehopaino aJokunnossa; 3o,5 kg/hv
Tehopaino kuo.mattuna; 81 kg/hv

Suorituskyky:

Huippunopeus; 59,7 kdtt (keskiaavo tåsaisella
keslopäällystetiellä eri suuntiin a.iaen) Paras arvo
61,2 km/t.
Kiihtyvyys; 0-50 kntt: n. l l sek.
J.rrutGmatka; 50-0 kntt: n. 15 m
Kululus koealossa; n.1,9 U100 km
Nomaaliaiossa ; n.1,5-1,7 Yl00 km

Huolto: Suomenkielinen kåyftö ja ohjekirja-

Valmistaja: Motokov,P6ha, Tsekkoslovakia
Maahantuonti: Suomen Koneliike Oy
Hinta: 59.000 mk
Saanti: Korkeintaan viikon toimitusaialla.

Näin siis vuonna 1957 luvattiin!!

30 de Luxe

,//



Jatketaanpa Jawajuttua....

Näitå Jawa typ. 550 myytiin ehkä eniten
näistä ko. olevista mopedimoottoripyöristä.
l\,4opot ovat sitten luku sinänsä
Tämäkin Jawa kehittyi pikkuhitjaa vuosren
edetessä. Tuli lisåä malleja rinnalle metKo
pran mm. typ. 555, 555 scooterette ja Jawa
550 de luxe. jossa olijo tehokkaampi
moottori kuin ensimmäisissä. De Luxessa oli
sama moottori, kuin typ.555, eli tehoa oli io
ruhtinaalliset 2.2hv . 1 6hv sijasta ja maltissa
oli jo nopeusmittari, sekä täysnapajarrut.
Kierroksiakin olijo 5500 kier./min. Kaasari
olr suurentunut myös 12mm;Stä .14mm.

Hintakin oli noussut 69.500mk, kun se
alkuun oli ainoåstaan 59.000mk. Lisänä
ulkoisesti oli myös takana tavarateline ja
kaksivärisyys oli yteisempää , kuin
ålkuaikoina. lstuin oli koko ajan typ. 550
sama ja siitå tåmä Jawatyyppi saikin
hauskan liikanimen Suomessa, ioka oli
"Lypsyjakkara". Si ä nimellä sä tunnettiin
kaikkialla Suomessa.

Rinnalla oli siis myös hiemån erilainen,
enemmän Skootterityyppinen typ SSS. joka
olr myos Jalkatapetlla.Sttä oli saatavana
"lypsyjakkaralla" ja siinä oli tavarateline.
Pyörässå on isommat täysnapajarrut, kuin
typ.550 de luxessa ja lokasuojat olivat
massiivjsemmat. Myös takajousitus o[
parannettu. oli lisätty toinen jousi. Takaosa
orr nyvln skootterityyppinen.
Oli viela Skooterette ma i, joka oti paljon
samantarnen kuin edellinen. Lisänä oli pitkä
satula, polvisuoja, sekä astinlaudat
Jalkatappien stalla. Näissä molemmissa
tyypeissä oli siis em. tehokkaampi moottori.
Nämå mallit olivat tarkoitetut lähi;nå
naiskuljettajille. Näiden maltien jätkeen tuti
vrelä typ. 05, mutta sitä eijuuri Suomeen
tuotu, ehkä joitakin kappaleita, itse en ole
tavannut. Malli mukaiti patiotti
Skooterettemallia, ollen hieman
virtaviivaisempi ja siinä oli jo kromattu Ditkä

äänenvaimentda, kun taas aikaisemmrssa
m-alleissa oli vaimentaja moottorin alla.
tassa hleman tarinaa Jawan
pikkujättiläisistä. toivon eftä saitte tietää
lotain lisäå Jawasta ja tiedätte, kun sattuu
kohdalle, että otatte tiukasti talteen nämä
hauskat vemDaimet!

Typ. 550 slhkökasvio

Niiden entisöinti ei ote ytivoimaista. sillä
varaosia on melko hyvin saatavana Jawa
Finland liikkeestä littalasta Vesa Simpasena.
Håneltä löytyy aika hwin taidasta taitaan
varaosia, myös Jawa-mopojhin. LisäKsl
Tsekeistä saa uustuotantona mm.
åänenvaimentimia, jotka ovat aiemmin olleet
vaikeasti saatavia.

6v-5w

Jri,8 50 moottorin poiklilcilkåust1



Allekirjoittaneellakin on pientä sekalaista
uutta em. pyöriin, joten nyt vain kiireesti
rakentelemaan. Kerhossa on näitä pyöriä
jonkin verran, muutama jopa valmiina.
Se on ehdottomasti kannattava
enlisöintikohde, niitä ei kuitenkaan ole
läheskään niin paljon, kuin muita
Jawamalleja ja ennenkaikkea, niillå on
mukava ajaa!!

Typ.555 kåtsutin l4mm

2 3,21,27

Typ. 555 Runkokååvio
(tuk€vaå tekoå) 4

Typ. 550 kåssutin 12lnn

I./y
23 /
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Seuraavassa esittäytyy kuvina eri Jawa SO
malleja , sekä jotain pientä teknillistä tietoa.

550 ne luxe
pitkiillä tai lyhyellii sstohllå

Scootetette 555 Scooter€tre (pitkå såtutå)

UUSIKÄSITE:

Jawa Finland^/esa Simpasen puh.03-
672561 9. (varaosatiedustelut)

Tästå tarinasta tuli sen verran pitkä, että
juttua Jawamopoista jatketaan seuraavassa
numerossa, malttakaa odottaa!

Terveisin I Veikko Koski



Jokapojan toivepyörä
Jowa Six Days, haluttu ennen ja nyt

Sirt, Siku, Sineenl
Rakkaalla lapsella on ni-
miä aina useampia. In-
temational Six Days Tfia-
lista eli kuuden päirän
I uot ett avuusaj o ist ct ni me n-
sA saanut Jav,a oli neljti
vuos i lq)mmentri sitten ha-
luttu ajopeli.

Nåin alkoi Jawatarina Kar-
jalainen lehdessä 9.5.2001
jonka kirjoitti Petri Makko-
nen Joensuusta Otsikko pi-
tää tiiysin paikkansa, sillä
kerhossa Sixi on edttilin lq,-
sytty. Lainaan tässA suoraan
Petrin kirjoittamaa tekstiä,
joka on pelkktu asiaa.

Ja näin se alkaa:

Teollista muotoilua Dar Jaws
Si!-Daysissa tårkoituksetmukafu uus ja
kautreus ovat samacsa raåmissa.

Käsi ylös kaikki ne 1940-J0lu\,uilla s]'nBneet,
jotka eivät 01€ kuulleet tai nähneet Jawa-
moottoripyöräå? No eipä noussut yhtä?in käpäliiä,
eikä ihme, sillä tsekkileiinen Javra oli aikanaan
yleisin moottoripyöråimerkki Suomessa. 1950-
luvnn alusta Suomen moottoripyöriimarkkinoille
tullut Jawa kiilasi mn'ntitilastojen kåirkeen
kaikkialla maassanme. JälleerunlTntiv€rkosto
oli tihei! tuote h),yäja kulkmeuvojen tarve
mltava.
Vuonna 1958 tuli markkinoille urheilullinen
Jawa 250 Six Days, josta tuli heti haluttu laite
niin kå)'ttöpyöriiksi, kuin kilpailuihin. Moottori
pohjautui tavalliseen Jawaan, mutta oli viisi
hevosvoimaa tehokkaampi, kuin
"pienipyöräinen" vele.så.
Six-Daysissa oli suuri maavar4 kiitos 2l-
tuumaisen etupyöriin ja lg-tuumaisen
takapyöftin. Ylöspäin vedetyt äånenvaimentimet,
tehokkaat iskunvaimentajal pyörtin kapeus ja
ennenkaikkea luotettawus tekivät siitii aikanaan
ylivaltaisen kilpapyörän 1mpfi Euroopan. Six-
Daysissa oli vakiovarusteena mm.
paineilmapullo, jolla saatiin nopeasti rengas
tä],teen ilmaa, sekä kaksoissltltys eli varapuola

ja-tulppa varmistuksena.
Suomen luotetta!,uusajoj ouktue osallistui useasti
6-påiviin ajoihin maailmalla, maineikkain Jawa-
kuljettaja oli P€rtti "Konsta' Kärhå.

Museorekisterissä roin 50 kpl:
Joonsuulainen Pentti XarttuDetr etsi aikansa
itselleen Six-Days Jawaa entisöiuivåiksi. Melko
äydellinen 250cc aihio löytyi Kiihtelysvaarasta
ja laskemattomien tydtuntien j iilkeen Jawa on
samanlainen kuin olisi juud talutettu Sortiavalan
Laatuauton ovesta Kirkkokadulta!
Pentti Karttusen isällä oli ollut myos Jawa Six-
Days, harviaaisenpi 2-sylinterinen 350cc.
Entisöinnisså suurin ongelma olivat
åånenvaimentajat, sillä yleensä ne ovat pahasti
ruosteessa ja lommoilla. Karttunen löysi
kuitenkin Ruotsista uudet vaimentaj at, jotka
olivat tosin p€råisin Suomessakin m)?nnissä
olleesta Ds. metgimallin Jawasta. Ruotsir
armeijalla oli rwsaasti vihreitå Six-Da1s-
mallej4 joiden osien ansiosta Sixien enlisöinti
on helpottunut huomattavasti.
Viime aikoina on Tsekistä saatu uustuotanto-osia
Jawaan ja useat vakio-Jawan osathan qvat
sopivia myös Six-Daysiin.
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Suomessa on museorekisterissä jo puolensataa
'sixleenrä 

. Omassa maakunnassammekin on
valmistumassa kaksikin kappaletta.

"Viritys vain hienosäätöä"
Lehmolainen Teuvo Sålo muistaa omistaneensa
ainakin kolme Sixiä. Ensimmäinen 250cc tuli
vaihdettua IFA F9 autolla Iisalmesta heti kun
ensimmäisiå Sixejå tuli jäll€erunyyjille. Teuvo
Salo kilpaili Jawoillaan motocross- Ja J ?iåirata-

aJoissa sekä käytli pyöräänsä lietenlin myos
jokapaiväiseen liikkumiseen.
Six-Days olijo vakiona niin sopiva
kilpailukä)ttöön, ettii viritys jäi vain
hienosiiädöksi. Salo muistaa Sixin olleen hyvin
haluttu pyörä, vuoden käytetystii sai paremman
himan, kuin mitii se oli maksanul uutena!
-Saisipajostain vielä Sixte€nin niin ostarsin, on
moni mies tånäänkin lausunut tai sitten on

Pöiiånneoio

sen todisti

9 .|AWAA
lO porhoan

ioukosser

hamitellut kun tuli sellainen aikanaan m)rytyä.
Suomen Veteraanimoottoripyöräklubissa on yli
5000 jäsenui ja vanhojen moottoripyörien
harastaminen on entisgi kiinnostavampi
ajanviete. Jos nyt ei kohteeksi aitoa Six-Daysia
löy&i, niin niitli tavallisia Jawoja saa vielä
helpommin. Vieläköhän siellä meidän ladossa on
se isän vanha......

Näin siis Petri Makkonen Joensuusta, itsekin
Jawamies,kuin myös lehtimies.

Jutun kuvan Six-Days on tosi hienosti entisöity,
Karttusen Pentill€ hatun nosto siiui hyvästjil
Numerokilvet vain akku+työkalukoteloiden
kansiinja roiskeläppä, niin Jawa on uiydellinen.
Lisäksi alkuper. varikuvassa näyttaisi, ettå
moofl orin edessä oleva 

- roiskepelti"on punainen-
jos näin on, niin maalaa se hopeanvåriseksi.
(Toim. Kommentti/Veikko Koski)

IAWA SEII PITÄÄ OTTI

JAU/A
EZ^@V

1;.;
r !-Y:ä

16,



Kaksin aina kaunihimpi

Eleuiin 60-70 lt un raihdetta, ameija
tdkana, oltli nuoria, hauskaa oli, kdy-
tiin "Kuhsalla" (Kuhtuuritalolla) Hel-
s,zgissä "lorcamussa ja ajeltiin Sko-

Taisi olla1o srlk;in1olIin kiin oslusla
1 *kk*owtsun olthan mtnulla var',tn-

kin Skodista kokemusld enemm.;nkin,
sillä heli ajokorfin scrannitl Jdlkeen ujelt
meIketn vuinlt amuastuan erlarlla Slo-
dilla tnm. Octavnilla ja olihan minulla
sel I ainenkin helmi, nimittdin Fel is ia.

Sen veran Jawakokemuslakin oli, olihan
minulla hetken naapvista sealu 35qcc,
jota en koskaan saanut kdynliin. 'fuohon

aikaan ilmeisesti, siis hopoiijssti sain kipindn Jawoihin, olihan aikd sellainen' efta Jawa oli kunni4nsa

kukkuloilla kilpailuissa , joita käytiin seuraamassa ia a*ikdytössdkin katukutassa ,Jawo|a rilisi pi{vin
pimein. No tumA Lihe ei varltinaisesli tdhänJuttuun liity, Joten palalaan Kulttuuritalolle.
"Kullsulla" siis tosia(rn tuli silloin aikanaan kayrya hyl,inkih aktiivisesti tahssimassa Ja likkoia

katselemassd. Kdvipd niin, e ajuuti sielld tapasinia tutustuin enti kettaa Pirjoon, tansrtn merke6\ä.

Noihin samoihin aikoihifi minulla oli "kietoksessa" tulera raimonL Jotett luluslutin Pirion erAtiseen

h).\(ian kaveriini, jokd oli juuri alkarut kditlaan tututseissa, eiki viela oikein luntenut kekidn Kdripä
sitten niin, että heiski tuli myöhemmin ariopalija siinä raiheessa minäkin olinJo namisisso
Iuttuiu kun keskenömme kaikki olimme, pidimme aikl palionkinyhterrtd fujwdlld toistemme luona

lryläilehdsd,luhannukia, wppuja lne.. juhlimme yhdessdJa teimmep.i myös yhteisiä
kesdlomareissujakin autoilla kie elemijll.i eri puolilla Suomea-

.lossain vaiheessa tuli tietysti hankittua lapsiakin, ml'tla kuitenkin pidimme to$iimme 6ina silloin lällöin
yhteyttci. Noista ajoistaJdi mm, selhinen mieleen, ettöjo silloin [ulin PirJon kanssa aina ht'vin j lluun.

No kute niin monelle on L{)ynyt, mindkin erosin 804oun loppupttc,'lellaJa niinidin poian kanssa

kahdestaan. Oli ehkA hytö, eltd minulla oli liimö harrostl^s, sillA ellköJotenkin sen avulla ylititl
fl{sinJdamisen lqtnnyksen helpommin ja murheet unohlui'ral sen myötti.

Harrustuksen myötä luli koko aJan lisdö uusia Ldvereita ja tilanne olikin jo lopuksi sellainen, etfi
kdll(innössö ctsuin t6llilla, sieltci minut sai kiinnijoka iha, viikonloppuistu ja kesdbma-aikaankin, silld
lomailut iöivät yleensd viikon mittaisiksi pojan kanssa sukulaisissa maaseululla.
PoJalla oli onneksi omat futisharrastulitet, joten l\anenkin .rikansa kului melko htryinla olihan han palion
haftastustapahlumissa mukanani rarsinkin nuorempand, mutta kun ikdö tuli hdnelle tuli sen myöl.i omat

menonsa. 'l'iksö vaihee$sa airu joskus huomasin, ettd yksin ei rAlttdmAtfi ole niin hyvä olla. Eftiskin
juhannus, uusivuosiJne.. tlii ,ielettyö yksin sohvalla telkkaria katsellen. Silloin luli mieleen, etlärotsi
nämäkin Whiit ie äaJorcnkin toisellakin tuvdlla.
Sittek ldhestyi syksy 1 998 ja meifuildisen mittariin alkoi ttiyttyd t.iydet sq-vuotta! Olin jo pitfuidn
miett inyt, ettd se on ikti Jota pitttd juhlia kunnolla ja niih pddtin pittiij tutuille kunnon iuhlat. Kutsuin
lieD)sti sinne sukulaiset, työkavefil, harrustajakaverit ja ranhoia Pitkiaikaisia mxita ystdviöniia heis[A

kertyikin melkoinetl joukko. Nåihin vanhoillin ystiiviini kuului nyöskin PirJo. Kutswaiheessa kd'ti ilmi,
että hcinkin oli ero kut leilua ruotla aiemmin. Htinen enti en miehensä ei iuhliin kutsusta huolima a
saapunul-
Olitl ruokrannut erillisen tilanjuhlille, silla biselle sadalle nouseva ierusJoukko ei olisi koioloihin
mahtunut. Jotain ohelmaakin tietysli oli mm. kilpatanssiesitys junioreitten voimallaja tömtin idrJest i
juuri PirJo, koska itse lajia hatastaneeno lunsi kyseisen lajin hanastajia.
Nyt voin helpottuneena sanoa, ettd taisi olla parcs kttsujuhliini, jonka esititliuuti PirJolle, silld Jo[enkin

meilla siellajuhlissa "kolahti" molemmin puolin, sillä fitndn iiilkeen aloimme atka ttuhaun ptt.id yhteylld

soittelemalt;ja kahitla kiyindllä. Edetleen meill.i tuntuiiutut sopivanyhteen, kuten 30 vuolta

aikaisemmihkin Vierailut lihen ät tihenemistu jn, kun es lopptt'uodesta 1998 tolesimnte' että taidamme 
/ c7,r.



seurustelld. NäinhAn se oli ja eipd siind endd kauan mennyt, kun muutin Tul\ulaqn la poika Jöi asumaan

Keravalle!
Pitjo tuntui ymmä ävtinja anioslaran harraslustaniia hdlltsi jopa olla siinä mukana. Mootlotipyördt

tuntuivdt ofineksi kiinnostavan hd tA.

Alkuun tietysti tall$sa olo harventui luntwasti ia siitö sai kuulla usein leikkimielktti suunsoittoa eri
tahoilta. Sen kyttd kesti, sillö olihan nyt pitl<dsfi pttki ft aikaa myös muutakin tekemist.i, kuin pöivystAä

tallilla. Oli kuulemma tallin oven kahvah alareunaan asli lunta, kun niin hanoin herra oli paikalla.

Meill(i meni Piryon kanssa kuitenkih ht\inia niih sitd mentiinkin kihloihin 1999 Juhannuksena!

Ensimmdinm yl\teinen kesäloma ajeltiin nylqplör{illa kieftellen hieman Suomea ja luntui tori ht",alta

effäA oikein lomaa tflonen vuodenjålkeen, Siitd na li lomasta tdysillö. Niink in sanoin olin vietArytl

useat kesdlomani aiemmin autotallissa Jawoien parissa.

Elömä jatkui, P irjo hoiti ja hoitaa yhö enemntin Jawakerhon papefihommia Ja sen myötä kiinni Jawoissa

oikein kunnolla. Niinja onhan fu.inellci jo omakin Jawa.

Kesiillti 2000 siuen taas päätimme vietkia kesAloman mooltotiryöfin selAssdja löhdimme taas losin

nytypyör(jllani Hondalla kieltdmadn Etel.i-Ruotsiaia kd,imme mm. Kurt Hanssonin luona Haln$tadissa.

Kwthan on aullanut Suomalaisia Jawahatastalia palionkin Ja'/'/avaruosien suhtee -

Lonan 1ölkeen keskustehiin Pirion kanssa, ettci suhteeslamme voisi tehdä virallisen menemdlld oikein

Naimisiinl Pädtimme, että tulevana keviAnd 2001 pid.imme oikein kunnon HAATI PöirAksi pädtimne

26.5.2001. Syksylla 2000 alkoi heti asioidenjddeslely, sillä aioimme pitäd rdhtih isommat juhlat' olihan

neill.i tuttuj a raikka kuinka pa|on. Kirkosta eronneena kdrin siind Rwikoulutkin ohimennen ia liityin
kirkkoon, olihan meilla kirkkohatu pötttetty Pitud
Sitten valkeni se suuri pöi.ri; 26.5.200I Tuusulan Kirkossa, jossa meidtit vihtttiirL Kiftko oli aivafi fiynnä

ystuviä Ja tunnelrul mahta'ra. Poh)et hieman tiirisivdt, sadot silmAparit tu tuh'at selärsä' mufta ilman

komnelluks ia pdästi in naimi s i in !

Hö.iparin auto oli 20Jwun Buick jota aioi sen omistaia la enlisöilö Arto Beryström Masalasta, ioka
tuyös ha astaa JawoJen entisöintiti, joita h.inellti on useita toinen toistaan komeampia. A bn edessti aioi
saman ikainen Hanikke, omisrajansa Kalevi Lindbergin aiamana i4 hdn oli pukeulunut Wördn ajQn

muka i s e e n po I i i s iasuutt !
Juhlat olivat hak\kut, syötiin, kahviteltiin, pooliaia ollxta tittti, oli tanssiesityksid, viuluia lauluesityksiA

piente tyttöjen toimesta. Ossi Ahlapuro viiwli vdliaioilla ja htjn lauloi myös meille kirkossa. HAi en

tanss iorkester i koostui myös tutuistani.
Väkea oli noih 200, joten tunnelmaa oli.
.luhlat jatkutuat myöhädn yöhön, min iia Pi/jo ldhdimme Arton kuljettamana noin yhelen aikaan kohti

.ldruenpötin Rirolia, miss.i meille oli varattu Hödsviitti Hotelliniohtaian Marltku Sa'ridrven toimesta,
joka myös on mopo ja W-harrastaja. Kiit{tnkin tässö samalla Markkua erittöin hienoista jtujestelyislri

Rivolissa, s iel ld tut],iti olonsa mel kein kuninkaal I iseksi.

Mainittakoon vielti, ettdjuhldt pidettiin Pohiola Hofi nimisessä paika.tsa JäNenpdAssä, iota vuokrataon

tuman\tppisiitl tilaisuuksiin. Paikka on vanha tanssiPaikka, joten se sopi h)ryin meidcin häittemme
pitopaikdksi, sillci meid.in toine horasl^\emme on kdydd tant|imassa.
Nöin siis meille Pirjon kanssa fuivi, lunsimme toisehme
30 ruottaja loppujen lopul<st tiemme kohtLtivat, jotta
roisimme nauttia eldmdsft yhdessd.
yhdessa on mukara olla, mulla kun h)|vaksry toinen

toisensa hdtra uksen, ylldess.iolo on vield paljon

Eldmdnkunppan| onaiset, h)rycit ysttiröl oral törkeitä,

Jawd tulcekih lreti seuradvana Jd ndmti kaikki kun se'
koiltaa keskehddrr, piftisi lulld sellainen coklail, e a
el.imdllä on tarkoitutta, vaikka muille jakaatt!

Kosketelkaa toisianne! I'eneisin Pirjo&Veikko

/a



Rompepäivä

Jyväskylän Messukeskuksessa lauantaina 19.1.2002 klo.8-15

Vanhaan malliin ta4olla moottoripyöriä,varåosia,kiiallisuutta,ajo-ym. varusteita ja tietysti helpotusta
nålkåån ja janoonl
Myynlipaikkoj€n kuntoonlaitto: -Perjantaina 18.1. Klo 18-22 ja lauantaina 19.1 klo 7-9

-autojen lastaus myyntialueella lauantaina vasta klo'l5 jälkeen.
Huoml Ei myyntipaikkojen ennakkovanu3ta.

Selkeä opastus Rar*aväylältä-vaivalon perlllepååsy, tulitpa Jyvåskylään mistä itmansuun-
nalta tahansal

Tiedustelut Timo lrononen
p.0400€48 826
Pentti Wiktröm

.-- p.c400-904 532

Takasivun kuva: Edelljsessä lehdessä olijuttu Esa Viljåsesta ja hånen Jåwoistaan ja hä-
nellähän on myös entisöitynä isånsri entinen Jawa typ.l8/350cc,vm.19g.
Kuvassa tämä Jawä lähes uutena v. 1 954 kuvattuna Saarentauksella Esan
kotipihalla- Olisiis Jawan ensimmäinen kesä menossa ja satulassa kukas
muu, kuin Esan iså E|tki Vilian€n.
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